UCHWALA NR 126/2025
RADY GMINY PRZEMET

z dnia 14 listopada 2025 r.

w sprawie przyjecia ,,Planu zrownowazonej mobilnosci miejskiej dla Gminy Przemet na lata 2025-
2030”

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 6 w zwigzku z art. 7 ust. 1 pkt 1, 2i 4 ustawy z dnia 8 marca 1990 r.
0 samorzgdzie gminnym (Dz. U. z 2025 r. poz. 1153) Rada Gminy Przemet uchwala, co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje sie ,Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla Gminy Przemet na lata 2025-2030”
stanowigcy zatgcznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaty powierza sie Wojtowi Gminy Przemet.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczacy Rady
Gminy

Monika Mac¢kowiak
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1. Wprowadzenie
1.1. Cel i zakres opracowania

Zréwnowazona mobilnos¢ — koncepcja dla Gminy Przemet
Zrownowazona mobilnos¢ to nowoczesne podejscie do planowania systemow
transportowych, ktére stawia na pierwszym miejscu dbatos¢ o srodowisko, poprawe
jakosci  zycia mieszkancow oraz wspieranie zrOwnowazonego rozwoju
gospodarczego. To kompleksowa wizja, w ktorej transport nie tylko odpowiada na
codzienne potrzeby komunikacyjne, ale rowniez sprzyja ochronie zasobdéw
naturalnych, racjonalnemu wykorzystaniu przestrzeni publicznej oraz integracji
spotecznej. Praktyczna realizacja tej idei polega na tworzeniu systemu transportu,
ktory jest przyjazny srodowisku, bezpieczny, dostepny dla wszystkich oraz efektywnie
potgczony, minimalizujgc negatywne skutki dla otoczenia i przysztych pokolen.

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Przemet zostat opracowany jako

dokument strategiczny, ktorego celem jest wyznaczenie dtugoterminowych kierunkéw

rozwoju transportu na terenie gminy w sposéb odpowiedzialny, dostosowany do
lokalnych potrzeb iuwarunkowan. Strategia wspiera dziatania wtadz lokalnych

w tworzeniu systemu mobilnosci ograniczajgcego emisje spalin, zmniejszajgcego

natezenie ruchu samochodowego i promujgcego bezpieczne, nowoczesne formy

przemieszczania sie. Kluczowe cele strategii to:

1.  Podniesienie jakosci zycia mieszkancow: Rozw¢j zréwnowazonego
transportu w gminie Przemet przyczyni sie do ograniczenia skutkow nadmiernej
motoryzaciji, takich jak hatas, zanieczyszczenie powietrza czy zattoczenie drdg.
Promowanie ruchu pieszego, rowerowego oraz transportu zbiorowego pozwoli
zmniejszy¢ emisje zanieczyszczen, poprawiajgc zdrowie i komfort zycia
mieszkancow.

2. Ochrona srodowiska i przeciwdzialanie zmianom klimatu: Transport
drogowy jest jednym z gtéwnych zrodet emisji gazéw cieplarnianych. Strategia
zaktada rozwdj ekologicznych srodkéw transportu — rowerdw, komunikacii
publicznej oraz pojazdow elektrycznych — w celu zmniejszenia zuzycia paliw
kopalnych i ochrony waloréw przyrodniczych gminy.

3. Oszczednos¢ srodkéw publicznych: Zréwnowazone planowanie mobilnosci
oznacza mniejsze obcigzenie budzetu gminy kosztami budowy i utrzymania
rozlegtej infrastruktury drogowej. Inwestycje w transport zbiorowy i infrastrukture
dla niezmotoryzowanych sg bardziej efektywne ekonomicznie, co przektada sie
na racjonalne gospodarowanie finansami publicznymi.
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4. Wazrost atrakcyjnosci gminy: Gmina Przemet, rozwijajgc infrastrukture
rowerowg, pieszg i transport zbiorowy, stanie sie bardziej przyjazna dla
mieszkancow, turystdw iinwestorow. Przyjazne sSrodowisko zycia, dobra
dostepnos¢ komunikacyjna oraz bezpieczna przestrzeh publiczna zwiekszg
konkurencyjnosc¢ gminy na tle regionu.

5.  Poprawa dostepnosci transportowej: Strategia zaktada rozwdj dostepnego
transportu dla wszystkich grup mieszkancéw, w tym oséb starszych, dzieci oraz
0sOb o ograniczonej mobilnosci. Lepsza dostepnos¢ do ustug publicznych
i miejsc pracy poprzez komunikacje zbiorowg i infrastrukture pieszo-rowerowg
wzmocni spojnosc spoteczng i gospodarczg gminy.

6. Zmniejszenie zatloczenia i poprawa bezpieczenstwa: Ograniczenie natezenia
ruchu samochodowego poprzez rozwdj alternatywnych form transportu pomoze
zmniejszy¢ korki i poprawi¢ bezpieczenstwo na drogach. Uspokojenie ruchu
w miejscowosciach oraz poprawa infrastruktury przyczyni sie do ograniczenia
liczby wypadkéw drogowych.

7. Dostosowanie do polityk krajowych i unijnych: Strategia wpisuje sie
w realizacje celow Europejskiego Zielonego tadu, a takze krajowych
i regionalnych strategii zrownowazonego rozwoju. Dzieki wdrazaniu dziatan
proekologicznych i prorozwojowych gmina Przemet bedzie mogta korzystac
z funduszy europejskich i krajowych na rozwdj transportu zrbwnowazonego.

8. Przygotowanie do wyzwan przysztosci: Zrbwnowazona mobilnos¢ umozliwia
adaptacje gminy do zmian klimatycznych, rosngcych kosztéw energii i nowych
wyzwan demograficznych. Oparta na dlugofalowym planowaniu polityka
transportowa zapewni stabilno$¢ i elastycznos¢ wobec zmieniajgcych sie
warunkdéw spoteczno-gospodarczych.

Zakres opracowania PZMM obejmowat:

. Analize obecnego stanu infrastruktury transportowej — dokonano oceny
drog, sciezek rowerowych, chodnikow i przystankow komunikacji publicznej,
wskazujgc miejsca wymagajgce modernizacji lub rozbudowy.

. Badanie zachowan transportowych mieszkancow — na podstawie
przeprowadzonej ankiety (konsultacji spotecznych) poznano preferencje
i potrzeby mieszkancéw w zakresie mobilnosci.

. Identyfikacje kluczowych probleméw - analiza ujawnita gtéwne bariery
ograniczajgce rozwoj ruchu niezmotoryzowanego i korzystania z transportu
publicznego.
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. Szerokie konsultacje spoteczne — organizacja badan ankietowych umozliwita
uwzglednienie gtosu mieszkancow, w tym osob starszych, rodzin z dzie¢mi oraz
0s0b z niepetnosprawnosciami.

. Analize wplywu systemu transportowego na srodowisko — oceniono poziom
emisji, hatasu i oddziatywanie infrastruktury na lokalne zasoby przyrodnicze.

Plan wyznacza wizje rozwoju mobilnosci w gminie Przemet do roku 2030. Zawiera
konkretne cele, wskazniki realizacji oraz zestaw dziatan: inwestycyjnych,
organizacyjnych, finansowych i promocyjnych. Dokument obejmuje wszystkie srodki
transportu, stawiajgc na integracje réznych form mobilnosci (multimodalno$¢) oraz
ciggte monitorowanie wdrazanych rozwigzan, by dostosowywac je do zmieniajgcych
sie warunkow.

PZMM zostat przygotowany zgodnie z wytycznymi Komisji Europejskiej (zalecenia
(UE) 2023/550) dotyczacymi planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, choé
zuwagi na specyfike gminy wiejskiej zakres dokumentu zostat odpowiednio
dostosowany. Dokument w petni odzwierciedla cele zrownowazonego rozwoju ONZ
oraz zasady polityki klimatycznej UE, skupiajgc sie na tworzeniu systemu
transportowego bezpiecznego, dostepnego dla wszystkich, neutralnego klimatycznie
i sprzyjajgcego wysokiej jakosci zycia mieszkancow.

1.2. Podstawa formalno-prawna

Dokument jest zgodny z podstawowymi przepisami krajowymi oraz wytycznymi Unii

Europejskiej, w szczegolnosci do:

. Prawo lokalne i regionalne: Statuty i regulacje gminy oraz wojewddztwa
dotyczace planowania przestrzennego, transportu publicznego i infrastruktury
drogowe;.

. Prawo krajowe: Ustawy i rozporzgdzenia rzgdowe dotyczgce mobilnosci
miejskiej, ochrony srodowiska, bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz inwestycji
publicznych.

. Dyrektywy i regulacje Unii Europejskiej: Przepisy UE dotyczace
zrownowazonego rozwoju, redukcji emisji, mobilnosci miejskiej i finansowania
projektow.

. Standardy miedzynarodowe: Zalecenia miedzynarodowych organizacji
dotyczgce mobilnosci miejskiej i zrownowazonego rozwoju.

. Umowy i konwencje miedzynarodowe: Zobowigzania Polski wynikajgce
z umow miedzynarodowych w zakresie ochrony srodowiska i zrbwnowazonego
rozwoju.
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Dokument nawigzuje takze do podstawowych celéw i wytycznych Unii Europejskiej

w zakresie polityki klimatycznej i transportowej, w szczegolnosci do:

. Redukciji emisji gazow cieplarnianych: Dgzenie do znaczacej redukcji emisiji,
zgodnie z celami Porozumienia Paryskiego i strategig Europejskiego Zielonego
tadu,

. Promocji zrownowazonego transportu: Wdrazanie i wsparcie dla
ekologicznych srodkéw transportu, takich jak transport publiczny, rowerowy, oraz
pojazdy elektryczne,

. Efektywnosci energetycznej: Zwiekszenie efektywnosci energetycznej
w sektorze transportu poprzez innowacyjne technologie i lepsze zarzadzanie
zasobami,

. Integracji mobilnosci miejskiej: Rozwdj zintegrowanych, inteligentnych
systemow transportowych w miastach, majgcych na celu poprawe mobilnosci
i ograniczenie wptywu na srodowisko.

1.3. Powiazania z innymi dokumentami
Podstawowe dokumenty, do ktdrych nawigzuje opracowany dokument, to:
Poziom unijny:

1. Strategia na rzecz Zréwnowazonej i Inteligentnej Mobilnosci:

Strategia na rzecz Inteligentnej i Zréwnowazonej Mobilnosci, przyjeta przez Komisje

Europejskg w grudniu 2020 roku, wyznacza dtugofalowg wizje rozwoju systemu

transportowego w Europie do 2050 roku. Jej gtdbwne zatozenia, takie jak

dekarbonizacja transportu, integracja roznych srodkéw transportu oraz zapewnienie
bezpiecznego i dostepnego przemieszczania sie, znajdujg petne odzwierciedlenie

w dziataniach zaplanowanych w Planie Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla

Gminy Przemet:

o Wdrozenie bezemisyjnego transportu — Plan zaktada rozw¢j infrastruktury dla
pojazdow elektrycznych oraz promowanie form mobilnosci o niskiej lub zerowej
emisji, takich jak ruch pieszy, rowerowy i publiczny transport zbiorowy.
Szczegodlne znaczenie w gminie wiejskiej, jakg jest Przemet, ma tworzenie
warunkéw do korzystania z rowerdw elektrycznych oraz wspieranie samochodow
elektrycznych w ramach codziennych dojazdéw na krétkie i Srednie dystanse.

. Transport intermodalny i cyfryzacja — PZMM przewiduje rozwdj systemow
taczacych rézne formy przemieszczania sie, m.in. poprzez projektowanie miejsc

7

Id: 3B605E2B-F41D-4BD8-9B2C-3DB0056FD37E. Podpisany Strona 7



typu ,Parkuj iJedz” oraz ,Bike&Ride” przy przystankach i weziach
transportowych. Dodatkowo uwzglednia rozwdj cyfrowych  narzedzi
informacyjnych dla pasazeréw, co jest istotne dla gminy o rozproszone;j
strukturze osiedlenczej.

o Bezpieczny i dostepny transport — PZMM poswieca duzg uwage zapewnieniu
dostepnosci mobilnosci dla wszystkich grup spotecznych, w tym oséb starszych,
dzieci oraz osob o ograniczonej sprawnosci. Realizacja bezpiecznych ciggow
pieszo-rowerowych w Przemecie i wsiach gminy bedzie wspierata cele strategii
UE dotyczgce rownego dostepu do transportu.

2. ,Europejski Zielony tad”:

Europejski Zielony Lad jest jedng z gtdwnych inicjatyw UE, majgcag na celu osiggniecie

neutralnosci klimatycznej do 2050 roku. Zakfada on gtebokg transformacje gospodarki

europejskiej, w tym sektora transportu, ktéry odpowiada za okoto 25% catkowitych
emisji gazéw cieplarnianych w UE. Kluczowe aspekty Europejskiego Zielonego tadu,
ktére bezposrednio wptywajg na zatozenia PZMM, obejmuja:

. Neutralnos¢ klimatyczna do 2050 roku — Plan Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej Gminy Przemet odpowiada na te cele poprzez dziatania zmniejszajgce
emisje CO, w sektorze transportu, takie jak promocja aktywnej mobilnosci
(rowery, piesze trasy), wsparcie dla elektromobilnosci oraz usprawnienie
transportu zbiorowego.

. Zielona mobilnos$¢ — Plan zakfada odejscie od transportu opartego na paliwach
kopalnych poprzez rozwdj infrastruktury dla pojazdéw elektrycznych
i zeroemisyjnych srodkéw transportu. W kontekscie gminy wiejskiej ma to
szczegollne znaczenie dla ograniczenia emisji na krotkich i srednich trasach
wewnetrznych.

. Efektywnos¢ energetyczna — PZMM zaktada takze modernizacje oswietlenia
ulicznego i infrastruktury drogowej pod kgtem oszczednosci energii. W Planie
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Przemet zaplanowano dziatania
zmierzajgce do wymiany istniejgcych zrédet Swiatta na energooszczedne LED-y,
CO przetozy sie na zmniejszenie zuzycia energii i ograniczenie emisji gazéw
cieplarnianych.

3. NextGenerationEU:

NextGenerationEU to instrument finansowy UE majgcy na celu wspieranie odbudowy

po pandemii COVID-19 oraz przyspieszenie zielonej i cyfrowej transformacii.

Mobilnos¢ zréwnowazona i inteligentna stanowi jeden z priorytetéw finansowania

w ramach tego programu:

o Rozwdj zielonego transportu publicznego - Plan Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla Gminy Przemet obejmuje dziatania zmierzajgce do zwiekszenia roli
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publicznego transportu zbiorowego, m.in. poprzez integracje autobusow
szkolnych  z publicznymi przewozami lokalnymi oraz rozwdQj potgczen
regionalnych,

o Poprawa efektywnosci energetycznej w transporcie - Przewidziane sg
inwestycje w infrastrukture energooszczedng i niskoemisyjng, takie jak nowe
Sciezki rowerowe i energooszczedne oswietlenie tras pieszo-rowerowych.

o Transformacja cyfrowa w zarzadzaniu mobilnoscig - Plan zaktada wdrozenie
inteligentnych rozwigzan (ITS), takich jak monitoring ruchu, dynamiczne
informacje dla podréznych czy aplikacje wspierajgce uzytkownikdéw transportu
zbiorowego.

Dzieki temu PZMM przygotowuje Gmine Przemet do skutecznego ubiegania sie

o srodki z programéw odbudowy i zielonej transformacii.

4. Dyrektywa w Sprawie Mobilnosci Miejskiej (2023/550/UE):

Dyrektywa 2023/550/UE okresla standardy przygotowywania Planéw Zréwnowazonej

Mobilnosci Miejskiej i promuje planowanie mobilnosci w sposob zintegrowany,

przyjazny srodowisku i inkluzywny.

. Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Przemet jest w petni
zgodny z zapisami Dyrektywy — uwzglednia integracje réznych srodkow
transportu (pieszo, rower, transport publiczny), partycypacyjne podejscie
(konsultacje spoteczne), oraz cele klimatyczne i Srodowiskowe.

. Szczegodlny nacisk potozono na poprawe dostepnosci komunikacyjnej w catej
gminie, z uwzglednieniem rozproszonych miejscowosci i zapewnieniem
mieszkancom alternatyw wobec transportu indywidualnego.

5. Dyrektywa w Sprawie Jakosci Powietrza:

Dyrektywa 2008/50/EC zobowigzuje panstwa czionkowskie UE do podejmowania

dziatan na rzecz poprawy jakosci powietrza, zwlaszcza w zakresie ograniczania emisji

transportowych.

. Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Przemet zaktada
ograniczenie ruchu samochodowego, rozwdj infrastruktury pieszej i rowerowej
oraz promocje ekologicznego transportu publicznego jako gtéwnych srodkéw
przeciwdziatania zanieczyszczeniom powietrza.

. Wdrozenie dziatan takich jak rozbudowa tras rowerowych czy wdrozenie
Zielonego transportu publicznego pomoze osiggngé cele dyrektywy takze na
poziomie lokalnym.
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6. Europejska Polityka Spojnosci i Fundusze Strukturalne:

Europejska Polityka Spojnosci oraz Fundusze Strukturalne UE wspierajg zmniejszanie

dysproporcji rozwojowych w Europie, w tym poprzez inwestycie w mobilnos¢

zréwnowazona.

. PZMM dla Gminy Przemet tworzy ramy dla aplikowania o srodki europejskie na:
o rozwoj bezpiecznych sciezek rowerowych,
o rozbudowe infrastruktury przystankowej i systeméw transportu zbiorowego,
o  wdrazanie inteligentnych systeméw transportowych (ITS).

. Projekty te, przy odpowiednim przygotowaniu, bedg mogty by¢ finansowane
z Funduszy Europejskich dla Wielkopolski lub programow centralnych

7. Agenda 2030 i Cele Zrbwnowazonego Rozwoju (SDGs):

Unia Europejska przyjeta Agende 2030, ktéra w ramach Celéw Zrownowazonego

Rozwoju (SDGs) stawia na zrownowazony rozwdéj miast i spotecznosci. PZMM,

wspierajgc rozwoj transportu opartego na zasadach zrownowazonego rozwoju, w petni

wpisuje sie w realizacje kilku kluczowych celéw SDGs, takich jak:

o Cel 11: Zrbwnowazone miasta i spotecznos$ci — promowanie bezpiecznych,
dostepnych i zréwnowazonych form mobilnosci w gminie Przemet.

o Cel 13: Dziatania na rzecz klimatu — poprzez dziatania zmierzajgce do
ograniczenia emisji transportowych, PZMM wspiera przeciwdziatanie zmianom
klimatycznym na poziomie lokalnym.

PZMM dla Gminy Przemet w petni realizuje idee zréwnowazonego rozwoju w duchu

Agendy 2030.

Poziom krajowy

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej (PZMM) dla gminy Przemet znajduje Sciste
powigzanie nie tylko z politykami Unii Europejskiej, ale takze z kluczowymi
dokumentami strategicznymi i regulacjami krajowymi. Polska przyjeta szereg strateqii,
ustaw i programoéw, ktore wspierajg rozwoj zréwnowazonego transportu, ochrone
Srodowiska oraz poprawe jakosci zycia obywateli. PZMM wpisuje sie w realizacje tych
zatozen, wspierajgc dziatania lokalne, ktore sg zgodne z krajowymi celami zwigzanymi
z klimatem, mobilnoscig i rozwojem regionalnym.

1. Strategia Zrbwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku:

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku jest dokumentem
wyznaczajgcym kierunki rozwoju transportu w Polsce, z naciskiem na zrownowazong
mobilnos¢. PZMM wspiera realizacje nastepujgcych priorytetow tej strategii:
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o Zwiekszenie udziatu transportu publicznego - Plan Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Przemet zaktada rozwdj lokalnych przewozow
zbiorowych, dostosowanych do potrzeb spotecznosci wiejskiej. Kluczowym
celem jest zapewnienie dostepu do transportu publicznego takze
w rozproszonych miejscowosciach, co jest zgodne z ideg eliminacji wykluczenia
komunikacyjnego.

o Ograniczenie emisji z transportu — PZMM przewiduje inwestycje w ekologiczng
infrastrukture transportowg (Sciezki rowerowe, energooszczedne oswietlenie,
rozwoj elektromobilnos$ci), co przyczynia sie do redukcji emisji CO, zgodnie
z zatozeniami strategii krajowe;.

o Rozwdj infrastruktury intermodalnej — Plan uwzglednia budowe parkingéw
typu ,Park & Ride” i ,Bike & Ride”, integrujgcych rozne srodki transportu. Na
obszarze wiejskim, jakim jest Przemet, tworzenie takich punktow umozliwi
mieszkancom wygodne tgczenie podrozy rowerowych, samochodowych
i autobusowych.

2. Krajowa Polityka Miejska 2030:

Krajowa Polityka Miejska 2023 (KPM 2023) jest strategicznym dokumentem

wyznaczajgcym kierunki rozwoju polskich miast, ze szczegdélnym naciskiem na ich

zrownowazony rozwoj. W KPM 2023 kluczowe znaczenie majg cele zwigzane

z mobilnoscig miejskg i ograniczeniem negatywnego wptywu transportu na srodowisko

oraz zdrowie mieszkancéw. W ramach tej polityki PZMM dla Gminy Przemet wpisuje

sie w realizacje nastepujgcych priorytetéw:

o Zréwnowazony rozwoj systemoéw transportowych — PZMM dla Gminy
Przemet promuje budowe infrastruktury przyjaznej dla pieszych i rowerzystow
oraz zwiekszenie dostepnosci transportu publicznego na terenach stabiej
zurbanizowanych, zgodnie z priorytetami KPM.

o Poprawa jakosci zycia w miastach — Ograniczanie emisji spalin, zmniejszanie
natezenia ruchu samochodowego w centrach miejscowos$ci oraz wspieranie
alternatywnych form mobilnosci przyczyniajg sie do poprawy warunkéw
srodowiskowych i zdrowotnych mieszkancéw, zgodnie z celami KPM.

o Wspieranie zrownowazonej mobilnosci na obszarach funkcjonalnych —
W PZMM uwzgledniono potrzebe lepszego skomunikowania gminy z wigkszymi
osrodkami regionalnymi (takimi jak Wolsztyn czy Leszno), co jest zgodne
z kierunkami wskazanymi w KPM.

3. Strategia na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju:

Strategia na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju (SOR) to kluczowy dokument

strategiczny Polski, ktéry wyznacza cele rozwojowe na najblizsze dekady. SOR

promuje zréwnowazony rozwoéj gospodarczy i spoteczny, z naciskiem na efektywnos¢
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energetyczng, innowacje iochrone $rodowiska. W kontekscie PZMM dla Gminy

Przemet, SOR odnosi sie do:

o Zréwnowazonego rozwoju regionalnego — PZMM dla Gminy Przemet wspiera
rownomierny rozwoj wszystkich miejscowosci gminy poprzez poprawe ich
dostepnosci komunikacyjnej, zmniejszajgc ryzyko marginalizacji spotecznosci
wiejskich.

o Innowacji w transporcie — ZMM promuje wprowadzanie nowoczesnych
rozwigzan, takich jak elementy inteligentnych systeméw transportowych (ITS)
i infrastruktura fadowania pojazdow elektrycznych, zgodnie z postulatami
strategii SOR dotyczgcymi innowacyjnosci.

o Efektywnos¢ energetyczna — Plan zaktada dziatania na rzecz zmniejszenia
energochtonnosci systemu transportowego poprzez modernizacje infrastruktury
drogowej i oswietleniowe;.

4. Polityka Energetyczna Polski do 2040 r.:

Polityka Energetyczna Polski do 2040 roku (PEP2040) wskazuje na koniecznosc¢

transformacji sektora energetycznego w Polsce, w tym transportu, w kierunku bardziej

ekologicznego i efektywnego modelu. PEP2040 kfadzie nacisk na:

o Rozwdéj elektromobilnosci — Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Gminy Przemet uwzglednia budowe infrastruktury dla pojazdéw elektrycznych
oraz rozwoj systemoéw wspierajgcych uzytkownikow takich pojazdow, takze
w kontekscie krétkodystansowych dojazdow w gminie.

o Zwiekszenie efektywnosci energetycznej — Przewiduje sie modernizacje
oswietlenia ulicznego oraz stosowanie energooszczednych technologii
w infrastrukturze drogowe;.

o Redukcja emisji gazéw cieplarnianych — Przesiadki na transport zbiorowy,
rowery oraz samochody elektryczne majg przyczynic¢ sie do ograniczenia emisji
zgodnie z zatozeniami PEP2040.

5. Krajowy Plan na Rzecz Energii i Klimatu:

Krajowy Plan na Rzecz Energii i Klimatu na lata 2021-2030 (KPEIK) jest dokumentem

strategicznym, ktory ma na celu realizacje zobowigzan Polski w zakresie ochrony

klimatu i efektywnosci energetycznej. W KPEIK duzy nacisk ktadzie sie na:

o Ograniczenie emisji z sektora transportu — PZMM zaktada konkretne dziatania
takie jak budowa sciezek rowerowych, rozwdj transportu publicznego i promocja
elektromobilnosci.

o Zielona mobilnos¢ i elektromobilnos¢ — Plan zacheca mieszkancow gminy do
przesiadki na srodki transportu przyjazne srodowisku, co jest zgodne z politykg
klimatyczng kraju.
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o Poprawa efektywnosci energetycznej — Dziatania takie jak modernizacja
oswietlenia ulicznego oraz energooszczedne rozwigzania w infrastrukturze
drogowej sg spojne z celami KPEIK.

6. Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych:

Ustawa ta promuje rozwoj elektromobilnosci i alternatywnych 2zrodet energii

w transporcie.

. Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Przemet przewiduje
dziatania zgodne z tg ustawg, takie jak tworzenie infrastruktury tadowania
pojazdéw elektrycznych oraz promowanie Kkorzystania 2z pojazdow
zeroemisyjnych przez mieszkancow.

. W dluzszej perspektywie, gmina moze wdrozy¢ elementy strefy czystego
transportu w centrach miejscowosci, co jest kierunkiem wskazywanym
w ustawie.

7. Krajowy Program Ochrony Powietrza (KPOP):

Krajowy Program Ochrony Powietrza (KPOP) jest dokumentem, ktéry ma na celu

poprawe jakosci powietrza w Polsce, co jest szczegdlnie istotne w kontekscie

problemu smogu i zanieczyszczen. PZMM przyczynia sie do realizacji KPOP poprzez:

o Ograniczenie emisji z transportu — PZMM zaktada dziatania majgce na celu
redukcje emisji zanieczyszczen powietrza poprzez rozwoj transportu
publicznego, rowerowego i pieszego.

o Promocje alternatywnych srodkéw transportu — KPOP promuje dziatania
zmierzajgce do zmniejszenia liczby pojazdéw spalinowych w miastach, co jest
zgodne z zatozeniami PZMM.

o Poprawe jakosci powietrza — Dziatania PZMM na rzecz redukcji emisji spalin
i promowanie zréwnowazonej mobilnosci przyczynig sie do poprawy jakosci
powietrza w gminie Przemet, zgodnie z celami KPOP.

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Przemet wpisuje sie w szerszy
kontekst krajowych polityk i dokumentow strategicznych, ktére promujg zréwnowazony
rozwoj, elektromobilnos¢, efektywnosé energetyczng oraz ochrone srodowiska. PZMM
wspiera realizacje kluczowych celow Polski w zakresie transportu, klimatu i rozwoju
regionalnego, stanowigc narzedzie do wdrazania krajowych strategii na poziomie
lokalnym. Dzieki temu, gmina Przemet moze efektywnie realizowaé polityki
zrbwnowazonego rozwoju, jednoczesnie korzystajgc z krajowego wsparcia
finansowego i technicznego.

Poziom regionalny:

Plan Zrownowazonej Mobilno$ci Miejskiej (PZMM) dla Gminy Przemet, jako narzedzie
wspierajgce zréwnowazony rozwdj transportu, wpisuje sie rowniez w kontekst
13
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regionalnych dokumentéw strategicznych i polityk rozwoju wojewoddztwa
wielkopolskiego. Wielkopolska kfadzie duzy nacisk na rozwdj infrastruktury
transportowej, poprawe jakosci powietrza oraz zrownowazony rozwoj przestrzenny, co
znajduje odzwierciedlenie w roznych dokumentach planistycznych i strategicznych na
poziomie wojewodzkim. PZMM wspiera wdrazanie celow i strategii na poziomie
regionalnym, integrujgc lokalne dziatania z wizjg rozwoju catego regionu.

1. Strategia Rozwoju Wojewodztwa Wielkopolskiego 2030

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Wielkopolskiego 2030 jest kluczowym dokumentem

planistycznym wyznaczajgcym cele i kierunki rozwoju regionu. W kontekscie

zrownowazonej mobilnosci, strategia podkresla znaczenie transportu publicznego,
rozwoju sieci rowerowej i poprawy jakosci powietrza. PZMM dla gminy Przemet
wpisuje sie w cele strategiczne regionu, takie jak:

o Zwiekszenie mobilnosci mieszkancéw — PZMM promuje rozwdj transportu
przyjaznego srodowisku oraz integracje roznych form mobilnosci, wspierajgc tym
samym dgzenie wojewodztwa do tworzenia spojnych, ekologicznych systemow
transportowych. Szczegdlnie wazne dla gminy Przemet jest zmniejszenie
zaleznosci od transportu indywidualnego poprzez zapewnienie realnych
alternatyw.

o Zréownowazony rozwdj przestrzenny — Plan zaklada ograniczenie emisji
z transportu, rozwdj ekologicznych form przemieszczania sie oraz wdrazanie
dziatan poprawiajgcych jakos¢ powietrza i bezpieczenstwo na drogach, co
bezposrednio wspiera regionalne cele srodowiskowe i spoteczne.

o Poprawa jakosci zycia i ochrona srodowiska — Strategia zaktada dziatania na
rzecz poprawy jakosci powietrza i ograniczenia hatasu, co wpisuje sie w cele
PZMM zwigzane z redukcjg emisji z transportu samochodowego.

2. Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewoddztwa Wielkopolskiego

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Wielkopolskiego (PZPWW)
jest dokumentem regulujgcym sposéb uzytkowania przestrzeni w regionie, w tym
rozwoj infrastruktury transportowej. Dokument ten promuje:

o Rozwdéj infrastruktury transportowej wspierajacej zrownowazony rozwoj —
PZMM realizuje zatozenia PZPWW poprzez planowanie rozbudowy sieci tras
rowerowych i pieszych oraz poprawe dostepnosci komunikacji publicznej na
terenach wiejskich. Dla gminy Przemet, z jej rozproszonym osadnictwem,
tworzenie ciggtych, bezpiecznych szlakbw komunikacyjnych ma kluczowe
znaczenie.
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o Ochrona terenéw cennych przyrodniczo — W Planie Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Przemet szczegblng uwage zwrécono na ochrone
srodowiska naturalnego (m.in. tereny wokét Jeziora Przemeckiego,
Przemeckiego Parku Krajobrazowego) poprzez planowanie mobilnosci w sposéb
minimalizujgcy presje transportowg na cenne obszary przyrodnicze. Rozwdj
zrébwnowazonych srodkow transportu (rower, pieszos¢, komunikacja zbiorowa)
jest narzedziem wpisujgcym sie w ten cel.

3. Fundusze Europejskie dla Wielkopolski 2021-2027 (FEW 2021-2027)

Fundusze Europejskie dla Wielkopolski 2021-2027 (FEW) stanowig kluczowy
instrument wsparcia dla realizacji dziatah rozwojowych na poziomie regionalnym, ze
szczegdélnym naciskiem na zréwnowazony rozwoj transportu i ograniczenie
negatywnego wptywu transportu na srodowisko.

W ramach programu przewidziano znaczne s$rodki na inwestycie w rozwoj

infrastruktury transportowej, poprawe jakosci mobilnosci, rozwdéj niskoemisyjnych

Srodkow transportu oraz zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej obszarow

peryferyjnych.

Zgodnosc¢ Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Przemet z celami

FEW 2021-2027 przedstawia sie nastepujgco:

o Infrastruktura transportowa i zréwnowazona mobilnosé - Plan
Zrébwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Przemet obejmuje szereg
projektéw wpisujgcych sie w priorytetowe obszary wsparcia FEW dotyczace
poprawy dostepnosci komunikacyjnej i jakosci infrastruktury transportowe).
Zaktada sie m.in. budowe i rozbudowe $ciezek rowerowych tgczgcych
miejscowosci gminy, rozwoj ciggéw pieszo-rowerowych w centrach wsi oraz
modernizacje infrastruktury przystankowej, tak aby byta bezpieczna i dostepna
takze dla oséb o ograniczonej mobilnosci. Inwestycje te poprawig komfort
codziennego przemieszczania sie mieszkancéw i zwiekszg udziat transportu
niezmotoryzowanego w codziennych podrézach, co jest jednym z kluczowych
celow FEW.

J Transport niskoemisyjny — W PZMM uwzgledniono rozwaj elektromobilnosci —
zarowno poprzez planowanie infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych
w gtéwnych miejscowosciach gminy (Przemet, Bucz, Mochy, Kaszczor), jak
i poprzez dziatania promujgce korzystanie z roweréw (w tym rowerdw
elektrycznych) w codziennych dojazdach. W perspektywie kilku lat gmina planuje
rébwniez rozwoj systemu publicznych potgczen autobusowych, potencjalnie
z wykorzystaniem pojazddéw nisko- lub zeroemisyjnych. Takie dziatania wpisujg
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sie w linie wsparcia FEW dla rozwoju transportu publicznego opartego na
niskoemisyjnych technologiach.

o Integracja réznych form transportu i systeméw komunikacyjnych - PZMM
dla Przemetu przewiduje tworzenie lokalnych punktow przesiadkowych typu
.LPark & Ride” oraz ,Bike & Ride”, szczegdlnie w sagsiedztwie przystankéw
komunikacji publicznej i przy gtéwnych ciggach komunikacyjnych. Celem tych
inwestycji jest utatwienie tgczenia réznych form przemieszczania sie — na
przyktad samochodem lub rowerem do przystanku i dalej autobusem — co
poprawi dostepno$¢ transportu publicznego réwniez dla mieszkancow
oddalonych wsi. Integracja srodkéw transportu, promowana przez FEW, ma
istotne znaczenie dla gmin wiejskich o rozproszonej strukturze, takich jak
Przemet.

o [Efektywnosé¢ energetyczna infrastruktury transportowej - Plan
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Przemet zaktada stopniowg
modernizacje infrastruktury drogowej i oswietleniowej pod katem efektywnosci
energetycznej. W szczegolnosci przewidziano wymiane istniejgcego oswietlenia
ulicznego na energooszczedne lampy LED w catej gminie, a takze wdrozenie
inteligentnych systemow zarzgdzania oswietleniem ulicznym (np. zmienne
natezenie swiatta w zaleznosci od natezenia ruchu czy pory dnia). Tego rodzaju
inwestycje doskonale wpisujg sie w priorytety FEW zwigzane z ograniczaniem
zuzycia energii w przestrzeniach publicznych.

e Dostepnos¢ transportowa obszaréw wiejskich - Jednym 2z priorytetow
programu FEW jest poprawa dostepnosci transportowej obszarow oddalonych
i wiejskich. Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Przemet
bezposrednio realizuje ten cel poprzez dziatania zmierzajgce do przywrdcenia
lub rozbudowy sieci lokalnych potgczen transportu publicznego, poprawe
infrastruktury pieszej i rowerowej w miejscowosciach gminy oraz usprawnienie
komunikacji do wiekszych osrodkéw powiatowych i regionalnych (m.in. Wolsztyn,
Leszno). Zwiekszenie dostepnosci transportowej poprawi mobilnosé
mieszkancéw i umozliwi im tatwiejszy dostep do ustug, edukacji, rynku pracy
i oferty kulturalnej.

4. Plan Transportowy dla Wojewodztwa Wielkopolskiego

Plan Transportowy dla Wojewodztwa Wielkopolskiego to dokument okreslajgcy
strategiczne kierunki rozwoju transportu w regionie, ze szczegélnym uwzglednieniem
integracji roznych srodkéw transportu. PZMM dla Gminy Przemet wspiera realizacje
zatozen tego planu w nastepujgcych aspektach:
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o Integracja transportu publicznego — PZMM zaktada dostosowanie i rozbudowe
lokalnych potgczen autobusowych, w tym integracje ich z istniejgcg siecig
kolejowg w regionie (przystanki PKP w Perkowie, Btotnicy, Mochach).
Wspotpraca z systemem transportu regionalnego jest kluczowa dla zapewnienia
mieszkancom Gminy Przemet realnej alternatywy dla indywidualnych
samochododw.

o Zréwnowazona mobilnos¢ — Plan odpowiada na priorytety regionalne poprzez
rozwoj infrastruktury pieszo-rowerowej oraz promocje srodkoéw transportu
niskoemisyjnego, w tym elektrycznych rowerdéw.

o Poprawa bezpieczenstwa i dostepnosci transportu — PZMM uwzglednia
modernizacje infrastruktury drogowej pod katem bezpieczenstwa pieszych
i rowerzystow, co jest zgodne z dagzeniami regionu do poprawy jakosci
i bezpieczenstwa przestrzeni transportowe;.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Przemet pozostaje w peinegj

zgodnosci z priorytetami strategicznymi Wojewddztwa Wielkopolskiego.

Realizuje cele dotyczgce poprawy dostepnosci transportowej, rozwoju

niskoemisyjnych  form  przemieszczania sie, ochrony $rodowiska oraz

zréwnowazonego zarzgdzania przestrzenia.

Wdrazanie PZMM bedzie sprzyja¢ lepszej integracji Gminy Przemet z systemem

transportu regionalnego oraz wzrostowi jakosci zycia mieszkancow poprzez budowe

nowoczesnego i ekologicznego systemu mobilnosci lokalne;.

Poziom lokalny:

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Przemet (PZMM) zostat
przygotowany w petnej zgodnosci ze strategicznymi kierunkami i celami rozwojowymi
okreslonymi w Strategii Rozwoju Gminy Przemet na lata 2021-2027. Dokument ten
wyznacza ramy dla dziatan rozwojowych w sferze infrastrukturalnej, spotecznej
i gospodarczej, w ktérych zrownowazona mobilnos¢ odgrywa kluczowg role.

Zgodnos¢ z celami strategicznymi i operacyjnymi Strategii Rozwoju Gminy
Przemet

1.1 Cel Strategiczny I: "Wysokiej jakosci infrastruktura i czyste srodowisko podstawg
podnoszenia poziomu zycia mieszkancow Gminy" - PZMM bezposrednio wspiera
realizacje tego celu poprzez planowanie rozbudowy infrastruktury pieszo-rowerowej,
modernizacji i budowy bezpiecznych ciggdw komunikacyjnych oraz wdrazanie
rozwigzan ograniczajgcych emisje z transportu (np. rozwoj elektromobilnosci). Plan
ktadzie nacisk na poprawe dostepnosci przestrzeni publicznych dla pieszych
i rowerzystow, co jest spdjne z operacyjnym celem zwiekszenia dostepnosci
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infrastruktury komunikacyjnej (Cel 1.1 Strategii). Dodatkowo, dziatania promujgce
niskoemisyjny  transport, poprawe jakosci powietrza oraz inwestycje
w energooszczedne systemy transportowe wpisujg sie w operacyjne cele Strategii
dotyczgce ochrony srodowiska i przeciwdziatania zmianom klimatycznym (Cel 1.4).
1.2 Cel Strategiczny Il: "Rozwdéj gospodarczy oraz polityka przestrzenna Gminy
bazujgce na lokalnych walorach i zrownowazonym rozwoju" - PZMM wspiera rozwoj
zréwnowazonej mobilnosci jako elementu zwigkszajgcego atrakcyjnos¢ inwestycyjng
gminy. Plan zakfada rozw¢j systemow "Parkuj i Jedz" oraz integracje réznych form
transportu (kolej, autobusy, rower), co odpowiada zatozeniom operacyjnego celu 2.1
Strategii (rozwoj tadu przestrzennego i funkcjonalnosci przestrzeni). Projektowanie
infrastruktury komunikacyjnej dostosowanej do turystyki rowerowej i pieszej (m.in.
poprzez tworzenie spojnej sieci sciezek rowerowych) realizuje rowniez cele 2.4
Strategii zwigzane z rozwojem turystyki, rekreacji i wykorzystaniem potencjatu
przyrodniczego gminy.

1.3 Cel Strategiczny lll: "Aktywne i wyksztatcone spoteczenstwo motorem rozwoju
Gminy" - Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Przemet poprzez
dziatania na rzecz zwiekszenia dostepnosci transportu publicznego irozwoju
aktywnych form przemieszczania sie wspiera integracje spoteczng oraz poprawe
dostepu mieszkancéw do edukacji, kultury i ustug publicznych. Realizacja
bezpiecznych tras rowerowych, modernizacja infrastruktury pieszej i tworzenie
warunkéw do bezpiecznego przemieszczania sie dzieci i miodziezy na zajecia
pozalekcyjne wpisuje sie w cele operacyjne 3.2 i 3.3 Strategii. Ponadto promowanie
roweru jako $rodka transportu codziennego oraz dziatania edukacyjne w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego (np. kampanie dla szkét) wspierajg ksztattowanie
aktywnego i Swiadomego spoteczenstwa.

Zgodnos¢ z kierunkami dzialanh w zakresie infrastruktury, sSrodowiska

i gospodarki przestrzennej

o Rozwdj sieci sciezek rowerowych: Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla Gminy Przemet zaktada rozbudowe i modernizacje infrastruktury rowerowej,
co jest jednym z priorytetowych kierunkéw dziatan w Strategii Rozwoju,

. Wprowadzenie nowoczesnych rozwigzan transportowych: PZMM przewiduje
rozwoj infrastruktury dla elektromobilnosci oraz wdrazanie elementow
Inteligentnych Systemoéw Transportowych (ITS), co wspiera cele Strategii
dotyczgce nowoczesnej gospodarki przestrzennej i ochrony srodowiska,

o Zwiekszenie dostepnosci do ustug publicznych: W Planie Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Przemet wskazano na koniecznos$¢ integracji
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réznych srodkéw transportu, by poprawi¢ dostepnos¢ osrodkéw ustugowych,
edukacyjnych i zdrowotnych, zgodnie z rekomendacjami Strategii.

Zgodnos¢ z priorytetami spotecznymi i Srodowiskowymi Strategii

o Bezpieczny transport publiczny i pieszy: PZMM rozwija koncepcje
bezpiecznej infrastruktury pieszo-rowerowej, modernizacji przejs¢ dla pieszych
i poprawy bezpieczenstwa na drogach — dziatania te sg spdjne z celami
dotyczgcymi bezpieczenstwa publicznego,

o Poprawa jakosci srodowiska: Plan zaktada dziatania ograniczajgce emisje
zanieczyszczen, promuje transport niskoemisyjny i wspiera zielone rozwigzania,
odpowiadajgc na cele Strategii w zakresie ochrony srodowiska, walki ze
zmianami klimatycznymi oraz podnoszenia jakosci zycia mieszkancow,

o Rozwdéj ustug dla mieszkancow: Poprzez poprawe mobilnosci i dostepnosci
przestrzeni publicznych Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy
Przemet realizuje rowniez cele spoteczne Strategii zwigzane ze wsparciem grup
zagrozonych wykluczeniem komunikacyjnym.

Plan Zréownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Przemet pozostaje

w petnej zgodnosci z celami i kierunkami wyznaczonymi w Strategii Rozwoju
Gminy Przemet na lata 2021-2027.

Realizuje zaréwno priorytety w zakresie infrastruktury, ochrony srodowiska

i gospodarki przestrzennej, jak i cele spoteczne dotyczace jakosci zycia

mieszkancéw. Wdrozenie PZMM bedzie wiec istotnym elementem realizacji polityki
rozwoju Gminy Przemet, zwiekszajgcym jej atrakcyjnos¢ inwestycyjng, turystyczng
i spoteczna.

19

Id: 3B605E2B-F41D-4BD8-9B2C-3DB0056FD37E. Podpisany Strona 19



2. Diagnoza zréwnowazonej mobilnosci na terenie
obszaru funkcjonalnego

2.1. Podstawowe dane o obszarze funkcjonalnym

Gmina Przemet potozona jest na w zachodnio-potudniowej czesci Wielkopolski
i stanowi jedng z trzech gmin tworzacych powiat wolsztynski (Rysunek 2.1.).

Rysunek 2.1. Potozenie gminy Przemet w pofudniowo-zachodniej Wielkopolsce

Zrédto: https://polska.e-mapa.net/?identifyCommune=302903_3, 2024

Gmine tworzy 25 sotectw, obejmujgcych 27 wsi. Do najwigkszych miejscowosci gminy,
obok Przemetu zalicza sie: Mochy, Kaszczor i Bucz. Gmina Przemet nazywana jest
Kraing Kwitngcej Konwalii, a to za sprawg znajdujgcej sie tu Wyspy Konwaliowej, na
ktorej rosng unikalne w skali catego swiata konwalie o delikatnym r6zowym zytkowaniu
i rozowych nasadach precikbw. Ten niespotykany nigdzie indziej ewenement
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przyrodniczy sprawit, iz to wiasnie konwalia stata sie symbolem tego terenu i znalazta
swoje miejsce w logo gminy.

Gmina zajmuje ok. 225 km?. Gmine tworzy 25 sotectw, obejmujgcych 27 wsi (Rysunek
2.2).

@Xys‘ﬂﬂek 2.2. Gmina Przemet z gtownymi miejscowosSciami
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Zrédfo: https://orzemet.e-mapa.net, 2025

2.2. Charakterystyka spoteczno-gospodarcza

Przemet to gmina rolnicza tgczgca tradycje z nowoczesnoscig. Zdecydowana
wiekszos¢ ziem na terenie gminy wykorzystywana jest w celach rolniczych. Poza tym
najwiekszym kapitatem gminy sg spore obszary lesne oraz duza liczba jezior, ktorych
jest tu az 14. To wiasnie te elementy zdecydowaty o rozwoju turystyki i agroturystyki
na tym terenie. Nie bez znaczenia pozostaje fakt, iz prawie potowa obszaru gminy lezy
na terenie Przemeckiego Parku Krajobrazowego. Teren Parku to wspaniate miejsce
do aktywnego wypoczynku. Na terenie gminy wyznaczone zostaty turystyczne szlaki
— piesze, rowerowe i konne. Liczne jeziora i kanaty tworzg wspaniate miejsce dla
zeglarzy i kajakarzy. Przez gmine wiedzie takze Szlak Cysterski, a piekno tego terenu
podziwiaé mozna z wiezy widokowej w Siekowie.
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Demografia
Liczba mieszkancéw gminy Przemet na dzien 31 grudnia 2024 roku wyniosta 13.926.
Gmine zamieszkiwato 6919 mezczyzn i 7007 kobiet (Tabela 2.1.).

Tabela 2.1. Wykaz miejscowosci wraz z liczba mieszkancow (stan na koniec
grudnia 2024 roku)

LP MIEJSCOWOSC OGOLEM KOBIETY MEZCZYZNI
1 Barchlin 422 212 210
2 Biskupice 187 92 95
3 Btotnica 615 307 308
4 Borek 96 47 49
5 Bucz 1041 533 508
6 Bucz Nowy 123 58 65
7 Debina 10 3 7
8 Goérsko 252 122 130
9 Kaszczor 1137 592 545
10 Kluczewo 606 288 318
11 Mochy 1664 825 839

12 | Nowa Wies$ 786 404 382
13 Olejnica 59 27 32
14 Ostonin 373 182 191
15 Perkowo 536 275 261
16 Popowo Stare 414 205 209
17 Poswietno 209 107 102
18 Przemet 1648 828 820
19 Radomierz 660 333 327
20 Sgczkowo 356 186 170
21 Siekowo 497 245 252
22 Siekoéwko 405 209 196
23 Sokotowice 65 32 33
24 Solec 675 353 322
25 Solec Nowy 290 139 151
26 Starkowo 496 241 255
27 | Wielen 304 162 142

RAZEM 13926 7007 6919

Zrédto: https://przemet.pl/o-gminie/dane-statystyczne/
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Podstawowe dane prezentuje Tabela 2.2.

Tabela 2.2. Podstawowe dane demograficzne dla gminy Przemet pomiedzy

2020 i 2023 rokiem

Kategoria 2020 2023 Zmiana
Liczba ludnosci w dniu 31 grudnia 14004 13998 -6 0sOb
Ludno$¢ w wieku 2623 2520 -103 osoby
przedprodukcyjnym
Ludno$¢ w wieku produkcyjnym 8843 8764 -79 oséb
Ludnos¢ w wieku poprodukcyjnym 2538 2714 +176 0s6b
Odsetek 0sob w wieku 22,2 21,5 -0,7 p.p.
przedprodukcyjnym
Odsetek 0sob w wieku 59,7 59,1 -0,6 p.p.
produkcyjnym
Odsetek 0sob w wieku 18,1 19,4 +1,3 p.p.
poprodukcyjnym
Odsetek os6b w wieku 65 lat i 15,1 16,4 +1,3 p.p.
wiecej
Przyrost naturalny na 1000 0,78 -0,64 +0,36 srednio w
ludnosci latach 2020-2023
Saldo migracji ogdtem -41 -30 -94 osoby w latach

2020-2023

Zrédfo: dane GUS, Bank Danych Lokalnych, 2025

Liczba ludnosci gminy jest obecnie stabilna — na koniec 2023 r. Zanotowano niewielki
spadek populacji gtdwnie na skutek zrownania sie liczby urodzen i zgonow. Niemniej
w przekroju ostatniej dekady gmina cieszyta sie dodatnim przyrostem naturalnym, co
oznacza, ze liczba urodzeh przewazata nad zgonami — wskaznik ten byt wyzszy od
$redniej powiatowej i wojewoddzkiej. Swiadczy to o relatywnie mtodej i rozrastajgcej sie
lokalnej spotecznosci oraz sprzyjajgcych warunkach do zaktadania rodzin (np.
dostepnosci opieki ztobkowej i innych ustug spotecznych).

Podmioty gospodarcze i rynek pracy

Gmina Przemet ma charakter w duzej mierze rolniczy — wiekszosc jej terenow
uzytkowana jest rolniczo, co swiadczy o silnych tradycjach upraw i hodowli na tym
obszarze. Rolnictwo pozostaje kluczowg gatezig lokalnej gospodarki, wspierang przez
dobre warunki glebowe i klimatyczne Wielkopolski. Obok rolnictwa coraz wigkszg role

23

Id: 3B605E2B-F41D-4BD8-9B2C-3DB0056FD37E. Podpisany Strona 23



odgrywajg sektory powigzane z turystyka i rekreacjg. Naturalne walory gminy (jeziora,
lasy, krajobrazy) przyciggaja wielu turystéw, zwilaszcza w sezonie letnim.
Rozbudowana zostata infrastruktura turystyczno-rekreacyjna — na terenie gminy
dostepne sg m.in. wieze widokowe, liczne szlaki piesze i rowerowe, trasy konne oraz
kajakowe (np. malowniczy Szlak Konwaliowy czy Petla Cysterska). Powstata takze
bogata baza noclegowa i oferta agroturystyczna, umozliwiajgca przyjazdy
weekendowe i wakacyjne. Gmina wykorzystuje rowniez swoje dziedzictwo historyczne
i kulturowe (np. zabytki pocysterskie) jako atrakcje uzupetniajgce oferte turystyczna.
Potgczenie przyrody i historii stanowi solidny fundament lokalnego sektora
turystycznego.

Rozwdj turystyki, agroturystyki i rolnictwa indywidualnego sprawit, ze na terenie gminy
rozwingt sie gtownie przemyst zwigzany z wysokiej jakosci przetworstwem miesa
i produktéw rolnych, a takze rozwéj warzywnictwa zwigzanego z produkcjg szparagow.
Nowoczesne i preznie dziatajgce przedsiebiorstwa sg dowodem, ze w gminie istnieje
przyjazna atmosfera dla powstawania i rozwoju nowych firm oraz zaktadéw. Na terenie
gminy utworzona zostata Podstrefa Przemet Kostrzynsko-Stubickiej Specjalnej Strefy
Ekonomicznej.

Wedlug danych dla obszaru gminy Przemet, w Centralnej Ewidencji i Informac;ji
o Dziatalnosci Gospodarczej na koniec roku 2024 figurowato 1.813 podmiotéw, liczba
podmiotéw stopniowo rosnie (Tabela 2.2.). W strukturze podmiotéw gospodarczych
dominujg podmioty zwigzane z budownictwem oraz handlem hurtowym.

Tabela 2.2. Podmioty gospodarcze w poszczegdlnych sekcjach w latach 2020-

2024
Sekcja 2020 2022 2024
Sekcja A - Rolnictwo, Lesnictwo, 377 372 364
Lowiectwo i Rybactwo
Sekcja B — Goérnictwo i wydobywanie 6 6 5
Sekcja C — Przetworstwo przemystowe 121 123 119
Sekcja D - wytwarzanie i zaopatrywanie 1 1 1

w energie elektryczng, gaz, pare wodna,
gorgcg wode i powietrze do uktadow
klimatyzacyjnych

Sekcja E - dostawa wody; 9 10 10
gospodarowanie sciekami i odpadami
oraz dziatalno$¢ zwigzana z rekultywacjg

Sekcja F — Budownictwo 389 441 461
Sekcja G — Handel hurtowy i detaliczny, 293 307 307
naprawa samochodow, wigczajgc

motocykle

Sekcja H — Transport i gospodarka 88 88 82
magazynowa
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Sekcja | — Dziatalno$¢ zwigzana z 51 50 47
zakwaterowaniem i ustugami
gastronomicznymi

Sekcja J — Informacja i komunikacja 14 14 20
Sekcja K — Dziatalno$¢ finansowa i 15 18 22
ubezpieczeniowa

Sekcja L — Dziatalno$¢ zwigzana z 10 13 12
obstuga rynku nieruchomosci

Sekcja M — Dziatalno$¢ profesjonalna, 58 59 68
naukowa i techniczna

Sekcja N — Dziatalno$¢ w zakresie ustug 25 25 33

administrowania i dziatalnos¢
wspierajgca

Sekcja O - Administracja publiczna i 21 20 20
obrona narodowa; obowigzkowe
zabezpieczenia spoteczne

Sekcja P — Edukacja 41 45 46
Sekcja Q — Opieka zdrowotna i pomoc 37 41 46
spofeczna

Sekcja R — Dziatalno$¢ zwigzana z 36 36 36
kulturg, rozrywka i rekreacja

Sekcja S i T — Pozostata dziatalnosé¢ 80 101 108

ustugowa; Gospodarstwa domowe
zatrudniajgce pracownikow;
gospodarstwa domowe produkujgce
wyroby i Swiadczgce ustugi na wiasne

potrzeby

Sekcja U - Organizacje i zespoty 0 0 0
eksterytorialne

RAZEM 1674 1772 1813

Zrédto: GUS, BDL, 2025

Na dzien 31.01.2025 r. zarejestrowanych byto w powiecie wolsztynskim 457 oso6b
bezrobotnych. Biorgc pod uwage wiek oséb bezrobotnych najwiekszg grupe stanowity
osoby w wieku 25-34 lat — 119 oséb oraz w wieku do 25 lat — 112 oséb.

Z danych przekazanych przez Powiatowy Urzad Pracy w Wolsztynie wynika, iz w roku
2025 stopa bezrobocia (liczona jako wskaznik liczby bezrobotnych do czynnych
zawodowo) wynosita (stan na 31.01.2025 r.):

) w kraju 5,4 %,

o w wojewoddztwie wielkopolskim 3,3 %,

. w powiecie wolsztynskim 1,7 %.

Poziom rozwoju spotecznego w gminie Przemet jest stosunkowo wysoki, na co
wskazuje rozbudowana infrastruktura spoteczna i kulturalna. Samorzad inwestuje
W poprawe jakosci zycia mieszkancow poprzez rozwoj ustug publicznych. Przykladem
jest utworzenie ifunkcjonowanie gminnego ztobka zapewniajgcego opieke nad

najmtodszymi dzie¢mi oraz Dziennego Domu Pomocy ,Senior+”, ktory oferuje
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wsparcie i zajecia dla osob starszych. Dziatajg takze placéwki niepubliczne
uzupetniajgce oferte edukacyjng i opiekunczg. Sie¢ szkot podstawowych i przedszkoli
pokrywa zapotrzebowanie mieszkancoéw, cho¢ wyzwaniem pozostaje kwestia
lokalnego szkolnictwa sredniego — jedyna szkota srednia w gminie boryka sie
z problemami infrastrukturalnymi i odptywem ucznidw, co rodzi potrzebe jej
dofinansowania lub restrukturyzacji. Gmina Przemet moze poszczyci¢ sie bogatym
zyciem kulturalnym i aktywnymi spotecznosciami lokalnymi. Dziata tu samorzgdowa
instytucja kultury — Gminne Centrum Kultury i Biblioteka — ktéra koordynuje wydarzenia
kulturalne, animuje zycie artystyczne oraz prowadzi zespoty i sekcje zainteresowan
(m.in. orkiestre detg i inne grupy artystyczne). W ciggu roku organizowane sg rozmaite
imprezy i inicjatywy integrujgce mieszkancow, czesto we wspotpracy z lokalnymi
stowarzyszeniami i sotectwami. Tradycyjne festyny, wydarzenia sportowe, dozynki czy
spotkania okolicznosciowe gromadzg spotecznos¢, wzmachiajgc wiezi spoteczne.
W niemal kazdej wsi funkcjonuje jednostka Ochotniczej Strazy Pozarnej (tgcznie 18
jednostek w gminie), co nie tylko zapewnia bezpieczenstwo, ale i Swiadczy o duzym
zaangazowaniu obywatelskim mieszkancow. Aktywnos¢ mieszkancow przejawia sie
takze w wielu organizacjach pozarzgdowych, kotach gospodyn wiejskich i klubach
sportowych, wspottworzgcych lokalne zycie spoteczne.

Organizacje pozarzadowe zwigzane z mobilnoscia — brak w gminie Przemet
podmiotéw zwigzanych stricte z mobilnoscia

2.3. Analiza interesariuszy

2.3.1. ldentyfikacja kluczowych interesariuszy w aspekcie mobilnosci

Gmina Przemet to obszar o charakterze rolniczo-turystycznym, obejmujgcy 25 sotectw
i 27 miejscowosci (powierzchnia 225 km?, okoto 14 tys. mieszkancow. Rozproszona
sieC wsi — w tym wieksze osrodki jak Przemet (siedziba gminy), Mochy, Kaszczor
i Bucz — sprawia, ze zapewnienie sprawnej mobilnosci stanowi wyzwanie.
Jednoczesnie gmina lezy w granicach Przemeckiego Parku Krajobrazowego
z fancuchem 14 malowniczych jezior, co determinuje dominujgcg role turystyki,
zwlaszcza sezonowo. Brak zorganizowanego transportu publicznego oraz duze
odlegtosci miedzy wioskami powodujg ryzyko wykluczenia komunikacyjnego
niektérych mieszkancow. Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy
Przemet (PZMM) na lata 2025-2030 musi uwzgledni¢ te specyficzne uwarunkowania,
identyfikujgc kluczowych interesariuszy — ich potrzeby, oczekiwania i potencjalny
wkitad — by zapewni¢ zrownowazony rozwoj systemu transportowego. Wyniki analizy
kluczowych interesariuszy zestawiono w Tabeli 2.3
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Tabela 2.3. Wyniki analizy kluczowych interesariuszy Strategii zrownowazonej
mobilnosci miejskiej dla gminy Przemet

Interesariusze

Potrzeby

Wkiad do Strategii

Uwagi

Mieszkancy gminy
Przemet

(wsi i wiekszych
miejscowosci)

— Codzienne
dojazdy: praca,
szkota, zakupy,
ustugi

— Bezpieczna
infrastruktura (drogi,
chodniki, $ciezki)

— Alternatywa dla
braku transportu
publicznego

— Udziat

w konsultacjach
(badaniach
ankietowych - gtos
potrzeb)

— Informacje o
lokalnych problemach
i oczekiwaniach

Zrdznicowana grupa
(mtodziez, dorosli, seniorzy);
czes¢ narazona

na wykluczenie
transportowe bez wtasnego
auta.

— Realizacja celow

strategii mobilnosci — przywodztwo

(poprawa w tworzeniu i

dostepnosci, wdrazaniu PZMM

bezpieczenstwo (decyzje, Kluczowy lider procesu

— Integracja réznych | finansowanie) — wysoka wladza i wysokie
Lokalne  witadze | . : : . .

minne Srodkow transportu — Koordynacja zainteresowanie

gmi (pieszo-rowerowy, dziatah z partnerami powodzeniem planu.
(wait, urzad, : L X X

samochodowy, (powiat, przewoznicy, | Odpowiada za infrastrukture
sotectwa) : \ .

kolejowy) inwestorzy) gminng (ok. 83 km)

— Wspotpraca — Pozyskiwanie i transport szkolny.

z powiatem funduszy

wolsztyhAskim i zewnetrznych (UE,

sgsiednimi rzgdowych)

samorzadami

: — Informowanie o
- Dogod_ny’ dojazd potrzebach
pracownikow
: gospodarczych (np.

z terenu gminy )

; . godziny szczytu .
Lokalni i okolic ruchu towarowego) Sektor rolny i turystyka

przedsiebiorcy
i zaklady pracy
(rolnicy, branza

— Sprawny transport
towaréw (ptody rolne,
produkty lokalne)

— Dostep klientéw

— Mozliwo$¢ wsparcia
inicjatyw (sponsoring
lokalnych rozwigzan

generujg specyficzne
wymagania: sezonowe
zwiekszenie ruchu, maszyny
rolnicze na drogach,

tgrystyczna, mate i turystow do ich tranqurtowych) potrzeba promociji regionu
firmy) obiektow — Wspotpraca przy v |  dostepnosci
planowaniu przy lepszej dostepnosci.
(gospodarstwa infrastruktury
zglr:;;;ystyczne, okotobiznesowej
(parkingi, dojazdy)
w:rzrnzlgijijg\:sadzenia — Swiadczenie ustug Obejmuje m.in. prywatnych
dziatalnosci tra_nsportu przewoznikéw .busowych
(infrastruktura z_bloroyvego (obstugujacych linie
drogowa i dworce (istniejace prywatne Przemet—Leszno, Wolsztyn—
Dostawcy  ustug wsparcie finansov(/e) linie autobusowe Kaszczor Przemét—Koécian
transportowych — Statly lub rosnacy — Dane o oblozeniu oraz oper’atora kolejowego
(przewoznicy popyt na ustugi kursow i potrzebach (8 potaczen dziennie na linii
prywatni, PKP, pasazerow
ustugi rowerowe) prlzewozowe — Mozliwos¢ Leszno.— Wp Isztyn).
— Integracja Potencjalni partnerzy

rozktadow i oferty
Z potrzebami
mieszkancow

i turystow

rozszerzenia oferty
(nowe linie, transport
na zadanie) w
ramach PZMM

nowych ustug (np.
wypozyczalnie roweréw,
taksowki).
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Instytucje
uzytecznosci
publicznej
(szkoty, osrodki
zdrowia, GOPS,
GCKiB)

— Bezpieczny dowéz
dzieci i mtodziezy do
szkot

— Dostep pacjentow
(zwtaszcza
starszych) do opieki
medycznej

— Mozliwo$¢ dojazdu
0s0b wykluczonych
(podopieczni GOPS)
na zajecia i do

— Sygnalizowanie
potrzeb uzytkownikow
(np. szkoty informujg
o trudnosciach
uczniéw z dojazdem)
— Udostepnianie
zasobéw (np. autobus
szkolny poza
godzinami lekcyjnymi,
pojazdy GOPS do
transportu oséb
zaleznych)

— Wsparcie akgcji
informacyjnych (np.

Ograniczona mobilnos¢
mieszkancow zmniejsza
dostepnosc¢ ustug
publicznych. Szkoty
odczuwajg problem braku
transportu zbiorowego
(trudnosci w organizac;ji
zaje¢ pozalekcyjnych),
GOPS

obserwuje wykluczenie
spoteczne wynikajgce
z braku dojazdu do

Organizacje
pozarzadowe
i grupy spoteczne

urzedéw biblioteka i GCKiB .
. aktywnosci.

promujg
zréwnowazong
mobilnos¢)

— Utatwienie

uczestnictwa w zyciu | Mobilizowanie

spotecznym

(spotkaniach,
wydarzeniach) dla
cztonkow z réznych
MiejScCowosCi

— Transport na

spotecznosci do
udziatu w badaniach
ankietowych (dotarcie
do mieszkancow
przez sie¢ NGO)

— Wspotorganizacja

Reprezentanci spotecznosci
lokalnej, majg wysokie
zainteresowanie poprawg
jakosci zycia. Cho¢
dysponujg niewielkg wtadzg

. wydarzenia L . .
(kota gospodyn, inicjatyw (np. rajdy formalna, ich gtos (np.
kulturalne, zawody, . ; .
OSP, kluby szkolenia it rowerowe integrujgce | strazakéw OSP czy
senioréw, eko- _ Poorawa P- gmine) gospodyn wiejskich) ma
NGO) b P . — Edukacja duze znaczenie dla
ezpieczenstwa . - . . .
. i promocja (np. akcje | akceptacji planu przez ogét
ruchu (wazne dla
AN . ~Jedz bezpiecznie”, mieszkanhcow.
OSP) i jakosci Dyier
. . . ,Dzien bez
Srodowiska (wazne "
A samochodu”)
dla organizacji
ekologicznych)
D . . — Wiedza fachowa e L
— Dane i informacje ; Specijalisci wspierajgcy
: (analizy ruchu, S
od gminy oraz ; e proces PZMM swojg wiedzg
. . projekty organizaciji N .
mieszkancow dla i doswiadczeniem. Ich
) transportu) o :
. rzetelnych analiz . analizy i rekomendacje
Eksperci . — Propozycje ;
. — Otwartos¢ e pomagajg
i doradcy ; . rozwigzan zgodnych - .
Y interesariuszy na ; wprowadzac¢ innowacyjne
(specjalisci ds. z zasadami . ] .
proponowane . . rozwigzania (np. koncepcje
transportu, : ; zrbwnowazonej bli
lanowania rozwigzania mobilnosci transportu pu icznego
b C (wdrazalnosc) . dostosowang do gminy). Dla
Srodowiska) . — Szkolenia ;
— Wsparcie . sukcesu potrzebna jest
e " i doradztwo dla ; .
administracji przy wspotpraca z wtadzami
oo lokalnych kadr (np. . : .
wdrazaniu . ; i akceptacja spoteczna ich
rekomendacji jak utrzymac propozycji
transport na zgdanie) )
— Dobra — Kapitat prywatny na | Ich decyzje wpltywajg na
infrastruktura rozwoj infrastruktury rozwoj gospodarczy gminy.
Inwestorzy dojazdowa do (np. budowa parkingu | Przyjazny system
i sponsorzy terenéw przy atrakcji transportowy zwigksza
(wiasciciele inwestycyjnych turystycznej) atrakcyjnosc¢ okolicy dla
agroturystyk, (drogi, parkingi) — Pomysty projektéw | nowych inwestycji. Mogg
inwestorzy w baze | — Wzrost ruchu wzmachiajgcych by¢ partnerami publiczno-
turystyczng) turystycznego przy oferte mobilnosci prywatnymi przy wdrazaniu

lepszej mobilnosci
(optacalnosé

(wypozyczalnie
rowerow,

PZMM (np. wspélna
realizacja wezta
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inwestycji)

— Wsparcie
administracyjne przy
realizacji inwestyciji

sponsorowane linie
sezonowe)

— Lobbing za
rozwigzaniami

przesiadkowego
Park&Ride).

Media lokalne
(media gminne,
portale, prasa)

(pozwolenia, korzystnymi dla
partnerstwa) rozwoju turystyki (np.
wiecej sciezek nad
jeziora)
— Nagtosnienie badan
— Dostep do spotecznych - ankiet

rzetelnych informac;ji
o planowanych
zmianach

w transporcie

— Atrakcyjne tematy
angazujgce
spotecznos¢

— Wspotpraca

z urzedem przy
informowaniu
mieszkancow

(zachecanie
mieszkancow do
udziatu)

— Relacjonowanie
wdrazania planu
(budowanie
Swiadomosci

i akceptacji)

— Monitoring i opinia
spoteczna
(sygnalizowanie
reakcji mieszkancow)

Formalnie niewielki wptyw
na ksztatt planu, ale duza
rola w informowaniu opinii
publicznej. Dobra
komunikacja z mediami
zwiekszy transparentno$¢
PZMM i pomoze zdoby¢
spoteczne poparcie lub
poznac¢ krytyczne uwagi na
wczesnym etapie.

Zrédto: opracowanie wtasne

Poszczegdlne grupy interesariuszy mozna zobrazowa¢ na mapie, pokazujgcej

w sposob przestrzenny, jak rézne grupy interesariuszy plasujg sie pod wzgledem

zaangazowania oraz mozliwosci realnego wptywu na ksztatt i realizacje strategii

mobilnosci (Rysunek 2.3.). Mozemy na tej podstawie wyroznic¢ cztery gtbwne obszary:
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Rysunek 2.3. Mapa interesariuszy Planu Zrbwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla Gminy Przemet

Fy
10
Lokalne wiadze
g
Dostawey usiug transportowych

8 Mieszkaficy powiatu
- Przedsiabiorey | zaktady pracy
Y
w 7
E NGO | grupy spedaczneg
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2 5 Instytuc)e uzytecznodcl publiczne
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= d
z Media lokalne | reglonalne
g 3
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E
N2

! >

1 2 . | d b & ! & 3 10

Zakres wplywu | wiadzy

Zrédfo: opracowanie wtasne

Analize interesariuszy uzupetnia mapa wptywu, ktéra grupuje podmioty wedtug ich

wiadzy (mozliwosci oddziatywania na powodzenie planu) oraz zainteresowania

sprawami mobilnosci w gminie. Pozwala to okresli¢, jak zarzgdzaé relacjami

Z poszczegolnymi grupami w trakcie realizacji PZMM:

. Wysoki zakres wtadzy / Wysokie zainteresowanie: Kluczowi gracze. Do tej
grupy zaliczajg sie lokalne witadze gminy (wojt, urzad i rada gminy) oraz
strategiczni partnerzy, bez ktorych plan nie moze sie powiesc. Majg oni
decyzyjnos¢ i zasoby, a jednoczesnie sg bezposrednio zainteresowani
usprawnieniem transportu. Nalezy ich $cisle angazowac iinformowa¢ na
biezgco, wspotpracujgc na kazdym etapie PZMM. Przyktad: wiadze gminy
Przemet, ktdre zainicjowaty plan i bedg odpowiadaé za jego wdrozenie.

. Wysoki zakres wladzay / Niskie zainteresowanie: Utrzyma¢ zaangazowanie
(Keep Satisfied). Interesariusze dysponujgcy znaczng wiadzg, lecz
niezaangazowani na co dzien w kwestie mobilnosci. W kontekscie gminy
Przemet mogg to by¢ np. inwestorzy zewnetrzni lub partnerzy instytucjonalni
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(powiat wolsztynski, stuzby wojewddzkie od drég), ktérzy majg wptyw (np. przez
finansowanie inwestycji czy zarzgdzanie drogami wyzszej kategorii), ale ich
bezposrednie zainteresowanie planem jest umiarkowane. Nalezy ich utrzymywac
w zadowoleniu poprzez biezgce informowanie o postepach i uwzglednianie ich
celéw, aby w razie potrzeby wsparli dziatania PZMM.

. Niski zakres wiadzy / Wysokie zainteresowanie: Informowac i konsultowac
(Keep Informed). Do tej éwiartki nalezg przede wszystkim mieszkancy gminy oraz
grupy spoteczne iinstytucje uzytecznosci publicznej. Nie majg oni duzej
formalnej mocy decyzyjnej co do ksztatu planu, jednak sg zywotnie
zainteresowani jego rezultatami — bo to oni odczujg na co dzien poprawe (lub
brak zmian) w mobilnosci. Wymagajg statej komunikacji, edukacji i wigczania
w proces konsultacji, tak aby plan odpowiadat na ich potrzeby i zyskat akceptacje
spoteczng. Ich liczny gtos posrednio wptywa na priorytety wtadz, dlatego nie
mozna go ignorowac.

. Niski zakres wladzy / Niskie zainteresowanie: Monitorowa¢ (Minimal Effort).
Ta grupa obejmuje podmioty o niewielkim wptywie na decyzje i jednoczesnie
niskim zaangazowaniu w temat mobilnosci. W przypadku Przemetu moze to
dotyczy¢ np. niektérych mediow lokalnych czy pojedynczych przedsiebiorcéw
niezwigzanych z transportem, ktorzy nie wykazujg wiekszego zainteresowania
PZMM. Nalezy ich monitorowac¢ — utrzymywaé z nimi kontakt informacyjny na
wypadek, gdyby ich zainteresowanie wzrosto (np. gdy plan zacznie wptywac¢ na
ich dziatalnosc), ale nie ma potrzeby intensywnego angazowania ich w dziatania.
W razie pojawienia sie obaw lub pytan ze strony tych interesariuszy, gmina
powinna by¢ gotowa szybko reagowac i wyjasnia¢ watpliwosci.

Mapa interesariuszy wskazuje, ze najwiekszg uwage nalezy poswieci¢ kluczowym

graczom (wysoki zakres wtadzy i wysokie zainteresowanie) oraz aktywnej komunikaciji

z licznie reprezentowang grupg o wysokim zainteresowaniu przy niskim zakresie

wiladzy (mieszkancy ispotecznos¢ lokalna). Jednoczesnie nie mozna zaniedbaé

utrzymywania relacji z partnerami o wysokiej wtadzy (np. inwestorami czy wtadzami
powiatu) ani traci¢ z oczu pozostatych podmiotéw, cho¢ wymagajg one mniej
intensywnych dziatan. Takie podejscie zapewni zrwnowazone witgczenie wszystkich
interesariuszy w realizacje Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy
Przemet.

Gioéwne grupy interesariuszy — opis szczegotowy

Ponizej przedstawiono charakterystyke kazdej z wyrdznionych grup interesariuszy
PZMM. Opis obejmuje ich profil, specyficzne potrzeby transportowe, napotykane
problemy ioczekiwania, a takze potencjalng role w procesie przygotowania

31

Id: 3B605E2B-F41D-4BD8-9B2C-3DB0056FD37E. Podpisany Strona 31



i wdrazania planu. Analiza uwzglednia unikalne uwarunkowania gminy Przemet, takie
jak rozproszona sie¢ osadnicza, sezonowe natezenie ruchu turystycznego, brak
publicznego transportu zbiorowego i koniecznos¢ integracji roznych form mobilnosci
na terenie gminy.

Mieszkancy gminy Przemet

Charakterystyka grupy: Mieszkancy tworzg najliczniejszg i najbardziej zréznicowang
grupe interesariuszy — od mtodziezy szkolnej, przez osoby w wieku produkcyjnym, po
seniorow. Zamieszkujg zaréwno wieksze wsie (Przemet, Mochy, Kaszczor, Bucz)
bedgce lokalnymi centrami zycia spoteczno-gospodarczego, jak i szereg mniejszych
miejscowosci i osad rozrzuconych po gminie. Taki rozproszony uktad osadniczy
sprawia, ze dostep do podstawowych ustug (sklepow, przychodni, urzedu, szkoét
ponadpodstawowych) czesto wigze sie z pokonywaniem znacznych odlegtosci.
Codziennos¢ mieszkancow gminy w duzej mierze determinuje mobilnosé
samochodowa — wiele rodzin posiada wtasne auta jako podstawowy srodek transportu.
Wynika to z braku zorganizowanego transportu publicznego na terenie gminy. Ci,
ktérzy nie majg dostepu do samochodu (np. mtodziez, osoby starsze nieprowadzgce
pojazdow, osoby niezamozne), sg narazeni na wykluczenie transportowe, majac
bardzo ograniczone mozliwosci przemieszczania sie poza Swojg miejScCowoscC.
Potrzeby transportowe mieszkancow: Do najwazniejszych potrzeb mieszkancow
nalezg bezpieczne i wygodne dojazdy do pracy, szkét i miejsc zatatwiania codziennych
spraw. Pracujgcy mieszkancy czesto dojezdzajg do pobliskich miast (Wolsztyn,
Leszno, Koscian) lub stref przemystowych, dlatego oczekujg sprawnych potgczen
drogowych i ewentualnie komunikacji zbiorowej w tych kierunkach. Mitodziez szkolna
potrzebuje transportu do szkét srednich (w samej gminie dziata jedna szkota $rednia,
ale czes$¢ ucznidw wybiera placowki poza gming) oraz na zajecia pozalekcyjne.
Obecnie gmina zapewnia dowo6z dzieci do szkét podstawowych (gimbusy szkolne
kursujg miedzy wioskami), lecz brak publicznych autobuséw uniemozliwia mtodziezy
samodzielne przemieszczanie sie po lekcjach czy w weekendy. Seniorzy i osoby
0 ograniczonej sprawnosci potrzebujg z kolei mozliwosci dojazdu do osrodkéw
zdrowia, aptek czy urzedu gminy — czesto sg zalezni od pomocy rodzin lub sgsiadow
z samochodem. Mieszkancy wszystkich grup zwracajg tez uwage na potrzebe
bezpieczenstwa na drogach lokalnych — oczekujg chodnikdéw, poboczy i przejs¢ dla
pieszych w swoich miejscowosciach oraz uspokojenia ruchu tam, gdzie tranzyt
samochodowy zagraza pieszym (np. gdy przez srodek wsi przebiegajg ruchliwe drogi
powiatowe lub wojewddzkie). Wazng potrzebg jest takze infrastruktura pieszo-
rowerowa tgczgca pobliskie wsie, aby na krotszych dystansach mozna byto poruszac
sie bez auta. Obecnie brakuje spojnej sieci takich sciezek, co powaznie ogranicza
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alternatywne wobec samochodu formy dojazdu. Problemy i oczekiwania: Gtéwnym
problemem sygnalizowanym przez mieszkancow jest brak publicznego transportu
zbiorowego — odczuwalny zwtaszcza w mniejszych miejscowosciach oddalonych od
Przemetu i gtéwnych tras. W efekcie osoby nieposiadajgce wilasnego auta majg
utrudniony dostep do edukacji ponadpodstawowej, pracy czy oferty kulturalnej. Mtodzi
ludzie wskazujg, ze brak autobuséw ogranicza ich niezaleznos¢ i mozliwosci
spedzania wolnego czasu (np. dojazdu do znajomych, na wydarzenia w miescie
powiatowym) — potwierdzajg to badania, w ktérych to wtasnie mtodsi mieszkancy
najczesciej dostrzegajg potrzebe poprawy transportu zbiorowego. Rodzice skarzg sie
na ucigzliwos¢ codziennego wozenia dzieci na zajecia oraz obawy o ich
bezpieczenstwo na drogach. Z kolei osoby starsze i mniej mobilne oczekujg rozwigzan
typu ,transport na zgdanie” lub pomocy sgsiedzkiej, ktére umozliwig im dotarcie do
lekarza czy urzedu bez koniecznosci proszenia bliskich o pomoc. Drugim istotnym
problemem jest stan i dostepnos$¢ infrastruktury — czes¢ drég gminnych nadal ma
nawierzchnie gruntowg, co utrudnia dojazd (zwiaszcza w ztych warunkach
pogodowych). Brakuje tez ciggtosci chodnikéw i $ciezek rowerowych miedzy
wioskami. Mieszkancy oczekujg modernizacji lokalnych droég, budowy brakujgcych
odcinkéw oraz lepszego utrzymania istniejgcej infrastruktury (np. systematycznych
napraw i odsniezania). Chcieliby rowniez przyjazniejszej przestrzeni dla pieszych
i rowerzystow w swoich miejscowosciach (tawki, oswietlenie, wyznaczone przejscia).
Ponadto mieszkancy wsi atrakcyjnych turystycznie zgtaszajg problemy z sezonowym
wzrostem ruchu — latem pojawia sie ttok na waskich drogach dojazdowych nad jeziora,
pobocza zastawione sg przez parkujgce auta, co utrudnia zycie lokalnej spotecznosci.
Liczg oni, ze plan mobilnosci wprowadzi rozwigzania minimalizujgce te ucigzliwosci
(np. dodatkowe parkingi na obrzezach, lepsze oznakowanie tras dla turystow,
zachecanie przyjezdnych do korzystania zrowerdow lub pociggéw zamiast
samochodéw). Rola mieszkancow w PZMM: Mieszkancy sg najwazniejszymi
beneficjentami planu mobilnosci — miarg jego sukcesu bedzie to, na ile poprawi on
komfort codziennego zycia spotecznosci. Z tego powodu ich zaangazowanie
w tworzenie PZMM jest kluczowe. Powinni aktywnie uczestniczy¢ w konsultacjach
spotecznych — poprzez wypetnianie ankiet, udziat w warsztatach i spotkaniach
organizowanych w sofectwach. Ich oddolna wiedza pomoze wskazac realne problemy
(np. brak pobocza na konkretnej drodze, niebezpieczne skrzyzowanie) oraz
zaproponowac praktyczne rozwigzania (choéby lokalizacje wiaty przystankowej czy
propozycje trasy Sciezki rowerowej). Dzigki temu plan bedzie bardziej odpowiadat
potrzebom, a mieszkancy poczujg sie wspotautorami zmian. Zaangazowanie
spoteczne zwiekszy takze akceptacje dla wdrozenia PZMM — osoby, ktére od poczagtku
braty udziat w pracach, chetniej skorzystajg potem z nowych rozwigzan (np. zaczng
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dojezdza¢ gminnym minibusem czy korzystaé z wybudowanej $ciezki rowerowej).
Wtadze gminy planujg wiec szerokg kampanie informacyjno-edukacyjng: informacje
o planie sg przekazywane przez sottysow, w lokalnych mediach, podczas zebran
wiejskich. Dzieki temu mieszkancy na biezgco sledzg postepy i czujg sie zaproszeni
do wspotpracy. Ich rola nie skonczy sie na etapie tworzenia PZMM — réwniez przy
wdrazaniu poszczegoélnych projektow gtos mieszkancéw bedzie wazny (np.
konsultacje co do lokalizacji przystankéw, testowanie pilotazowej linii autobusowej).
Podsumowujgc, aktywny udziat mieszkancow to gwarancja, ze PZMM bedzie “szyty
na miare” ich potrzeb, a zarazem klucz do powodzenia catego przedsiewziecia.

Lokalne wladze gminy Przemet

Charakterystyka grupy: Do lokalnych witadz nalezg organy samorzgdu gminnego —
Wjt wraz z Urzedem Gminy (pracownicy odpowiedzialni m.in. za inwestycje, drogi,
planowanie przestrzenne, oswiate), Rada Gminy uchwalajgca budzet i plany, a takze
struktury pomocnicze, takie jak sottysi i rady soteckie w 25 sotectwach. Sg to kluczowi
interesariusze wewnetrzni, ktorzy jednoczesnie sg gospodarzami i koordynatorami
catego procesu PZMM. Misjg wtadz jest zapewnienie mieszkancom bezpiecznego,
wygodnego zycia — co odzwierciedla Strategia Rozwoju Gminy, stawiajgca m.in. na
,Zapewnienie bezpieczenstwa na drogach i chodnikach” oraz ,swobodny dostep do
ustug publicznych” dla wszystkich mieszkancow. Wiadze dysponujg realng witadzg
decyzyjng (mogg ustanawia¢ lokalne prawo, wydatkowac¢ budzet) oraz zasobami
(finansowymi, kadrowymi), by wptywa¢ na system transportowy gminy. Ich
zainteresowanie sukcesem PZMM jest bardzo wysokie, bo realizacja planu oznacza
spetnienie obietnic wyborczych i celéw strategii (np. walka z wykluczeniem
transportowym, poprawa jakosci zycia. Rola i zadania w zakresie mobilnosci: Wiadze
gminy zarzgdzajg znaczng czescig infrastruktury transportowej. Gtowne ciggi
komunikacyjne to co prawda drogi wojewodzkie i powiatowe, ale ich uzupetnieniem
jest gesta sie¢ drog gminnych, z ktorych wiele wymaga ulepszenia nawierzchni
i wyposazenia w infrastrukture towarzyszgcg. Gmina planuje i realizuje remonty oraz
rozbudowe tych drog — w ostatnich latach zmodernizowano m.in. ulice w Btotnicy,
Kaszczorze, Mochach, cho¢ nadal wystepujg braki w sieci drogowej i potrzeba
dalszych inwestycji. Gmina odpowiada tez za o$wietlenie uliczne, utrzymanie czystosci
i zieleni przy drogach, oznakowanie lokalne (np. lustra drogowe, progi zwalniajgce).
Istotnym zadaniem jest organizacja transportu szkolnego — woéjt zapewnia dowoz
dzieci do szkoét podstawowych rozproszonych po gminie, co wigze sie z uktadaniem
tras autobuséw szkolnych i utrzymaniem pojazdow Iub kontraktowaniem
przewoznikéw. To doswiadczenie logistyczne moze zosta¢ wykorzystane przy
tworzeniu komunikacji publicznej dla wszystkich mieszkancéw. Lokalna wtadza
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nadzoruje tez planowanie przestrzenne — poprzez decyzje o warunkach zabudowy
i plany miejscowe moze wptywac¢ na to, gdzie powstajg nowe domy ijak bedag
skomunikowane (czy deweloper zapewni droge, chodnik itd.). Ponadto gmina
odpowiada za infrastrukture okoto-transportowg, takg jak parkingi gminne. Mieszkancy
oceniajg pozytywnie dotychczasowg dostepnos¢ miejsc postojowych, choc strategia
wskazuje na potrzebe utworzenia wezta przesiadkowego park&ride przy jednej ze
stacji kolejowej, aby integrowac¢ w przysztosci transport samochodowy i kolejowy. Wojt
i urzednicy inicjujg takze projekty miekkie — np. akcje edukacyjne, poprawiajgce
bezpieczenstwo ruchu drogowego. Wspodtpraca z powiatem i otoczeniem: Lokalne
wtadze gminy nie dziatajg w prozni — muszg scisle wspotpracowaé z samorzgdem
powiatowym (Starostwem Powiatowym w Wolsztynie i dziatajgcym w jego strukturze
Zarzgdem Drog Powiatowych) oraz wojewodzkim (np. Wielkopolski Zarzgd Drog
Wojewddzkich). Ma to szczegdlne znaczenie, bo przez gmine przebiegajg kluczowe
drogi: drogi wojewoddzkie nr 305 i 316 oraz liczne drogi powiatowe. Gmina musi
uzgadnia¢ z tymi podmiotami wszelkie inwestycje i zmiany dotyczgce tych drog (od
budowy chodnika przy drodze wojewddzkiej po ustalenie tras autobuséow
powiatowych). Ponadto, planujgc wiasny transport publiczny, gmina bedzie
potrzebowata porozumien miedzygminnych — np. z sgsiednimi gminami Powiatu
Wolsztyhskiego (Siedlec, Wolsztyn) czy z gminami os$ciennymi z innych powiatow
(przy granicy sgsiadujemy z gm. Wijewo i Wtoszakowice od potudnia, Rakoniewice od
wschodu). Wspétpraca moze dotyczy¢ synchronizacji rozktadow jazdy, budowy
ciggltych drég rowerowych na styku granic gmin czy wspoélnych projektow (np.
powiatowej sieci sciezek). Istotna jest tez kooperacja z kolejg — cho¢ gmina nie
zarzadza kolejg, to powinna wspoétdziataé z organizatorami przewozéw (Urzad
Marszatkowski, przewoznik Polregio) w kwestii utrzymania stacji, tworzenia parkingow
czy promocji potgczen. Wreszcie, wiadze gminy aktywnie poszukujg funduszy
zewnetrznych — tu kluczowe jest partnerstwo z wojewddztwem i rzgdem. Przyktadowo,
gmina moze wystgpi¢ o dotacje z rzgdowego programu autobusowego, co wymaga
spetnienia formalnosci we wspodtpracy z wojewodg. Dobra komunikacja miedzy
szczeblami samorzadu sprawi, ze PZMM bedzie uzupetniat wyzsze strategie
(powiatowe, wojewddzkie), a nie z nimi kolidowat. Oczekiwania wtadz wobec PZMM:
Lokalna wiadza traktuje Plan Mobilnosci jako narzedzie do realizacji priorytetow
rozwojowych. Oczekuje, ze PZMM wskaze konkretne, wykonalne dziatania, ktore
pozwolg m.in. zmniejszy¢ zjawisko wykluczenia transportowego (czyli zaproponuje
spos6b na uruchomienie komunikacji zbiorowej w gminie), poprawi¢ stan
i bezpieczenstwo infrastruktury drogowej (liste inwestycji priorytetowych, np. budowe
chodnikéw, uspokojenie ruchu) oraz zintegrowaé rézne $rodki transportu (np.
utworzenie systemu ,parkuj i jedz” przy stacjach, sie¢ tras rowerowych). Woijt liczy, ze
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plan pomoze wyznaczy¢ rozsgdne harmonogramy i koszty — tak by gmina mogta
planowaé¢ budzet i aplikowa¢ o dofinansowania. Gmina chce tez poprzez PZMM
ufatwi¢ sobie sieganie po fundusze UE i krajowe — posiadanie takiego planu czesto
jest warunkiem lub atutem przy staraniu sie o s$rodki (np. w programach na
infrastrukture niskoemisyjng). Kolejnym oczekiwaniem jest aktywizacja spoteczna —
wtadze liczg, ze proces tworzenia planu zintegruje mieszkancow wokét wspolnego celu
i podniesie swiadomos¢ komunikacyjng (np. po konsultacjach ludzie lepiej zrozumiejg
ograniczenia i mozliwosci gminy, co ufatwi wdrazanie trudniejszych decyzji).
Ostatecznie wiadze oczekujg, ze PZMM stanie sie kompasem, ktory utatwi
podejmowanie decyzji przez kolejne lata — tak, by kazda inwestycja w drogi czy
transport pasowata do szerszej ukfadanki i przynosita maksymalne korzysci. W fazie
realizacji planu, gmina przewiduje powotanie petnomocnika ds. mobilnosci, ktory
bedzie koordynowat wdrazanie zadan i monitorowat postepy. Silne zaangazowanie
wojta i radnych w nadzorowanie wykonania PZMM bedzie konieczne, by utrzymac
tempo i reagowac na pojawiajgce sie wyzwania. Reasumujgc, lokalne wtadze sg nie
tylko inicjatorami, ale i gtbwnymi wykonawcami planu — jego powodzenie swiadczyc¢
bedzie o skutecznosci ich rzgdzenia.

Lokalni przedsiebiorcy i zaktady pracy

Charakterystyka grupy: W gminie Przemet dziata wiele podmiotéw gospodarczych —
od rodzinnych gospodarstw rolnych, przez mate zaktady rzemieslnicze i ustugowe, po
przedsiebiorstwa branzy spozywczej czy budowlanej, a takze stale rosngcg liczbe firm
zwigzanych z turystykg (agroturystyki, osrodki wypoczynkowe, pensjonaty). Rolnictwo
pozostaje waznym filarem gospodarki (okoto 62% powierzchni gminy to uzytki rolne),
a duze gospodarstwa (np. fermy drobiu, hodowle bydta, uprawy roslin) i towarzyszace
im zaklady przetworcze (np. masarnia, betoniarnia) sg istotnymi pracodawcami.
W sektorze pozarolniczym dominujg drobne firmy handlowo-ustugowe (sklepy,
warsztaty, budowlanka) rozsiane po wsiach oraz infrastruktura turystyczna
skoncentrowana wokot jezior (noclegi, gastronomia, wypozyczalnie sprzetu). Te
wszystkie podmioty zatrudniajg zaréwno mieszkancéw gminy, jak i osoby
dojezdzajgce z zewnatrz. Dla przedsiebiorcow sprawny transport to warunek
efektywnej dziatalnosci: pracownicy muszg dojechac do pracy na czas, surowce trafi¢
do zaktadu, a produkty — do klientéw; w turystyce zas goscie muszg wygodnie dotrze¢
na miejsce wypoczynku. Potrzeby i wyzwania przedsiebiorcow: Lokalny biznes
potrzebuje przede wszystkim dobrej infrastruktury drogowej. Rolnicy oczekujg
solidnych dojazdéw do pdl i gospodarstw — drogi gruntowe wymagajg utwardzenia, by
ciezki sprzet rolniczy i pojazdy odbierajgce plony mogty kursowa¢ bez przeszkod.
Problemem sg szczegolnie drogi o ztej nawierzchni lub zbyt waskie, gdzie kombajn
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ledwo sie miesci, a mijanie innych pojazdoéw bywa niebezpieczne. Dla przedsiebiorstw
produkcyjnych kluczowe jest potgczenie z gtdbwng siecig drogowg — np. dogodny
dojazd do drogi wojewddzkiej 305, ktorg w 40 minut mozna dotrze¢ do Leszna. Zatory
czy objazdy generujg straty, dlatego firmy liczg na ptynny ruch i minimalizacje
ucigzliwosci (np. sprawng organizacje objazdéw w razie remontow). Wiasciciele
sklepow i ustug lokalnych chcieliby, by mieszkancy z catej gminy mieli tatwy dostep —
obecnie klienci z odlegtych wsi czesto wybierajg zakupy w miescie powiatowym, bo
brak im transportu do Przemetu. Branza turystyczna natomiast potrzebuje, by gmina
byta przyjazna dla odwiedzajgcych: czytelne oznakowanie dojazdu do atrakciji, parkingi
przy jeziorach i zabytkach, estetyczne otoczenie drég (bo to czes¢ doswiadczenia
turysty). Wiasciciele agroturystyk i osrodkéw wypoczynkowych obawiajg sie, ze zty
stan drogi do ich obiektu moze odstraszac¢ gosci lub powodowaé negatywne opinie.
Zwracajg tez uwage, ze coraz wiecej turystow chce podrézowac bez samochodu — np.
pociggiem z rowerem — i ze gmina powinna im to utatwi¢ (ciggtos¢ Sciezek,
wypozyczalnie rowerdw, busy dowozgce z dworca). Pracodawcy majg rowniez
problemy z rekrutacjg pracownikow bez prawa jazdy — brak autobusu ogranicza
mozliwos¢ zatrudnienia oséb spoza najblizszej okolicy, zwtaszcza na stanowiskach
nizszego szczebla. Niektore wieksze firmy zmuszone sg organizowa¢ dowodz
pracowniczy we witasnym zakresie (np. busem z Wolsztyna), co generuje koszty.
Wszystkie biznesy troszczg sie tez o bezpieczenstwo i niezawodnosc¢ transportu —
wypadek ciezaréwki z towarem czy awaria drogi moze zaburzy¢ tancuch dostaw. Stad
ich postulat, by plan mobilnosci uwzgledniat rowniez aspekty zarzgdzania
kryzysowego i alternatyw (np. trasy objazdowe dla ciezkich pojazdéw). Oczekiwania
wzgledem planu mobilnosci: Lokalni przedsiebiorcy oczekujg, ze PZMM stworzy
lepsze warunki dla prowadzenia dziatalnosci. Chcg zobaczy¢ w planie konkretne
inwestycje infrastrukturalne, ktoére utatwig logistyke — np. modernizacje
najwazniejszych dla biznesu odcinkéw drég (strategia gminy wymienia potrzebe
rozbudowy sieci drogowej roznych kategorii). Rolnicy liczg na utwardzenie
strategicznych drog do pdl i modernizacje starych przepustéw czy mostkow, ktére
ograniczajg ruch maszyn. Sektor przetwérczy czeka na lepsze potgczenie
z obwodnicami i trasami wylotowymi (np. wyremontowanie drogi powiatowej Przemet—
Solec da lepszy dojazd do S5). Turystyka natomiast ma nadzieje, ze plan zaproponuje
rozwigzania zmniejszajgce negatywne skutki natezenia ruchu w sezonie — np. system
parkingéw z dojazdem wahadtowym nad jeziora, ograniczenie ruchu aut w najbardziej
cennych przyrodniczo strefach, rozwoj sciezek rowerowych promujgcych rower jako
gtéwny srodek poruszania sie turystéw po gminie (zgodnie z zatozeniem “last mile by
bike”). Istotne jest tez dla nich, by plan przewidziat czytelne oznakowanie turystyczne
— dobrze oznaczone szlaki i drogowskazy zmniejszg chaos na drogach. Lokalny
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handel i ustugi oczekujg, ze PZMM pomoze przyciggng¢ wiecej klientow z terenu
gminy — liczg np. na to, ze jesli powstanie komunikacja gminna, to mieszkancy matych
wiosek przyjadg autobusem do Przemetu, zamiast jecha¢ do miasta poza gming.
Ponadto wszyscy przedsiebiorcy oczekujg lepszej komunikacji z wladzami w sprawach
transportowych — plan moze wprowadzi¢ mechanizm statych konsultacji lub
informowania biznesu o planowanych zmianach (np. remontach), by firmy mogty sie
przygotowac. Mozliwy wktad przedsiebiorcow w PZMM: Lokalny biznes moze wnies¢
wiele do procesu planowania irealizacji PZMM. Po pierwsze, informacje -
przedsiebiorcy mogg podzieli¢ sie danymi o swoich potrzebach transportowych (np.
godziny zmian pracowniczych, kiedy przyjezdzajg dostawy), co pomoze dopasowac
ewentualny rozktad jazdy transportu zbiorowego czy wybrac optymalny czas remontéw
drogowych, by minimalizowac¢ straty. Po drugie, wspoffinansowanie infrastruktury —
bywa, ze firmy sg gotowe partycypowac w kosztach usprawnienia dojazdu do swoich
siedzib (np. kilka lat temu przedsiebiorcy z pewnej strefy przemystowej w innej gminie
dotozyli sie do budowy tgcznika drogowego, wiedzgc, ze to im sie optaci). W Przemecie
np. wtasciciel duzej fermy moze by¢ potencjalnie sktonny sfinansowaé utwardzenie
drogi, ktorg codziennie jezdzg ciezarowki z paszg. Inwestorzy turystyczni takze mogag
inwestowac w infrastrukture — niektorzy wtasciciele osrodkow juz tworzg mate parkingi
czy pomosty dla klientow, a w ramach PZMM mogliby to czyni¢ w sposob
skoordynowany z gming (np. budujgc wspdlnie z samorzgdem cigg pieszo-rowerowy
prowadzgcy do plazy, korzystny dla wszystkich). Po trzecie, biznes moze wspieraé¢
inicjatywy miekkie — np. sponsorowac lokalne kampanie bezpieczenstwa ruchu (sklep
motoryzacyjny moze ufundowac odblaski dla dzieci, producent roweréw — nagrody
w konkursie). Niektorzy przedsiebiorcy mogliby tez zaangazowac sie w organizacje
transportu — np. firma transportowa z regionu moze wystartowa¢ w przetargu na
obstuge linii gminnej, a wiasciciele busoéw mogg zaproponowaé¢ swoje ustugi
w przewozach szkolnych czy dowozie seniorow. Wazne jest, aby gmina aktywnie
wigczyta przedsiebiorcow do konsultacji PZMM - planuje sie m.in. spotkania
Z przedstawicielami najwiekszych zaktadow i branzy turystycznej, by przedyskutowac
proponowane rozwigzania. Dzieki temu plan bedzie uwzgledniat realia ekonomiczne,
a firmy poczujg sie wspoétautorami zmian (co zwieksza szanse na ich wsparcie przy
wdrazaniu). Gmina moze takze powota¢ forum dialogu z biznesem w trakcie
implementacji planu — np. kwartalne spotkania, gdzie omawiane bedg postepy
i wyzwania (tak, aby szybko reagowac, gdy np. budowa ronda przy wjezdzie do strefy
ekonomicznej zacznie utrudnia¢ dojazd pracownikom).
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Dostawcy ustug transportowych i inni operatorzy

Charakterystyka grupy: Ta grupa obejmuje obecnych i potencjalnych operatorow
transportu  zbiorowego oraz ustug komplementarnych wobec transportu
indywidualnego. W gminie Przemet nie funkcjonuje samorzgdowa komunikacja
publiczna, ale dziatajg prywatne mikroprzedsigbiorstwa przewozowe obstugujgce kilka
tras autobusowych: m.in. relacje Przemet-Leszno, Wolsztyn—Kaszczor i Przemet—
Koscian. Kursujg nimi niewielkie busy wedtlug wiasnych rozktadéw (czesto
ograniczonych do dni nauki szkolnej i godzin porannych/popotudniowych). Ponadto
przez gmine przebiega linia kolejowa Leszno-Wolsztyn, na ktorej znajdujg sie
przystanki: Perkowo, Btotnica, Starkowo, Nowa Wie$, Solec. Pociggi regionalne
(Polregio) kursujg tu srednio 8 razy dziennie w obu kierunkach, zapewniajgc
potgczenie m.in. do Leszna (skad dalej do Poznania) i Wolsztyna. Cho¢ kolej formalnie
jest poza kompetencjg gminy, jej obecnos¢ czyni z kolei waznego potencjalnego
partnera. Potrzeby dostawcéw ustug transportowych: Prywatni przewoznicy
autobusowi potrzebujg przede wszystkim optacalnosci i stabilnosci — czyli dostatecznej
liczby pasazerow oraz przewidywalnych warunkow dziatania. Obecnie, kursy busow
w gminie bazujg gtébwnie na dowozach mtodziezy do szkdt i mieszkancow do pracy
w miescie; przewoznicy ograniczyli siatke potgczen do tych najbardziej rentownych, bo
bez doptat obstuga stabo zaludnionych rejonéw jest nierentowna. Oczekujg wiec od
samorzadu ewentualnego wsparcia finansowego (np. doptat do nierentownych
kurséw, zamowienia ustug w trybie przewozéw uzytecznosci publicznej). Wazne jest
tez dla nich utrzymanie drog w dobrym stanie — zty stan nawierzchni to szybsze zuzycie
pojazdow i opdznienia. Potrzebujg réwniez dogodnej infrastruktury przystankowej
(zatoczek, wiat) — na terenie gminy jest sporo przystankéow pozostatych po dawnym
PKS, ale czes¢ wymaga odnowienia i oznaczenia aktualnym rozktadem. Operator
kolejowy Polregio chce natomiast zwieksza¢ frekwencje — oczekuje lepszej integraciji
kolei z transportem lokalnym, by wiecej mieszkancéw dojezdzato do pociggow (np.
poprzez parkingi P&R i komunikacje dowozowg). Ponadto, wszyscy operatorzy bedg
korzysta¢ na promocji transportu zbiorowego — potrzebujg wiec wsparcia gminy
w przekonywaniu mieszkancow, by z tych ustug korzystali. Inni potencjalni operatorzy,
jak taksowki czy wypozyczalnie, potrzebujg warunkow sprzyjajgcych popytowi — np.
taksOwkarz chetniej zainwestuje w dodatkowy samochdd, jesli bedzie widziat, ze
gmina przycigga turystow bez aut, ktorzy skorzystajg z taksowki, by objechac
atrakcyjne miejsca. Obecny wkiad i potencjat w PZMM: Aktualnie prywatne busy sg
jedyng formg transportu zbiorowego w gminie — ich kursy (cho¢ nieliczne) pozwalajg
czesci mieszkancéw dostac sie do pracy czy szkoty bez auta. W pewnym sensie
przewoznicy ci Jtatajg” luke po zlikwidowanych PKS-ach. Plan mobilnosci moze
wykorzystac ten istniejgcy zalgzek — np. zamiast tworzy¢ od zera przedsigbiorstwo
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komunalne, gmina moze nawigzac¢ partnerstwo z tymi firmami. PZMM moze zaktadaé
zlecenie obstugi linii gminnych prywatnym operatorom na zasadzie umowy (gmina
dofinansuje kursy, a przewoznik je realizuje wedtug uzgodnionego rozktadu). Taki
model, jesli wypracowany, da szybki efekt — wykorzysta istniejgcy tabor
i doswiadczenie lokalnych kierowcow. Alternatywnie, plan moze rekomendowac
utworzenie w przyszitosci wspolnego operatora powiatowego (np. w ramach Zwigzku
Powiatowo-Gminnego), co tez oznaczatoby wspdlne dziatanie z obecnymi firmami
przewozowymi. Kolej — chociaz niezalezna — jest wielkg szansg: plan zaktada lepsze
wykorzystanie stacji (wspomniane parkingi, by¢ moze integracja biletowa — np. bilet z
busa gminnego wazny tez w pociggu). W diuzszej perspektywie gmina moze dgzy¢ do
zwiekszenia czestotliwosci pociggéow lub utworzenia nowych przystankéw (jesli
uzasadni to wzrostem potokoéw pasazerskich). Ponadto, PZMM uwzglednia takze
przewozy specjalne — np. wprowadzenie ewentualnego gminnego transportu door-to-
door dla seniorow i 0séb z niepetnosprawnosciami. Tu do wspodtpracy moze wigczy¢
sie GOPS. By¢ moze plan zasugeruje, by ustugi rozszerzy¢ (np. mini-bus optacany
z projektu “ustugi door-to-door” wozitby nie tylko niepetnosprawnych, ale w wolnych
chwilach takze osoby starsze na zakupy). Ustugi micromobilnosci réwniez znajdg
swoje miejsce: PZMM prawdopodobnie zarekomenduje rozwdj systemu wypozyczalni
rowerow (chocby kilka stacji przy najwiekszych atrakcjach i w Przemecie). To otworzy
rynek dla operatora — moze nim by¢ prywatna firma z branzy turystycznej lub powstaé
partnerstwo publiczno-prywatne (gmina kupi rowery, a lokalny hotel bedzie je
serwisowat i wypozyczat). Generalnie, plan mobilnosci dostrzega synergie miedzy
réznymi operatorami — np. aby system dziatat, busy powinny skomunikowac sie
Z pociggami, taksowki uzupetnia¢ kursy nocne, a rowery publiczne wypetniac luki na
ostatnim odcinku podrozy. Wszystko to wymaga koordynacji, do ktérej gmina jest
gotowa. Relacje z tg grupg: Dla powodzenia PZMM kluczowe bedzie zbudowanie
dobrej wspétpracy z wszystkimi operatorami transportowymi. Gmina zamierza juz na
etapie planowania organizowac¢ konsultacje branzowe — np. spotkanie z prywatnymi
przewoznikami, aby omoéwi¢, jak widzieliby swojg role w systemie, jakie majg
mozliwosci zwiekszenia taboru itp. Wazne, by nie postrzegali planu jako zagrozenia,
lecz jako szanse (ze zyskajg nowe zlecenia i pasazerow). Przejrzysto$¢ zasad — np.
jesli gmina ogtosi konkurs na obstuge linii, to wedtug jasnych kryteriow — zbuduje
zaufanie. Z kolei kolej wymaga koordynacji z poziomem wojewddzkim: tu gmina musi
pilnowa¢, by np. rozkiad pociggdw byt konsultowany (tak, zeby bus dowozacy
z Przemetu nie przyjezdzat 5 minut po odjezdzie pociggu). Gmina moze wystgpi¢
o utworzenie ,zintegrowanego wezta przesiadkowego” w Btotnicy — co juz sygnalizuje
strategia — i to bedzie wymagato formalnego porozumienia z kolejg i powiatem. Jesli
chodzi o operatorow mikrotransportu (taksoéwki, rowery), ich udziat bedzie raczej
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rynkowy — gmina powinna stworzy¢ warunki (np. wyznaczy¢ miejsce postoju TAXI przy
rynku, czy przyjg¢ regulamin umozliwiajgcy dziatalnos¢ wypozyczalni rowerdw na
terenach publicznych). Kluczowe jest tez monitorowanie jakosci ustug: jesli gmina zleci
przewozy busowe, powinna zebra¢ od mieszkancow opinie po pierwszych miesigcach
— i w razie czego korygowa¢ umowe lub rozktad. Ogdlnie, zaktada sie powstanie forum
transportowego z udziatem réznych operatorow i urzednikéw, ktére bedzie spotykac
sie okresowo w celu omowienia funkcjonowania systemu. Dzieki temu uniknie sie
nieporozumien, a wszyscy dostawcy ustug bedg dziata¢ w jednym ekosystemie, a nie
kazdy osobno.

Instytucje uzytecznosci publicznej

Charakterystyka grupy: W sktad tej grupy wchodzg instytucje swiadczgce wazne ustugi
dla mieszkancow na terenie gminy: szkoty i przedszkola (podstawowe w Przemecie,
Kaszczorze, Mochach, Buczu; przedszkola i oddziaty przedszkolne; Zespdt Szkot
w Przemecie — jedyna szkota srednia), placowki zdrowia (osrodki zdrowia, apteki),
Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej (GOPS) oraz Gminne Centrum Kultury
i Biblioteka (GCKIiB) z siedzibg w Przemecie i filiami/bibliotekami w terenie. Ich misjg
jest obstuga mieszkancow — ucznidéw, chorych, potrzebujgcych, uczestnikéw kultury —
dlatego sg zywotnie zainteresowane, by ludzie mogli do nich dotrze¢ fatwo
i bezpiecznie. Te instytucje czesto majg rozbudowane struktury: np. w szkotach
pracuje kadra nauczycielska dojezdzajgca z réznych stron, GOPS ma opiekunki
srodowiskowe odwiedzajgce podopiecznych w domach, GCKiB organizuje
wydarzenia, na ktore publiczno$s¢ musi dojechac.

Potrzeby i problemy instytucji: Szkoty potrzebujg sprawnego systemu dowozu
uczniéw. Gmina wywigzuje sie z obowigzku dowozu dzieci do podstawowek — jednak
jest to duze obcigzenie logistyczne, bo ucznidw zbiera sie z 27 miejscowosci. Wszelkie
usprawnienia (np. lepsze drogi, by autobus szybciej pokonywat trase czy zmniejszenie
koniecznosci dowozu poprzez utrzymanie filii szkdt blizej domu ucznidw) sg mile
widziane. Problemem jest dowdz ucznidow spoza gminy do tutejszej szkoty sredniej —
obecnie mato kto dojezdza, bo brak dogodnych potgczen, przez co szkota srednia ma
ktopoty z naborem. Szkoty oczekujg wiec, ze PZMM poprawi dostep mtodziezy do
edukaciji, np. poprzez uruchomienie linii autobusowej tagczacej Przemet z osciennymi
gminami lub powiatem, co moze pomoc w rekrutacji spoza gminy. Wazne jest tez
bezpieczenstwo ucznidow — szkoty apelujg o chodniki i przejscia w poblizu, by dzieci
dochodzgce na piechote nie byty narazone na wypadki. Placéwki zdrowia odczuwaja,
ze pacjenci — zwilaszcza starsi — majg trudnosci z dojazdem na wizyty. Niektorzy
rzadziej korzystajg z badan kontrolnych z powodu braku transportu. Dla przychodni to
problem, bo op6zniona diagnostyka oznacza ciezsze przypadki do leczenia. GOPS
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z kolei bezposrednio zajmuje sie osobami wykluczonymi — ma pod opiekg rodziny bez
samochodu, osoby niepetnosprawne, samotne starsze osoby. Juz teraz organizuje
dowozy positkdw, ustugi opiekunek. GOPS potrzebuje, by jego podopieczni mogli
uczestniczy¢ w zyciu spotecznym — np. zeby senior dotart do klubu seniora, a osoba
Z niepetnosprawnoscig do osrodka rehabilitacji. Brak transportu to dla nich powazna
bariera i czesto pogtebia izolacje. Instytucje kultury (GCKiB) i sportu pragng, by
mieszkancy z catej gminy mieli rowny dostep do oferty. Obecnie ktos z dalekiej wioski
moze nie przyjechac¢ na koncert do Przemetu, bo nie ma wieczorem jak wréci¢. Dom
kultury widzi, ze imprezy gminne gromadzg gtownie tych z blizszych okolic,
a mieszkancy peryferyjnych sotectw sg rzadziej obecni. Podobnie biblioteka — ksigzke
dowozi czasem bibliotekarz w ramach akcji, ale marzeniem bytaby np. objazdowa
biblioteka (bibliobus) docierajgca regularnie do matych wsi. Oczekiwania wobec
PZMM: Instytucje publiczne oczekujg, ze plan mobilnosci poprawi dostepnos¢ ustug
publicznych. Szkoty liczg, ze wzrosnie punktualnos¢ i frekwencja — np. autobus gminny
dowiezie dzieci na zajecia dodatkowe, dzieki czemu wiecej uczniow zostanie diuzej
w szkole rozwijajgc swoje talenty. Majg tez nadzieje, ze lepsza komunikacja pozwoli
utrzymac lub nawet rozszerzy¢ oferte edukacyjng — bo jesli uczniowie spoza gminy
bedg mogli dojechaé, to moze wzrosnie zainteresowanie lokalng szkotg $rednig (co
zapobiegnie jej ewentualnej likwidacji). Placéwki zdrowia oczekujg zmniejszenia
zjawiska, gdzie pacjent nie przychodzi z powodu braku dojazdu — bo np. bedzie mogt
skorzysta¢ z gminnej ustugi door-to-door lub podwdzki sgsiedzkiej organizowanej we
wsiach (co PZMM moze postulowac). Marzeniem osrodka zdrowia bytby np. “autobus
zdrowia” — mobilna przychodnia docierajgca do wsi na szczepienia czy badania —
icho¢ to raczej poza ramami PZMM, sam lepszy transport uftatwi dojazd do
istniejagcych. GOPS mocno liczy, ze plan potozy akcent na transport wrazliwy
spotecznie — w strategii gminy pojawia sie m.in. cel *,zapewnienie swobodnego
dostepu do ... udziatu w zyciu spotecznym osOb o szczegolnych potrzebach, co
oznacza koniecznos¢ dowozu oséb niepetnosprawnych, chorych, starszych. PZMM
powinien zaplanowac system takich dowozéw (np. utworzenie punktu wypozyczen
samochodu z kierowcg na godziny dla potrzebujgcych). Instytucje kultury i sportu
oczekujg, ze dzieki planowi wiecej mieszkancow zacznie korzystac z ich oferty — np.
zorganizowane grupy z odlegtych wsi bedg mogty dojechaé na wydarzenia (by¢ moze
plan zaproponuje co$s w rodzaju “kulturobusu” kursujgcego przy okazji wiekszych
imprez). Liczg rowniez, ze rozwdj infrastruktury rowerowej zacheci mieszkancoéw do
aktywnosci (wiecej ludzi przyjedzie rowerem na festyn, gdy bedzie bezpieczna
Sciezka). Wazne dla nich jest tez usprawnienie komunikacji wewngtrz gminy, by mozna
byto organizowac imprezy objazdowe — np. turniej sotectw odbywajgcy sie w réznych
wsiach, gdzie kibice i uczestnicy mogliby przemieszcza¢ sie wspoélnie (moze plan
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przewidzi taki autobus okolicznosciowy). Mozliwosci wspétpracy i wkiad instytuciji:
Instytucje uzytecznosci publicznej mogg aktywnie wesprze¢ PZMM swoimi zasobami
i autorytetem. Szkoty udostepnig dane i rozklady dowozoéw szkolnych, co postuzy do
planowania ewentualnych kurséw otwartych dla mieszkancoéw (czasem gimbusy majg
wolne miejsca). Nauczyciele i dyrektorzy mogg wskazac potrzeby (np. dowoz uczniow
na konkursy powiatowe) i pomoc testowaC rozwigzania (pilotazowy busik
popotudniowy najpierw dla ucznidw na zajecia, a potem moze dla wszystkich).
Pracownicy stuzby zdrowia mogg doradzi¢ w kwestii obstugi oséb o specjalnych
potrzebach — np. pielegniarki Srodowiskowe wskazg, ktére osoby trzeba by regularnie
dowozi¢ na dializy czy rehabilitacje. Mogg tez poméc promowaé nowe ustugi — np.
lekarze w przychodni bedg informowac pacjentéw, ze jest mozliwos¢ transportu, co
zwiekszy jego wykorzystanie. GOPS z racji swojej misji moze stac sie operatorem
pewnych elementéw planu — np. to on bedzie koordynowat transport door-to-door dla
niepetnosprawnych, bo juz zna te osoby. Wolontariusze czy opiekunki GOPS mogag
pemnic role “towarzyszy podrozy” (przy programach mobilnosci dla senioréw czesto
tgczy sie przewodz z asystentem, ktdéry pomoze wysigsc i zatatwi¢ sprawe). Biblioteka
i dom kultury dysponujg siecig kontaktow spotecznych — mogg wigczy¢ sie w promocje
(plakaty o konsultacjach wiszg w bibliotekach, ogtoszenia o nowych rozktadach bedg
czytane na zebraniach wiejskich organizowanych przez GCKiB). Ponadto GCKiB ma
wtasny mikrobus do przewozu zespotow artystycznych — ten pojazd mogtby
okazjonalnie stuzy¢ spotecznosci (np. dowiezé grupe mieszkancow na targi do
Wolsztyna w ramach akcji integracyjnej). Jednostki OSP (cho¢ tu raczej w poprzedniej
grupie NGO) tez wspoétpracujg z instytucjami — np. zapewniajg zabezpieczenie
medyczne eventdw, pomoc przy powaznych zdarzeniach drogowych. Ich wktadem
moze by¢ np. udostepnienie remiz na spotkania konsultacyjne i promowanie wsréd
cztonkoéw, wykonywanie ustug przewozowych (uprawnienia kierowcow).

Media lokalne

Charakterystyka grupy: Do mediéw lokalnych zaliczajg sie oficjalne i niezalezne zrédta
informacji dziatajgce na terenie gminy — strona internetowa i media spotecznosciowe
gminy, biuletyn informacyjny, lokalna prasa powiatowa oraz portale internetowe
skupiajgce spotecznosé. Cho¢ media te nie podejmujg decyzji, majg one znaczgcy
wptyw na ksztaltowanie opinii publicznej. To wiasnie przez media wiekszos¢
mieszkancow dowiaduje sie o planach i dziataniach wtadz. Potrzeby i oczekiwania
mediéw: Lokalne media potrzebujg wiarygodnych, aktualnych informacji, podanych
w atrakcyjnej formie. Zalezy im, by moc przekazywa¢ mieszkancom konkrety
wptywajgce na ich codzienne zycie (np. “Od wrzesnia ruszy autobus gminny — sprawdz
rozktad”). Oczekujg otwartosci ze strony wiadz i ekspertow PZMM — regularnych
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komunikatéw prasowych, mozliwosci zadawania pytan, udziatu w spotkaniach. Chcag
réwniez znac¢ opinie mieszkancéw (listy do redakcji, komentarze na portalach)
i przekazywac je dalej, petnigc role gtosu spotecznosci. Wktad mediow w PZMM:
Media lokalne mogg odegra¢ role informatora i edukatora. Nagtasniajgc terminy
spotkan konsultacyjnych i ankiet, zwiekszg udziat mieszkancow w tworzeniu planu.
Relacjonujac przebieg prac (np. reportaz ze spotkania warsztatowego), zbudujg wsréd
spotecznosci poczucie, ze ich sprawy sg traktowane powaznie. Pdzniej, kiedy
przyjdzie czas wdrazania PZMM, media bedg informowac o zmianach (nowych liniach,
inwestycjach) — pomagajgc mieszkancom zrozumie¢ korzysci izasady nowych
rozwigzan. Dziennikarze lokalni petnig tez funkcje kontrolng: jesli realizacja planu
bedzie sie opdznia¢ lub napotka sprzeciw, opiszg to, sktaniajgc wladze do reakcji.
Konstruktywna krytyka medidw moze sygnalizowaé wtadzom, ze pewne kwestie
wymagajg lepszego wyjasnienia lub korekty dziatan — jest to cenny mechanizm
korygujgcy podczas realizacji PZMM. Relacje i wspotpraca: Dla powodzenia planu
niezwykle wazna jest przejrzysta komunikacja ze spoteczenstwem, w czym media sg
nieodzownym partnerem. Gmina powinna regularnie przekazywac¢ im informacje
o postepach PZMM (np. poprzez briefingi po kluczowych etapach, komunikaty
o podjetych decyzjach). Wazne, by wtadze odpowiadaty na pytania dziennikarzy
szczerze i rzeczowo — to zapobiegnie powstawaniu plotek czy nieporozumien. Juz na
etapie tworzenia planu zaplanowano wspotprace z mediami: udostepnianie materiatow
graficznych, organizacja konferencji prasowej prezentujgcej zatozenia PZMM,
publikowanie artykutéw eksperckich (np. wywiad z konsultantem ttumaczgcym, czym
jest zrownowazona mobilnos¢). Lokalne media, czujgc sie czescig procesu, chetnigj
bedg przekazywac pozytywny przekaz, ale tez rzetelnie informowaé o trudnosciach,
co zwiekszy zaufanie mieszkancow. Finalnie, aktywne witgczenie medidéw lokalnych
jako kanatu dialogu z mieszkancami zwiekszy transparentnos¢ dziatan, pomoze
zdoby¢ spoteczne poparcie dla planu i umozliwi na biezgco reagowanie na opinie oraz
potrzeby spotecznosci w trakcie wdrazania PZMM.

2.3.2. Sposob organizowania konsultacji spotecznych

Organizowanie konsultacji spotecznych stanowi kluczowy element w procesie
planowania mobilnosci miejskiej. Odpowiednio przeprowadzone konsultacje
umozliwiajg zrozumienie potrzeb i oczekiwan mieszkancow oraz pozyskanie cennych
opinii, ktére mogg znaczgco wptyngc na jakos¢ i efektywnosc¢ koncowej strategii.

PZMM dla Gminy Przemet konsultowany byt w ramach badan ankietowych
zwigzanych z oceng zachowan komunikacyjnych mieszkancow. W tym celu zostat
przygotowany kwestionariusz, ktory zawierat pytania dotyczgce réznych aspektow
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codziennych podrozy mieszkancow. Kwestionariusz obejmowat tematy takie jak
czestotliwos¢ korzystania z réoznych srodkéw transportu, preferencje transportowe,
doswiadczenia z podrézowaniem w obrebie gminy oraz opinie na temat ewentualnych
ulepszen w systemie transportowym. Ankieta byta dostepna w formie cyfrowej,
udostepniana poprzez media spotecznosciowe i strone internetowg gminy. Dzieki temu
zapewniono szeroki dostep do badania, umozliwiajgc mieszkancom wygodny sposob
udziatu w konsultacjach. Zebrane wyniki pozwolity opracowac wnioski, ktore zostaty
uwzglednione w dokumencie. Sam dokument zostat nastepnie poddany konsultacjom
z pracownikami Urzedu Gminy, ktérzy zweryfikowali prawdziwo$¢ i zasadnosc
przyjetych rozwigzan.

2.4. Ocena uwarunkowan transportowych obszaru funkcjonalnego

Ocena uwarunkowan transportowych obszaru gminy Przemet jest procesem
kompleksowej analizy istniejgcej infrastruktury transportowej, uwzgledniajgca
wszystkie srodki transportu dostepne w gminie. Analiza uwarunkowan objetfa:

1. Stan infrastruktury drogowej:

Gmina Przemet dysponuje rozbudowang siecig drog gminnych, powiatowych
i wojewodzkich, cho€ na jej obszarze brak jest drog krajowych oraz autostrad. £gczna
dtugos¢ drog gminnych publicznych wynosi ok. 88,6 km (stan na 1 stycznia 2024 r.).
Do tego dochodzi sie¢ drég powiatowych — przez gmine przebiega 9 drég
powiatowych, m.in. nr 3817P (trasa Solec Nowy — Nowa Wies), 3820P (trasa Mochy —
Przemet — Bucz) czy 3821P (trasa Przemet — Btotnica — Radomierz — Ostonin).
Najwazniejsze ciggi komunikacyjne wyzszego rzedu to drogi wojewddzkie: DW305
(przebiegajgca przez miejscowosci Wieleh Zaobrzanski, Kaszczor, Mochy, Solec) oraz
DW316 (taczgca Kaszczor z Ciosancem i dalej woj. lubuskie). Stan techniczny
infrastruktury drogowej jest zréznicowany. Drogi wojewddzkie stanowig gtéwne arterie
— posiadajg utwardzong nawierzchnie asfaltowg i sg utrzymywane przez zarzad
wojewodzki, jednak przebiegajg przez centra kilku wsi bez obwodnic. Wiekszos¢ drég
powiatowych i gminnych rowniez ma nawierzchnie utwardzong (asfaltowg lub z kostki
brukowej), zwtaszcza w obszarach zabudowanych. Gmina w ostatnich latach
intensywnie inwestuje w poprawe lokalnej sieci drogowej — w 2023 r. zrealizowano
szereg budow i przebudow drog gminnych. Nowo powstate odcinki drog lokalnych
czesto wyposazane sg w elementy poprawiajgce bezpieczenstwo i funkcjonalnosc¢ (np.
chodniki, odwodnienie, utwardzone pobocza). Mimo tych inwestycji, cze$¢ drog
gminnych o mniejszym znaczeniu (szczegodlnie dojazdowych do pdl czy rozproszonych
zabudowan) nadal moze mie¢ standard nizszy (nawierzchnia ttuczniowa lub gruntowa)
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i wymaga dalszej modernizacji. Geograficzne potozenie gminy powoduje, ze brak na
jej terenie bezposredniego dostepu do drég krajowych — najblizsza droga ekspresowa
S5 biegnie ok. 10 km na wschod od gminy, a droga krajowa DK32 (Poznan—Zielona
Goéra) przebiega ok. 10-12 km na poétnoc (przez miasto Wolsztyn). To oznacza, ze ruch
tranzytowy wysokiej rangi omija gmine lub koncentruje sie na drogach wojewddzkich.
Niemniej obecnos¢ dwoch drég wojewodzkich zapewnia potgczenia zewnetrzne —
DW305 stanowi gtéwng 0$ komunikacyjng potnoc-potudnie w gminie (m.in. w kierunku
Wolsztyna i Wschowy), zas§ DW316 zapewnia dojazd na zachdd. Infrastruktura
drogowa w gminie Przemet odgrywa wiec kluczowg role w obstudze lokalnego ruchu
i pofgczeniach z sgsiednimi osrodkami, cho¢ wymaga statego utrzymania i inwestycji
dostosowanych do rosngcych potrzeb.

2. Natezenie ruchu

Obcigzenie ruchem poszczegolnych kategorii drog na terenie gminy jest
zréznicowane. Najwieksze natezenie ruchu odnotowuje sie na drogach wojewodzkich,
zwilaszcza na trasie DW305 przebiegajgcej przez centralne obszary gminy. Droga ta
petni role gtbwnego ciggu komunikacyjnego dla ruchu ciezarowego i tranzytowego, co
powoduje duzy ruch pojazdéw (w tym samochoddw ciezarowych) w miejscowosciach
takich jak Solec, Mochy, Kaszczor czy Wielen Zaobrzanski. Wysokie natezenie
potwierdzajg m.in. problemy hatasu komunikacyjnego przy tej trasie — analiza
srodowiskowa gminy wskazuje DW305 jako zrodto ucigzliwego hatasu w zabudowie
mieszkaniowej. Ruch na DW316 jest nieco mniejszy, ale réwniez istotny lokalnie,
obstugujagc zaréwno ruch mieszkancéw, jak i pojazdy rolnicze oraz dostawcze. Na
drogach powiatowych natezenia majg charakter umiarkowany. Drogi te obstuguja
przede wszystkim ruch wewnatrzgminny oraz tgcznos¢ miedzy poszczegdinymi
wioskami i sgsiednimi gminami. W godzinach szczytu (rano i popotudniu) ruch na
drogach powiatowych zwieksza sie wskutek dojazdéw mieszkancow do pracy, szkot
i z powrotem — dotyczy to np. odcinkdw Przemet — Bucz czy Przemet — Btotnica —
Ostonin. Nadal jednak obcigzenia na tych trasach pozostajg znacznie nizsze niz na
drodze wojewoddzkiej; dominujg tu samochody osobowe i lokalne busy. Z kolei drogi
gminne cechujg sie niewielkim natezeniem — stuzg gtéwnie ruchowi lokalnemu
(dojazdy do posesiji, pél uprawnych) i rozprowadzajg ruch z drég wyzszej kategorii do
mniejszych miejscowosci. Wyjagtkiem mogg byc¢ krétkotrwate wzrosty ruchu np.
w rejonie centrow wsi podczas wydarzen lokalnych czy w sezonie turystycznym na
dojazdach do atrakcji (np. do osrodkéw nad jeziorami). W sezonie letnim natezenie
ruchu okresowo wzrasta z uwagi na ruch turystyczny i rekreacyjny. Gmina Przemet,
lezgca na terenie Przemeckiego Parku Krajobrazowego, przycigga wielu
odwiedzajgcych (gtéwnie okolice jezior, np. rejon Ostonina nad Jez. Przemeckim czy
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Wieleh Zaobrzanski nad Jez. Wielenskim). W weekendy i wakacje zwieksza sie ruch
samochodowy na dojazdach do tych miejsc — szczegdlnie obcigzona bywa DW305.
Ponadto szlaki lokalne w obrebie gminy (drogi powiatowe do kgpielisk czy drogi
gminne do kwater agroturystycznych) odnotowujg wtedy wzmozony ruch samochodéw
osobowych, motocykli, a takze rowerzystow. Poza sezonem ruch w gminie ma
charakter typowy dla obszarow wiejskich o rozproszonej zabudowie — natezenia sg
relatywnie niskie i skupiajg sie w krotkich okresach dowozu dzieci do szkot, dojazdow
do pracy oraz popotudniowych powrotéw. Ogdlnie infrastruktura drogowa gminy nie
doswiadcza statych zatoréw, a przepustowos¢ drég lokalnych jest na ogot
wystarczajgca. Problemem sg jednak punkty kolizyjne i konflikt ruchu wolniejszego
z szybkim — np. przejazd ciezarowek przez centra wsi powoduje spowolnienia
i wymaga ostroznosci, zwtaszcza gdy brakuje obwodnic. Dodatkowo, oddalenie gminy
od sieci drég krajowych oznacza koniecznosc¢ kierowania ruchu na sie€ nizszego rzedu
— np. caty ruch z gminy w kierunku miast powiatowych (Wolsztyn, Leszno, Koscian)
odbywa sie drogami wojewddzkimi lub powiatowymi. W razie wzrostu liczby pojazdow
w przysztosci moze to skutkowacé potrzebg modernizacji skrzyzowan i odcinkéw drog
wojewoddzkich, by zachowac ptynnosc ruchu.

3. Komunikacja publiczna:

Na terenie gminy Przemet brak jest zorganizowanego publicznego transportu
zbiorowego w formie samorzgdowej komunikacji autobusowej. Gmina nie posiada
wiasnej komunikacji gminnej ani nie funkcjonuje tu juz panstwowy przewoznik PKS.
W praktyce obstuge potrzeb mieszkancow w zakresie dojazdoéw zapewniajg
przewoznicy prywatni, operujgcy gtébwnie w oparciu o linie mikrobusowe. Kursujg
niewielkie busy tgczgce najwieksze miejscowosci gminy z osrodkami miejskimi: na
linlach Przemet—Leszno, Wolsztyn—Kaszczor oraz Przemet—Koscian. Dzieki nim
mieszkancy mogag dostac sie do miasta powiatowego Wolsztyn czy do Leszna (miasto
na prawach powiatu) — jednak czestotliwos¢ i zasieg tych potgczen sg ograniczone.
Potgczenia prywatne realizowane sg kilka razy dziennie i dostosowane gtdéwnie do
ruchu szkolnego i pracowniczego (rano wyjazd z wiosek do miast, powroty
popotudniowe). Poza tymi nielicznymi liniami brak jest regularnego transportu
autobusowego wewngtrz gminy, co oznacza, ze wiele wsi nie ma zadnej komunikac;ji
publicznej. Waznym elementem systemu transportowego gminy jest transport
kolejowy, ktéry czesciowo kompensuje brak autobuséw publicznych. Przez gmine
przebiega linia kolejowa Leszno—Wolsztyn, na ktérej znajdujg sie az 5 przystankow
kolejowych w granicach gminy: Perkowo, Btotnica, Starkowo i Nowa Wies Mochy oraz
Solec Nowy. Pociggi regionalne kursujg tg trasg z czestotliwoscig srednio 8 potgczen
na dobe. Umozliwia to dojazd kolejg do Leszna — najblizszego wiekszego miasta —
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w czasie okoto 40 minut. Dalsze podréze wymagajg przesiadek: z Leszna mozna
kontynuowac podréz do Poznania, a nawet bezposrednio do Wroctawia (pociggiem
regionalnym Ilub dalekobieznym). Wedlug danych strategicznych, z przesiadkg
w Lesznie podréz z Btotnicy (gmina Przemet) do Poznania zajmuje ok. 2 godz. 10 min,
a do Wroctawia ok. 3 godziny. Linia Leszno—Wolsztyn zostata zmodernizowana
w 2020 r., co poprawito komfort i czas przejazdu. Pomimo istnienia infrastruktury
kolejowej, jej wykorzystanie przez mieszkancow jest ograniczone m.in. z powodu
stabego dowigzania ostatniej mili. Wiele oso6b wcigz wybiera transport indywidualny
samochodem, gdyz brak jest integracji miedzy kolejg a innymi srodkami transportu
(o czym szerzej w sekcji intermodalnosci). Z perspektywy gminy, problem wykluczenia
transportowego dotyka zwtaszcza oséb niewyposazonych w samochod: miodziezy
ponizej 18 lat, senioréw, czy niezmotoryzowanych mieszkancow mniejszych wsi.
Wskutek likwidacji panstwowych potgczen PKS dojazd do szkét srednich czy lekarzy
specjalistow wymaga obecnie korzystania z prywatnych buséw (o ograniczonym
rozktadzie) bgdz pomocy rodzinnej. Gmina organizuje dowozy szkolne dla uczniow
szkét podstawowych (transport dzieci do placéwek oswiatowych), co czesciowo
zaspokaja ich potrzeby, jednak poza tym brak publicznej komunikacji lokalnej stanowi
istotny deficyt w systemie transportowym. Wiadze gminy dostrzegajg ten problem
i deklarujg dziatania na rzecz jego rozwigzania. W Strategii Rozwoju Gminy Przemet
jednym z celéw jest walka z wykluczeniem transportowym, m.in. poprzez opracowanie
koncepcji organizacji transportu publicznego na terenie gminy. Rozwazane jest
uruchomienie lokalnych potgczen autobusowych lub busowych, by¢é moze przy
wsparciu $rodkow zewnetrznych. Takie potgczenia mogtyby skomunikowac
rozproszone wsie z gtdbwnymi miejscowosciami gminy i z weztami przesiadkowymi (np.
z przystankami kolejowymi bgdz z sgsiednimi miastami). Na razie jednak (stan 2025)
komunikacja publiczna opiera sie niemal wytgcznie na inicjatywach prywatnych oraz
kolei. Mieszkancy czesto organizujg sobie transport samodzielnie (np. carpooling —
wspolne dojazdy samochodem) lub polegajg na wtasnych samochodach, co przektada
sie na wysokg motoryzacje indywidualng w gminie.

4. Transport rowerowy i pieszy:

Ruch rowerowy i pieszy w gminie Przemet ma duze znaczenie, zarowno w codziennej
mobilnosci mieszkancow, jak i w ruchu turystyczno-rekreacyjnym. Na obszarze gminy
istnieje jednak ograniczona infrastruktura dedykowana dla pieszych i rowerzystow.
W centrach wiekszych miejscowosci (Przemet, Mochy, Kaszczor, Bucz) wystepujg
chodniki wzdtuz gtéwnych ulic, zapewniajgce pieszym wzglednie bezpieczne
poruszanie sie. Poza obszarami zabudowanymi oraz w mniejszych wsiach czesto
brakuje jednak wydzielonych chodnikow — piesi korzystajg z poboczy drég. Jest to
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szczegoOlnie odczuwalne przy drogach wojewodzkich i powiatowych, gdzie ruch
samochodowy jest wiekszy, a brak chodnika stwarza zagrozenie dla pieszych. Gmina
sukcesywnie stara sie uzupetniaC infrastrukture dla pieszych w newralgicznych
miejscach, np. budujgc chodniki przy okazji modernizacji drog lokalnych, jednak
potrzeby nadal sg znaczne. Jesli chodzi o transport rowerowy, gmina dysponuje
atrakcyjnymi terenami do jazdy rekreacyjnej (lasy, jeziora, malownicze krajobrazy
Przemeckiego Parku Krajobrazowego). Niemniej sie¢ sciezek rowerowych jest bardzo
skromna. Obecnie brak jest spojnego systemu potgczonych tras rowerowych — istniejg
jedynie krotkie odcinki sciezek lub ciggdéw pieszo-rowerowych wewnatrz niektorych
miejscowosci. Brak potgczonej sieci sciezek pieszo-rowerowych zostat wprost
wskazany jako jedna z barier rozwoju gminy. Dla przyktadu, nie istnieje jeszcze
bezpieczna trasa rowerowa fgczgca najwieksze wsie czy prowadzgca do
najpopularniejszych atrakcji (jak rejon jezior). Rowerzysci zmuszeni sg korzystaé
z paséw ruchu na zwyktych drogach, co przy ruchu samochodowym (zwlaszcza
ciezszym na DW305) obniza komfort i bezpieczehstwo jazdy. Wiadze gminy
podejmujg dziatania, by poprawi¢ infrastrukture rowerowg. W roku 2023 rozpoczeto
prace nad dokumentacjg projektowg dla nowych sciezek rowerowych — zaplanowano
trasy rowerowe tgczgce kluczowe miejscowosci. Przyktadem sg zrealizowane juz
inwestycje Sciezki rowerowej z Btotnicy do Radomierza oraz z Btotnicy do Starkowa
wzdtuz drég powiatowych. Realizacja tych inwestycji stworzyta ciggi pieszo-rowerowe
miedzy waznymi wsiami, co zdecydowanie poprawito bezpieczenstwo
niezmotoryzowanych uczestnikbw ruchu i umozliwito dojazd rowerem np. do
przystankéw kolejowych (Btotnica, Starkowo) czy do szkét. W przysziosci planowana
jest takze rozbudowa sieci szlakow rowerowych o znaczeniu turystycznym — gmina
dostrzega potencjat w promocji tzw. turystyki aktywnej. Atrakcyjne przyrodniczo tereny
(lasy, jeziora, rezerwaty) sprzyjajg wytyczaniu szlakow rowerowych. Istnieje juz
regionalny szlak rowerowy “Krainy Konwalii”, przebiegajgcy przez obszar
Przemeckiego Parku Krajobrazowego, jednak brakuje infrastruktury utatwiajgcej
korzystanie z niego (np. oznakowanych $ciezek, miejsc odpoczynku, wypozyczalni
roweréw). Transport pieszy w gminie ma najwieksze znaczenie wewngtrz wsi —
wiekszos¢é mieszkancow porusza sie pieszo w obrebie swojej miejscowosci zatatwiajgc
codzienne sprawy (dotarcie do sklepu, kosciota, sgsiadéw). Problemem jest jednak
bezpieczenstwo tych ruchéw pieszych tam, gdzie brak chodnikéw lub przejs¢ dla
pieszych. Przy szkotach i przedszkolach w gminie starano sie wyznaczy¢ przejscia dla
pieszych i zamontowac odpowiednie oznakowanie, ale na drogach wyzszej kategorii,
ktore przecinajg wsie, piesi nadal napotykajg utrudnienia. Rozwaj infrastruktury pieszej
— zwilaszcza budowa chodnikow wzdtuz drog wojewddzkich i powiatowych na terenie
zabudowanym - jest zatem istotnym wyzwaniem. Gmina Przemet, zdajgc sobie
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sprawe z potrzeb, uwzglednia takie zadania w planach inwestycyjnych (np. ujeto to
w celach strategicznych dotyczgcych bezpieczenstwa na drogach i chodnikach).
Reasumujgc, transport rowerowy i pieszy w gminie stoi przed znacznym potencjatem
rozwojowym, ale obecnie ograniczony jest przez niedostatki infrastrukturalne.
Poprawa sytuacji wymaga kontynuacji dziatan budowy spdjnych ciggow pieszo-
rowerowych ftgczgcych osiedla i miejscowosci, co przyniesie korzysci zarowno
mieszkancom (alternatywne s$rodki transportu, rekreacja), jak i turystom
odwiedzajgcym gmine.

5. Bezpieczenstwo ruchu drogowego:

Bezpieczenstwo ruchu drogowego jest jednym 2z kluczowych zagadnien
transportowych gminy Przemet. Splot czynnikdw — takich jak tranzyt ciezkich pojazdéw
przez miejscowosci, brak chodnikow i sciezek rowerowych na czesci drog, czy duza
liczba mtodych i starszych uczestnikdw ruchu — sprawia, ze wtadze gminy przyktadajg
duzg wage do kwestii bezpieczenstwa. W Strategii Rozwoju Gminy znalazly sie cele
bezposrednio zwigzane z poprawg bezpieczenstwa na drogach i chodnikach, m.in.
poprzez budowe i modernizacje infrastruktury oraz jej wiasciwe utrzymanie.
Planowana jest takze rozbudowa sieci sciezek rowerowych jako element zwiekszajgcy
bezpieczenstwo niezmotoryzowanych, a ponadto wskazano potrzebe zwiekszenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego ogotem na terenie gminy. Najwieksze zagrozenia
koncentrujg sie przy gtdbwnych ciggach komunikacyjnych. Na drodze wojewodzkiej
DW305, przebiegajgcej przez centra kilku wsi, wysoki ruch samochodéw (w tym
ciezarowych) w bezposrednim sgsiedztwie zabudowan stwarza ryzyko wypadkéw
Z udziatem pieszych i rowerzystow. W miejscowosciach takich jak Mochy czy Kaszczor
brak obwodnicy oznacza, ze caty ruch przechodzi przez obszar zabudowany —
konieczne jest tam ograniczenie predkosci, odpowiednie oznakowanie i przejscia dla
pieszych. Lokalnie notowano przypadki kolizji zwigzanych z wymuszaniem
pierwszenstwa czy najechaniem na pieszego, co potwierdza potrzebe statej poprawy
infrastruktury bezpieczenstwa (np. doswietlenia przejs¢ dla pieszych, montaz progéw
zwalniajgcych). Réwniez drogi powiatowe wymagajg uwagi — cho¢ natezenie jest na
nich mniejsze, czesto brakuje na nich chodnikow, a dzieci i mtodziez chodzg tymi
poboczami do szkdt czy przystankdéw. Priorytetem jest zatem dobudowa brakujgcych
chodnikéw i poboczy utwardzonych tam, gdzie ruch pieszy jest najwiekszy (okolice
szkot, przystankow, obiektow uzytecznosci publicznej). Statystyki bezpieczenstwa
w gminie wskazujg, ze wiekszos¢ zdarzen drogowych ma miejsce na gtéwnych
drogach lub skrzyzowaniach o duzym ruchu. Gmina Przemet ma jednak dosc¢
rozproszong zabudowe, co oznacza, ze wiele drog ma maty ruch — to ogranicza liczbe
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wypadkow, ale z kolei moze sprzyjaC niebezpiecznej jezdzie z nadmierng predkoscig
na pustych odcinkach. Dlatego w dziataniach prewencyjnych wazne jest takze
kontrolowanie predkos$ci na drogach gminnych i powiatowych (np. poprzez wspétprace
z policjg i montaz urzadzeh pomiarowych lub znakow aktywnych w newralgicznych
punktach). Pozytywnie nalezy ocenic kroki podejmowane przez samorzad w ostatnim
czasie. Przy realizacji nowych inwestycji drogowych ktadzie sie nacisk na elementy
bezpieczenstwa - przyktadowo, nowo budowane odcinki drog gminnych sg
wyposazane w chodniki lub ciggi pieszo-jezdne, a skrzyzowania przebudowywane tak,
by poprawi¢ widocznos¢. Gmina inwestuje tez w oswietlenie uliczne LED w ramach
poprawy bezpieczenstwa po zmroku. Ponadto rozwijany jest monitoring (np. kamery
w rejonie szkét czy placoéw publicznych) jako narzedzie nadzoru réwniez nad ruchem
drogowym. Wspotpraca z Ochotniczymi Strazami Pozarnymi i Policjg ma zapewni¢
szybkg reakcje stuzb w razie zdarzen, a takze dziatania edukacyjne (pogadanki
w szkotach o bezpieczenstwie na drodze, akcje odblaskowe dla dzieci). Mimo tych
dziatan, bezpieczenstwo ruchu drogowego pozostaje wyzwaniem. Szczegdélnej uwagi
wymagajg najbardziej wrazliwi uzytkownicy drog — piesi (zwtaszcza seniorzy i dzieci)
oraz rowerzysci. Konieczna jest kontynuacja inwestycji w infrastrukture chronigcg ich
(chodniki, przejscia, sciezki rowerowe) oraz uspokajanie ruchu tam, gdzie to mozliwe.
Dodatkowo, rozwazane jest zabieganie o0 rozwigzania systemowe, np. budowe
w przysziosci obwodnic dla najbardziej obcigzonych miejscowosci przy DW305 (co
jednak wymagatoby dziatan na poziomie wojewddzkim). Poprawa bezpieczenstwa jest
nierozerwalnie zwigzana z innymi aspektami mobilnosci — rozwdj transportu
publicznego czy $ciezek rowerowych odcigzy drogi od czesci ruchu samochodowego,
co rowniez wplynie pozytywnie na redukcje zagrozen. Gmina deklaruje, ze
bezpieczenstwo na drogach jest priorytetem, co znajduje odzwierciedlenie
w przyjetych planach i strategiach oraz w biezgcych dziataniach inwestycyjnych.

6. Intermodalnos¢ i integracja transportowa:

Kwestia intermodalnosci i integracji transportowej w gminie Przemet nabiera
znaczenia w kontekscie planowania zrownowazonej mobilnosci. Obecna sytuacja —
zdominowanie transportu przez samochdd prywatny przy niemal braku publicznego
transportu autobusowego — sprawia, ze mozliwosci tgczenia roéznych srodkow
transportu sg ograniczone. Mimo to gmina dysponuje pewnymi elementami systemu,
ktore stwarzajg potencjat do integracji, zwtaszcza w odniesieniu do transportu
kolejowego, rowerowego isamochodowego. Najwazniejszg szansg dla
intermodalnosci jest wezet kolejowy na linii Leszno—Wolsztyn. Pie¢ przystankéw
kolejowych na terenie gminy daje mozliwos¢ dojazdu pociggiem do wigkszych miast,
lecz konieczne jest zapewnienie dogodnego dotarcia do tych przystankéw
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z okolicznych miejscowosci. Obecnie brak zorganizowanych potgczen dowozowych
do stacji — nie funkcjonujg autobusy wahadiowe ani dedykowane linie dowozu
pasazerow do pociggow. Rozktady jazdy prywatnych busow nie sg skoordynowane
z rozktadami pociggéw. To powoduje, ze potencjat kolei nie jest w petni wykorzystany
— wiele o0so6b, ktére mogtyby podrézowaé pociggiem (np. do pracy czy szkoty
w Lesznie), rezygnuje z tej opcji z powodu braku dojazdu do stacji. W kontekscie planu
mobilnosci nalezatoby rozwazyé stworzenie systemu Park&Ride i Bike&Ride przy
kluczowych stacjach kolejowych. Juz teraz czes¢ mieszkancow dojezdza do stacji
witasnym autem lub rowerem — warto zatem wyznaczy¢ przy stacjach parkingi dla
samochododw i bezpieczne stojaki dla rowerdw, zachecajgc do tgczenia tych srodkow
transportu. Integracja transportu publicznego (autobus — pocigg) na razie jest
utrudniona, bo jak wspomniano, komunikacja autobusowa ma charakter szczgtkowy.
Jesli jednak gmina uruchomi w przysztosci witasne linie autobusowe, kluczowe bedzie
ich skoordynowanie z kolejg. Przyktadowo, autobus mogtby dowozi¢ pasazerow
z Przemetu i okolicznych wsi do stacji Nowa Wies czy Btotnica tuz przed odjazdem
porannych pociggdéw do Leszna/Poznania, a popotudniu odbiera¢ ich po przyjezdzie
pociggéw. Taka integracja czasowa znacznie zwiekszytaby atrakcyjnos$¢ transportu
zbiorowego jako catosci. Ponadto istotna jest integracja taryfowa i informacyjna —
wspolny bilet na autobus i pocigg (lub chocéby ulgi) oraz jednolite informacje dla
podréznych (np. tablice z rozktadami pociggéw w autobusach i odwrotnie). Cho¢ na
poziomie gminy petna integracja taryfowa to wyzwanie, mozna wspotpracowac
Z przewoznikami regionalnymi w tym zakresie. Integracja transportu indywidualnego
z innymi formami réwniez wymaga uwagi. W gminie Przemet wiekszos¢ podrézy
odbywa sie samochodami osobowymi — stgd wazne jest zapewnienie mozliwosci
przetgczenia sie z auta na inny $rodek transportu tam, gdzie to mozliwe. W praktyce
oznacza to rozwoj systemow Park&Ride: np. mieszkaniec odlegtej wsi mogtby
podjecha¢ autem do centrum Przemetu lub Kaszczoru, tam pozostawi¢ pojazd na
parkingu i dalej porusza¢ sie np. wypozyczonym rowerem lub busem. Aktualnie brak
zorganizowanych parkingéw Park&Ride, cho¢ przy wielu instytucjach (urzad gminy,
koscioty, sklepy) istniejg parkingi wykorzystywane nieformalnie do zostawiania aut.
W planie mobilnosci warto przewidzieé¢ utworzenie weztow przesiadkowych na skale
lokalng — np. w Przemecie jako gtdwnym osrodku administracyjnym, gdzie mogtyby
krzyzowac sie linie autobusowe, trasy rowerowe i gdzie dostepne bytyby miejsca
parkingowe dla dojezdzajgcych. Kolejnym aspektem intermodalnosci jest tgczenie
turystyki z transportem. Gmina ma charakter turystyczny, wiec istnieje potencjat
integracji np. transportu wodnego, rowerowego i samochodowego. Pomystem moze
by¢ utworzenie w sezonie letnim punktow wypozyczalni roweréw przy plazach
(Ostonin, Wielen) oraz potaczenie ich z komunikacjg np. mikrobusami dowozgcymi

52

Id: 3B605E2B-F41D-4BD8-9B2C-3DB0056FD37E. Podpisany Strona 52



turystbw z dworca kolejowego do osrodkow wypoczynkowych. Takie potgczenie
réznych form mobilnosci zwiekszytoby dostepnos$¢ atrakcji turystycznych bez
koniecznosci uzycia wkasnego samochodu przez przyjezdnych. Warto tez wykorzystac
fakt, ze gmina jest cztonkiem Zwigzku Miedzygminnego "Obra" —w ramach wspétpracy
miedzygminnej mozna myslec o regionalnej integracji transportu (np. wspdlny bilet na
kolej i komunikacje gmin cztionkowskich, skoordynowane inwestycje w Sciezki
rowerowe tgczgce gminy). Podsumowujgc, integracja transportowa w gminie Przemet
jest w poczatkowej fazie rozwoju. Duze mozliwosci tkwig w lepszym powigzaniu kolei,
komunikacji autobusowej (obecnej lub planowanej) oraz ruchu rowerowego. Wtadze
gminy w dokumentach strategicznych dostrzegajg potrzebe takich dziatan -
wskazywany jest m.in. potencjat kolei jako alternatywy dla transportu indywidualnego.
Przyszte inwestycje transportowe powinny by¢ planowane kompleksowo, tak aby
tworzy¢ spdéjny system umozliwiajgcy mieszkancom wygodne tgczenie roznych
srodkow transportu (tzw. door-to-door bez korzystania wytgcznie z wtasnego auta).

7. Wyzwania i potrzeby specyficzne dla obszaru:

Gmina Przemet, z racji swojego charakteru (obszar wiejski o rozproszonej zabudowie,

z elementami turystycznymi), stoi przed szeregiem specyficznych wyzwan

transportowych. Identyfikacja tych potrzeb jest kluczowa przy opracowywaniu planu

mobilnosci dostosowanego do lokalnych uwarunkowan. Ponizej przedstawiono
najwazniejsze wyzwania i potrzeby:

. Zapobieganie wykluczeniu transportowemu mieszkancow — brak
publicznego transportu zbiorowego oznacza, ze osoby bez dostepu do
samochodu majg utrudnione przemieszczanie sie. Dotyczy to zwtaszcza
miodziezy (dojazdy do szkét ponadpodstawowych w Wolsztynie, Lesznie czy
Koscianie) oraz os6b starszych, ktére muszg dotrze¢ do osrodkéw zdrowia czy
urzedow. Wyzwanie stanowi stworzenie efektywnego systemu komunikaciji
publicznej (np. gminnej linii autobusowej) lub innych rozwigzan (transport na
zgdanie, car-sharing spoteczny) umozliwiajacych podstawowg mobilnosé
niezmotoryzowanym mieszkancom.

. Rozbudowa i modernizacja infrastruktury drogowej — cho¢ stan wielu drég
ulegt poprawie, nadal istnieje potrzeba dalszych inwestycji. Drogi gminne
o nawierzchni gruntowej wymagajg utwardzenia, by zapewni¢ przejezdnosc
przez caty rok i skroci¢ czasy dojazdu (istotne dla dojazdéw stuzb ratunkowych
czy dowozu dzieci). Mostki i przepusty na ciekach wodnych wymagaja
utrzymania i ewentualnej przebudowy, by sprosta¢ coraz ciezszym pojazdom
rolniczym. Ponadto poprawy wymaga stan poboczy i oznakowania — co jest
kluczowe dla bezpieczenstwa. Gmina powinna kontynuowac pozyskiwanie
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srodkow (np. z Rzgdowego Funduszu Rozwoju Drdg) na przebudowe kolejnych
odcinkow drég lokalnych.

. Obstuga transportowa gtéwnych generatoréw ruchu — istotnym wyzwaniem
jest zapewnienie sprawnego i bezpiecznego dojazdu do miejsc, ktdre generujg
najwiekszy ruch lokalny. W gminie Przemet do takich generatoréw nalezg
m.in.: zaktady pracy i przedsiebiorstwa (np. zlokalizowane w strefie
przemystowej w Perkowie lub inne wieksze firmy, jak tartaki czy zaktady
przetworstwa rolnego rozsiane po gminie), placowki oswiatowe (szkoty
podstawowe w Przemecie, Mochach, Kaszczorze, Buczu oraz Zespot Szkoét
w Przemecie, gdzie funkcjonuje m.in. technikum), a takze osrodki
zdrowia (przychodnia w Przemecie oraz filie w innych miejscowosciach). Ruch
zwigzany z dojazdem pracownikow, uczniow i pacjentéw wymaga odpowiednigj
infrastruktury: np. zatok autobusowych przy szkotach, parkingéw przy osrodkach
zdrowia, czy bezpiecznych przejs¢ dla pieszych w poblizu tych obiektow.
Szczegdlnym wyzwaniem jest poranny i popotudniowy szczyt transportowy
przy szkotach, kiedy jednoczes$nie pojawia sie wiele samochodow odwozgcych
dzieci — wskazane jest opracowanie organizacji ruchu usprawniajgcej ten proces
(np. strefy Kiss and Ride).

. Sezonowe obcigzenie ruchem turystycznym — gmina musi sprostac
naptywowi turystow w miesigcach letnich. Gtéwne obszary wypoczynku (okolice
jezior: Ostonin, Olejnica, Wielen Zaobrzanski) generujg wzmozony ruch
pojazdéw iwymagajg zwiekszonej obstugi parkingowej. Potrzebne
sg dodatkowe miejsca parkingowe przy plazach i osrodkach wypoczynkowych
oraz rozwigzania kierowania ruchem w popularnych weekendach (aby zapobiec
chaotycznemu parkowaniu na poboczach drég). Wyzwanie stanowi tez
zapewnienie bezpieczenstwa na drogach w sezonie — np. wielu rowerzystow
i motocyklistdw pojawiajgcych sie latem wymaga odpowiedniego oznakowania
tras i akcji informacyjnych dla kierowcow.

. Integracja rozproszonej struktury osadniczej — gmina Przemet skfada sie
zlicznych wsi, czesto oddalonych od siebie znaczng odlegtoscig, co
utrudnia spéjnos¢ uktadu transportowego. Wyzwaniem jest skomunikowanie
tych miejscowosci tak, aby mieszkancy peryferyjnych wsi nie czuli sie odcieci.
Dotyczy to np. potudniowych krancéw gminy (obrzezne wsie jak Sokotowice,
Biskupice) czy potnocno-wschodniej czesci (okolice Poswietna). Konieczne
moze byC usprawnienie drég tgcznikowych miedzy tymi miejscowosciami
a gtbwnymi drogami, a takze ewentualne wigczenie ich w sie¢ transportu
publicznego (np. przez dowozy na zadanie).
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. Rozwdéj zrbwnowazonych form mobilnosci — kolejng potrzebg jest promocja
transportu niezmotoryzowanego i przyjaznego srodowisku. W kontekscie
polityki klimatycznej oraz korzysci zdrowotnych, gmina chce zachecac
mieszkancow do czestszego korzystania z roweréw czy chodzenia pieszo. Aby
to osiggngc, niezbedne jest pokonanie bariery infrastrukturalnej — czyli budowa
brakujgcych sciezek i chodnikoéw (jak oméwiono wczesniej). Ponadto wyzwaniem
jest zmiana nawykow — stad potrzeba dziatanh miekkich, jak kampanie promujgce
jazde rowerem do pracy/szkoty, organizacja lokalnych rajdéw rowerowych (co juz
ma miejsce — np. Przemecki Rajd Rowerowy jest organizowany corocznie) czy
wprowadzenie systemu roweru publicznego w przysztosci.

. Finansowanie i utrzymanie — realizacja wyzej wymienionych potrzeb wigze sie
z kwestig ograniczonych mozliwosci finansowych gminy. Jak wiele samorzgdow
wiejskich, Przemet boryka sie z ograniczonym budzetem inwestycyjnym
i stosunkowo niewielkimi dochodami wiasnymi. To ogranicza tempo realizacji
inwestycji transportowych. Wyzwanie stanowi wiec pozyskanie sSrodkow
zewnetrznych: unijnych, rzgdowych, wojewddzkich — na finansowanie projektow
drogowych, komunikacyjnych irowerowych. Rownie wazne jest pdzniejsze
utrzymanie rozbudowanej infrastruktury (odsniezanie, naprawy nawierzchni,
konserwacja sSciezek), co generuje state koszty dla budzetu. Gmina musi
priorytetyzowa¢ zadania i szuka¢ oszczednych, ale skutecznych rozwigzan (np.
tansze Sciezki szutrowe zamiast asfaltowych tam, gdzie to wystarczy).

Podsumowujgc, gmina Przemet stoi przed kompleksowym zadaniem usprawnienia

swojego systemu transportowego na wielu ptaszczyznach jednoczesnie. Wymaga

to podejscia systemowego — stad koniecznos¢ opracowania spdjnego planu
mobilnosci, ktory uwzgledni wszystkie powyzsze wyzwania | zaproponuje
harmonogram ich realizacji.

8. Potencjat rozwoju systemu transportowego

Mimo zidentyfikowanych probleméw, gmina Przemet posiada znaczgcy potencjat
rozwoju systemu transportowego, ktéry mozna wykorzysta¢ w najblizszych latach.
Szanse te wynikajg zaréwno z wewnetrznych atutow gminy, jak i z mozliwosci
zewnetrznego wsparcia oraz trendow technologicznych. Kluczowe obszary
potencjalnego rozwoju to:

. Lepsze wykorzystanie infrastruktury kolejowej: Obecnos¢ linii kolejowej
z kilkoma przystankami w gminie to silna strona, ktérg mozna rozwijac.
Modernizacja linii Leszno—Wolsztyn juz skrocita czasy przejazdu, a dalsze
usprawnienia (np. zwiekszenie czestotliwosci pociggéw, uruchomienie potgczen
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bezposrednich do Poznania) uczynig kolej jeszcze bardziej atrakcyjng
alternatywa dla samochodu. Gmina moze lobbowac u przewoznika kolejowego
i wtadz regionalnych o dodatkowe postoje pociggdéw w przystankach na terenie
gminy (np. aby wszystkie sktady sie tam zatrzymywaty) oraz o synchronizacje
rozktadow z potrzebami mieszkancéw. W strategii gminy zauwazono, ze kolej ma
najwiekszy potencjat w kontekscie transportu zbiorowego na tym terenie— rozwoj
intermodalnosci wokét kolei (parkingi, dowozy, informacje) moze znaczgco
poprawi¢ 0golng mobilnos¢.

. Uruchomienie publicznej komunikacji autobusowej: Istnieje szansa na
stworzenie od podstaw systemu komunikacji gminnej lub miedzygminnej,
finansowanej z dostepnych funduszy (np. rzadowe doptaty do przewozow
autobusowych w ramach walki z wykluczeniem komunikacyjnym). Gmina moze
we wspotpracy z powiatem Wolsztynskim bagdz sgsiednimi samorzgdami
zaplanowac siatke potgczen lokalnych, obstugiwanych przez minibusy. Potencjat
tkwi tez w integracji tych ewentualnych linii z systemem Poznanskiej Kolei
Metropolitalnej (Leszno planuje dotgczenie do systemu, co moze skutkowac
lepszymi potgczeniami). Uruchomienie chocby 2-3 linii pozwolitoby potaczyc
gtdbwne osrodki gminy i da¢ mieszkancom realng alternatywe dla auta.

. Rozwdj infrastruktury rowerowej i turystyki aktywnej: Gmina Przemet jest
czescig atrakcyjnego regionu "Krainy Konwalii" z unikatowymi walorami
przyrodniczymi. To tworzy okazje do rozwoju sieci szlakéw rowerowych
0 znaczeniu regionalnym. W perspektywie do 2030 r. mozliwe jest pozyskanie
funduszy na budowe ciggdéw pieszo-rowerowych tgczgcych np. Przemet
z Boszkowem, czy tworzgcych petle turystyczne wokét jezior. Nowe sciezki mogag
staC sie produktem turystycznym samym w sobie, przyciggajgc mitosnikow
roweréw i poprawiajgc zarazem warunki przemieszczania sie mieszkancow.
Potencjat rozwoju w tym obszarze jest duzy takze dzieki zaangazowaniu
spotecznosci lokalnej — Iokalne stowarzyszenia chetnie wspotorganizujg rajdy
i promujg zdrowy tryb zycia, co zapewnia spoteczng akceptacje dla inwestycji
rowerowych.

. Wsparcie programéw rzgdowych i unijnych: Okres do 2027 r. (perspektywa
finansowa UE) oraz uruchamiane krajowe programy infrastrukturalne dajg gminie
mozliwos¢ sfinansowania wielu projektéw. Rzgdowy Fundusz Rozwoju Drog co
roku dofinansowuje przebudowy drég lokalnych — Przemet juz z tego korzysta
(np. dofinansowania na modernizacje ulic lokalnych) i moze aplikowa¢ o kolejne
srodki na najbardziej potrzebne odcinki. Programy wojewodzkie wspierajg
budowe drog dojazdowych do pdl czy poprawe bezpieczehstwa (np. montaz
o$wietlenia przejs¢ dla pieszych). Fundusze unijne mogg poméc w zakupie
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niskoemisyjnych autobuséw (gdy gmina zdecyduje sie na komunikacje
publiczng) lub w budowie infrastruktury intermodalnej. Gmina Przemet
uczestniczy tez w Zwigzku Miedzygminnym "Obra", ktdéry opracowat strategie
elektromobilnosci— moze to zaowocowac wspolnymi projektami instalacji stacji
tadowania pojazdow elektrycznych czy nawet uruchomienia pilotazowego
transportu na prad (np. bus elektryczny obstugujacy trasy miedzy gminami Obry).
Takie inicjatywy wpisujg sie w krajowe cele rozwoju elektromobilnosci i mogg
liczy¢ na dofinansowanie.

. Atut potozenia miedzy duzymi aglomeracjami: Gmina lezy pomiedzy
Poznaniem a Wroctawiem — dwoma duzymi rynkami pracy i edukacji. Cho¢
oddalona, ma mozliwos¢ czerpania korzysci z tego potozenia, jesli poprawi sie
dostepnos¢ transportowa. Rozwdj infrastruktury (np. lepsze potgczenie drogowe
do S5, czy wykorzystanie linii kolejowej do szybkich transferow) moze
przyciggna¢ nowych mieszkancow szukajgcych spokojnego otoczenia przy
jednoczesnej mozliwosci dojazdu do pracy w miescie. Juz teraz obserwuje sie
dodatnie saldo migracji z miast na tereny wiejskie Wielkopolski, co moze
dotyczy¢ takze Przemetu. Przygotowanie dobrego systemu transportu (w tym
dojazddéw kolejg w ~1 godz. do Poznania z przesiadkg) uczyni gmine bardziej
atrakcyjng do osiedlania sie oséb mobilnych zawodowo. To z kolei przetozy sie
na wiekszg baze podatkowg i dalsze srodki na rozwdj infrastruktury.

. Synergia z rozwojem cyfryzacji i informacji: W dobie nowoczesnych
technologii gmina moze relatywnie niskim kosztem poprawi¢ informacije
pasazerskg i zarzgdzanie mobilnoscig. Potencjatem jest wdrozenie aplikacji
mobilnej lub portalu informujgcego mieszkancéw o dostepnych potgczeniach
(kolejowych, busowych), o utrudnieniach na drogach czy organizacja platformy
do wspdlnych przejazdéw (carpooling). Juz samo lepsze poinformowanie
mieszkancéw o istniejgcych mozliwosciach (np. rozktadach jazdy pociggoéw,
lokalizacji przystankéw) moze zwiekszy¢ wykorzystanie transportu zbiorowego.
Takie miekkie dziatania mogg towarzyszy¢ inwestycjom twardym opisanym
wczesniej, tworzgc zintegrowany system zarzgdzania mobilnoscig w gminie.

Podsumowujac, gmina Przemet ma przed sobg perspektywy na zréwnowazony
rozwoj transportu. Wykorzystujgc dostepne narzedzia finansowe, wspotprace
z sgsiadami oraz wtasne atuty (kolej, turystyka, zaangazowanie mieszkancéw), moze
stopniowo przeksztatcic obecny system komunikacyjny. Plan mobilnosci powinien
maksymalnie wykorzysta¢ ten potencjat — poprzez projekty poprawiajgce
infrastrukture, wprowadzajgce nowe ustugi transportowe i integrujgce rézne srodki
przemieszczania sie. Osiggniecie wyznaczonych celdw (poprawa dostepnosci,
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bezpieczenstwa i ekologicznosci transportu) jest ambitne, ale realne przy
konsekwentnej realizacji zaplanowanych dziatan. Pierwsze kroki zostaty juz podjete —

teraz kluczowe jest utrzymanie tego kierunku i pozyskanie szerokiego poparcia
spotecznego dla nadchodzgcych zmian, tak by transport w gminie Przemet stat sie
nowoczesny, wygodny i przyjazny mieszkancom.

Giéwne generatory ruchu i transportu w gminie Przemet, to:

1.

Gioéwni pracodawcy i obiekty wielkopowierzchniowe:
Beef&Pork (Btotnica),

Betoniarnia Mochy (Mochy),

Firma Stominski od 1904 — rzeznictwo (Kaszczor),
Pab-bruk (Przemet),

Paletex (Starkowo),

Rol-Mat Bis (Przemet),

Szwarc Rzeznictwo — Wedliniarstwo (Poswietno),
Oddziaty Firmy Kruszgeo i Debowa Polska (Kaszczor),
Ubojnia ,Blutex” (Kaszczor),

Firma Amjadi — konfekcjonowanie jelit (Kaszczor),

Firma Metzler — podtogi, mozaiki (Kaszczor)

markety: Biedronka (Mochy, Przemet), Dino (Przemet, Mochy, Kaszczor, Bucz)

Giéwne urzedy:

Urzad Gminy Przemet, ul. Jagiellohska 8,

Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej, ul. Jagiellornska 8,

Gminne Centrum Kultury i Biblioteka, ul. Jagiellornska 16,

Urzad Pocztowy Poczta Polska S.A. ul. Jagiellonska 3,

Posterunek Policji w Przemecie, ul. Jagielloriska 16,

Przemeckie Przedsiebiorstwo Komunalne Sp. z o. o., ul. Powstancow
Wielkopolskich 9.

Wykaz niepublicznych i publicznych placéwek oswiatowych:

Niepubliczna Szkofa Podstawowa w Starkowie; Starkowo 94, 64-234 Przemet,
Niepubliczna Szkota Podstawowa z Oddziatami Integracyjnymi w Radomierzu,
ul. Stoneczna 8, 64-234 Przemet,

Szkota Podstawowa im. Edwarda Tominskiego w Buczu (z oddziatem
przedszkolnym), ul. Kasztanowa 8, 64-234 Przemet,

Szkota Podstawowa im. Jana Pawia [l w Mochach, ul. Szkolna 7, 64-234
Przemet,
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o Zespot Szkota Podstawowa i Przedszkole Samorzgdowe 2z Oddziatem
Integracyjnym w Kaszczorze, ul. Cysterska 9, 64-234 Przemet,

o Zespot Szkot w Przemecie (Szkota Podstawowa im. Powstancow Wielkopolskich
w Przemecie, Technikum Ekonomiczne w Przemecie, ul. Powstancow Wikp. 1,
Branzowa Szkota | Stopnia w Przemecie, ul. Powstancéw WIkp. 1), ul. Szkolna
1, 64-234 Przemet,

o Zespot Szkolno-przedszkolny w Kluczewie, ul. Szkolna 19, 64-234 Przemet,

o Przedszkole Samorzgdowe w Przemecie, ul. Jagiellonska 2, 64-234 Przemet,

o Przedszkole Samorzagdowe w Nowej Wsi, ul. Przemecka 2, 64-234 Przemet,

o Przedszkole Samorzadowe 2z Odziatem Integracyjinym w Mochach, ul.
Wolsztynska 10, 64-234 Przemet,

o Przedszkole Samorzgdowe z Oddziatem Integracyjnym w Buczu, ul. Akacjowa 4,
64-234 Przemet,

o Ztobek Gminny w Btotnicy, ul. Szkolna 19, 64-234 Przemet.

4. Wykaz placéwek ochrony zdrowia, m.in:

. Centrum Medyczne Salus, ul. Jagiellonska 22A, 64-234 Przemet,

. Filia Centrum Rehabilitacyjno-Terapeutyczne "RAF-MED", ul. Jeziorna 12, 64-
234 Przemet,

. Gabinety Lekarskie, ul. Jagiellonska 22A, 64-234 Przemet,

. Niepubliczny Zaktad Podstawowej Opieki Zdrowotnej Przychodnia Lekarza
Rodzinnego s.c. "Zdrowie", ul. Akacjowa 6, 64-234 Bucz,

. NZOZ Przychodnia Lekarza Rodzinnego, Kaszczor, ul. Powstancéw Wikp. 57,
64-234 Przemet,

. Oddziat Psychiatryczny Siekowo, Siekowo 80, 64-234 Siekowo,

. Osrodek Zdrowia w Mochach, ul. Wolsztynska 12/5, 64-234 Mochy.

2.5. Ocena funkcjonowania systemu transportowego z punktu
widzenia zrbwnowazonej mobilnosci

2.5.1. Infrastruktura transportowa

Gmina Przemet posiada ztozony uktad drogowy obejmujgcy drogi wojewodzkie,
powiatowe oraz gminne. Szkielet sieci stanowig drogi wojewodzkie nr 305 i 316,
przecinajgce zachodnig czes¢ gminy i krzyzujgce sie w miejscowosci Kaszczor. Droga
wojewddzka 305 przebiega przez wsie Solec, Mochy, Kaszczor i Wielen, natomiast
droga 316 od Kaszczoru w kierunku Ciosanca (poza granicg gminy). Uzupemieniem
sg drogi powiatowe, m.in. trasa nr 3820 tgczgca Przemet przez Mochy i Bucz
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w kierunku Smigla, ktéra tworzy istotng 0$ komunikacyjng gminy. Inne drogi powiatowe
zapewniajg dojazd do miejscowosci takich jak Btotnica, Radomierz, Osftonin czy
Wielen, integrujgc sie€ lokalng. £gczna dtugos¢ drog wojewddzkich na terenie gminy
wynosi okoto 14,3 km, a drég powiatowych ok. 81,5 km. Zdecydowana wiekszos¢ tras
powiatowych ma nawierzchnie asfaltowg (73,8 km), jedynie ok. 7,7 km to odcinki
gruntowe. Drogi gminne liczg tgcznie od 82 do 88 km (w zaleznosci od ujecia okresu);
najnowsze dane inwentaryzacyjne wskazujg ok. 88,6 km na poczatku 2024 roku.
Niestety az ~60% drég gminnych to drogi nieutwardzone (gruntowe), co $wiadczy
0 wcigz istniejgcych brakach w jakosci infrastruktury lokalnej. W praktyce oznacza to,
ze wiele mniejszych potgczen posiada ograniczong przepustowosc i gorszy standard
przejazdu, zwlaszcza w trudnych warunkach pogodowych.
Zestawienie drég:
o Drogi wojewodzkie:

o) Nr 305 — od granicy Gminy przez Wielen — Kaszczor — Mochy — Solec do

granicy Gminy,

o Nr 316 od miejscowosci Kaszczor w kierunku Ciosanca do granicy Gminy,
o drogi powiatowe (zgodnie z zestawieniem),
o drogi gminne (stan na koniec 2023 roku wedtug GUS):

o 0 nawierzchni twardej — 27,3 km,

o 0 nawierzchni twardej, ulepszonej — 26,8 km,

o 0 nawierzchni gruntowej — 61,3 km,

Tabela 2.4. Wykaz drég ponadgminnych w gminie Przemet

Numer Kategoria
. Opis oM
drogi

droga wojewddzka Nr 305 (Solec) - Solec Nowy - Nowa .
3817P . ) powiatowa
Wies - droga powiatowa Nr 3820

droga powiatowa Nr 3573 (Siekowo) - Kluczewo - droga .
3818P _ powiatowa
powiatowa Nr 3820 (Saczkowo)

droga wojewddzka Nr 315 (Swietno) -droga wojewddzka Nr _
3819P powiatowa
305 (Mochy)

droga wojewddzka Nr 305 (Mochy) - Przemet - Bucz - .
3820P ) ) L _ powiatowa
granica powiatu koscianskiego (Smigiel)

droga powiatowa Nr 3820 (Przemet) - Btotnica - Radomierz .
3821P _ . L powiatowa
- Ostonin - droga wojewodzka Nr 305 (Wielen Zaob.)

Droga powiatowa Nr 3821(Olejnica) - Gérsko - granica .
3822P ) o ) powiatowa
powiatu leszczyhskiego (Miastko)
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droga powiatowa Nr 3821 (Bfotnica) - Starkowo - granica )
3823P . o powiatowa
powiatu leszczynskiego (Boszkowo)
droga powiatowa Nr 3820 (Bucz) - granica powiatu _
3824P o powiatowa
leszczynskiego (Boszkowo)
droga powiatowa Nr 3820 - Po$wietno - Biskupice ]
3825P o . . o . powiatowa
Dtuzynskie - granica powiatu koscianskiego (Morownica)

Zrédto: Opracowanie na podstawie danych gminy, 2024

Tabela 2.5. Wykaz drég gminnych w gminie Przemet

Numer drogi Opis Klasa
572518P Perkowo - Kaszczor L
572519P Nowa Wie$ - Wielen L
572520P Mochy - Ostonin L
572521P Nowa Wie$ od drogi 572519P - Ostonin L
572522P Radomierz - Starkowo do drogi 572523P L
572523P Btotnica - Sgczkowo L
572524P Przemet - Boszkowo do granicy gminy L
572525P Bucz - Charbielin do granicy gminy L
572526P Bucz - Biskupice od drogi 572525P L
572527P od drogi 572526P - Sokofowice L
572528P Biskupice Stare Szczepankowo do granicy gminy L
572529P od drogi 572531P Bucz Nowy - Bucz L
572530P Kluczewo od drogi 572531P do drogi 572529P L
572531P Kluczewo od drogi powiatowej nr 3818P do drogi powiatowej nr L

3574 Barchlin
572532P Kluczewo - Borek L
572533P Kluczewo - Przemet L
572534P Siekowko - Kluczewo L
572535P Zegrowo od granicy gminy do Popowo Stare do drogi powiatowej nr L
3820P
572536P Olejnica - Ostonin ul. Polna i Parkowa L
572537P Siekowo-Siekowo potgczenie drogi powiatowej nr 3573P L
572538P Kaszczor ulica Sportowa o Koszykowa L
572539P Mochy ul. Wolnosci L
572540P Mochy ul. Mleczarska L
572541P Kaszczor ul. Zachodnia L
572542P Siekowo - Sniaty L
572543P Mochy ul. Konwaliowa L
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572544P Przemet- Bucz L
572001P Tarnowa - Siekéwko L
572002P Wilkowo Polskie - Popowo Stare L
572545P Starkowo dziatka nr 85 L
572546P Perkowo dziatka nr 162 L
572547P Perkowo dziatka nr 46 L
572548P Perkowo dziatka nr 13 L
572549P Nowa Wies$ dziatka nr 467 L
572550P Kaszczor ul. Akacjowa dz. nr 710/6 L
572551P Solec Nowy dz. nr 264, 237/1, 237/2 L

Zrodto: Opracowanie na podstawie danych gminy, 2025

Stan techniczny i nawierzchnia gtéwnych drég sg na ogoét dobre — drogi
wojewodzkie i wiekszos¢ powiatowych posiadajg asfaltowg nawierzchnie. Na
kluczowych odcinkach w terenach zabudowanych istniejg chodniki i os$wietlenie
uliczne, co poprawia bezpieczenstwo pieszych. Gmina dokonuje regularnych
przegladow stanu drég gminnych (raz w miesigcu) i dysponuje ich szczegotowg
inwentaryzacjg. ldentyfikowane sg priorytetowe potrzeby inwestycyjne — lokalne
witadze wskazujg koniecznos¢ budowy lub utwardzenia szeregu drog gminnych (np.
potgczenia Biskupice—Sokotowice, Poswietno—Sikorzyn oraz ulic lokalnych
w Mochach, Solcu, Wieleniu, Przemecie, Buczu i Popowie Starym). Sukcesywnie
realizowane sg takze mniejsze projekty drogowe, jak utwardzanie ulic osiedlowych —
przykladem moze by¢ oddana do uzytku w 2023 r. przebudowana ul. Ogrodowa
w Popowie Starym i ul. Hubowa w Mochach. Infrastruktura drogowa gminy jest wiec
rozwijana, cho¢ dominuje sie¢ nizszej kategorii wymagajgca dalszych modernizacji.
W bezposrednim otoczeniu gminy brak jest drog krajowych lub ekspresowych, co
wptywa na charakter ruchu. Najblizsza trasa szybkiego ruchu (S5) przebiega ok. 20
km na wschod od Przemetu. Oznacza to, ze ruch tranzytowy wyzszego rzedu omija
gmine, koncentrujgc sie na sieci drog wojewddzkich i powiatowych. Niemniej jednak
drogi tej kategorii w gminie odgrywajg kluczowg role w obstudze zaréwno ruchu
lokalnego, jak i dojazdowego (np. do weztéw S5 w okolicach Smigla/Kos$ciana czy do
drég krajowych w sgsiednich powiatach).

Ruch na drogach i funkcje gtéwnych drég

Gtéwne ciggi komunikacyjne Przemetu petnig wieloaspektowe funkcje — obstugujg
codzienne dojazdy mieszkahcow, transport towarowy (w tym ciezarowy) oraz ruch
turystyczno-rekreacyjny. Natezenie ruchu na tych drogach jest znaczace i wykazuje
tendencje wzrostowg, co potwierdzajg obserwacje oraz ogdlne wyniki pomiarow
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(Generalny Pomiar Ruchu 2020/21 odnotowat wzrost ruchu na drogach wojewodzkich
w regionie). Szczegdlnie obcigzona jest droga wojewddzka nr 305, ktéra stanowi
gtbwng arterie przebiegajgcg przez gmine. Jest ona wykorzystywana jako trasa
tranzytowa dla samochodow ciezarowych i innych pojazdéw przewozgcych tadunki.
DW305 tgczy potudniowo-zachodnig Wielkopolske z sgsiednimi regionami,
zapewniajgc m.in. dojazd z rejonu Wolsztyna i Przemetu w strone Wschowy, Leszna
czy dalej do Dolnego Slgska. Rola tej drogi jako korytarza transportowego sprawia, ze
odnotowuje ona duze natezenie ruchu (duzy ruch dobowy), poréwnywalne miejscami
z drogami krajowymi. Wedtug diagnozy strategicznej, tak intensywny ruch — zwtaszcza
ciezarowy — generuje ucigzliwosci dla mieszkancéw: wzmozony hatas
i zanieczyszczenia wzdtuz trasy sg istotnym problemem. Ponadto DW305 przebiega
bez obej$¢ przez centra kilku wsi (Wielen, Kaszczor, Mochy, Solec), co oznacza, ze
ruch tranzytowy miesza sie z lokalnym na waskich odcinkach wsi. Brak obwodnic
powoduje punktowe korki (np. przy przejazdach przez skrzyzowania i ryneczki
wiejskie) oraz stwarza zagrozenia konfliktbw miedzy pojazdami a pieszymi. Droga
wojewodzka nr 316 petni nieco mniejszg, ale rowniez wazng funkcje — odgatezia sie
od DW305 w Kaszczorze i prowadzi na zachdd, w strone miejscowosci Ciosaniec
i dalej do lubuskiego osrodka turystycznego Stawa. Obstuguje ona gtéwnie ruch
lokalny iturystyczny miedzy Przemetem a zachodnimi obszarami sgsiednich
powiatéw. Ruch na DW316 koncentruje sie sezonowo (latem wielu turystéw zmierza
nig nad Jezioro Stawskie) oraz w ramach dojazdéw mieszkancow do pracy i szkot
w gminach osciennych. Mimo mniejszego natezenia niz na DW305, rowniez ta trasa
odgrywa istotng role w dostepnosci komunikacyjnej Przemetu — jest to tgcznik
z zachodnimi regionami, dlatego jej stan techniczny i przepustowo$¢ majg znaczenie
dla mobilnosci mieszkancow.

Drogi powiatowe w gminie przejmujg rozproszone potoki ruchu, petnigc role dojazdowg
do poszczegdlnych wsi i tgcznikowg miedzy nimi. Najbardziej obcigzona jest
wspomniana trasa 3820P (Przemet—Bucz—Smigiel), ktéra stanowi gtéwny wschodni
wylot z gminy w strone drogi ekspresowej S5 (poprzez Smigiel). Tedy odbywa sie
wiekszos¢ ruchu z gminy w kierunku Poznania i Warszawy (przez S5), co przektada
sie na odczuwalne natezenie, zwilaszcza w godzinach szczytu porannego
i popotudniowego. Inne drogi powiatowe (np. 3819P tgczgca Mochy z Siekowem i dalej
z DW315, czy trasy powiatowe przez Btotnice, Radomierz, Ostonin, Wielen) majg
bardziej lokalny charakter — obstugujg gtéwnie ruch wewnatrz gminy i do sgsiednich
miejscowosci, z mniejszym udziatem ruchu ciezarowego. Niemniej i na nich obserwuje
sie wzrost ruchliwosci, zwlaszcza ze czes¢ mieszkancow dojezdzajgcych do pracy
wybiera drogi powiatowe jako trasy alternatywne wobec zattoczonej DW305.
Podsumowujgc, gtéwne drogi Gminy Przemet petnig funkcje krwioobiegu
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transportowego regionu. Drogi wojewodzkie zapewniajg kluczowe potgczenia
0 znaczeniu ponadlokalnym, podczas gdy sie¢ powiatowa i gminna dostarcza dostep
do poszczegolnych miejscowosci. Wysokie natezenia ruchu, zwtaszcza na DW305,
determinujg koniecznos¢ ciggtego monitoringu i dziatan zarzadczych (usprawnienia
przepustowosci, poprawa bezpieczenstwa, ochrona przed hatasem) w ramach planu
mobilnosci.

2.5.2. Transport publiczny

Publiczny transport zbiorowy w gminie Przemet jest na dzis stabo rozwiniety. Nie
funkcjonuje tu zorganizowana komunikacja autobusowa o charakterze publicznym —
gmina nie ma wtasnego systemu komunikacji, a potgczenia realizowane sg jedynie
przez prywatnych przewoznikéw. Obecnie mieszkancy korzystajg z komercyjnych linii
autobusowych, ktore tgczg Przemet z wiekszymi osrodkami w okolicy. Przez teren
gminy przebiegajg np. linie autobusowe obstugujgce relacje: Przemet—Leszno,
Wolsztyn—Kaszczor oraz Przemet—Koscian, na ktorych kursuje prywatny operator.
Potgczenia te zapewniajg podstawowy dojazd do miast powiatowych (Leszno — stolica
subregionu, Koscian, Wolsztyn) jednak ich czestotliwo$¢ jest ograniczona, a siatka
potgczen nie obejmuje wszystkich wiosek. W konsekwencji wiele miejscowosci
w gminie cierpi na wykluczenie transportowe, czyli brak dostepu do regularnej
komunikacji publicznej — co zostato wskazane jako jedna z gtéwnych stabosci gminy.
Organizacja przewozow autobusowych opiera sie gtdwnie na dowozach szkolnych
i kKilku liniach miedzy-powiatowych. Gmina nie nalezy do zintegrowanego systemu
komunikacji publicznej, brak tu panstwowego czy samorzgdowego operatora
autobusowego. Mieszkancy miodziezowi i seniorzy sg szczegodlnie dotknieci tym
stanem — osoby nieposiadajgce samochodu majg utrudniony dojazd do szkot
ponadpodstawowych, pracy, lekarza czy urzedéw. Wedtug badan ankietowych, brak
transportu publicznego jest postrzegany jako istotny problem spoteczny, wptywajgcy
na jakos¢ zycia i mozliwosci przemieszczania sie¢ 0sOb niezmotoryzowanych.
W Strategii Rozwoju Gminy Przemet zdefiniowano nawet cel operacyjny polegajgcy
na walce z wykluczeniem transportowym poprzez stworzenie koncepcji organizacji
transportu publicznego— co pokazuje, ze wtadze dostrzegajg ten problem i planujg
dziatania zaradcze.

Alternatywg dla autobuséw jest transport kolejowy, ktory odgrywa rosngcg role
w systemie mobilnosci gminy. Przez pétnocno-zachodni skraj gminy przebiega linia
kolejowa Wolsztyn—Leszno, na ktorej znajduje sie pie¢ stacji/przystankdéw kolejowych
potozonych na terenie Gminy Przemet (sg to: Perkowo, Btotnica, Starkowo, Nowa
Wies i Solec Nowy. Linia ta obstugiwana jest przez regionalne pociagi pasazerskie —
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kursuje srednio okoto 8 pociggow dziennie w kazdg strone. Zapewniajg one potgczenie
z Lesznem (czas dojazdu ok. 40 minut) oraz dalej z siecig krajowg. Ze stacji Btotnica
— najwazniejszej dla gminy — mozna dostac¢ sie z przesiadkg do Poznania w nieco
ponad 2 godziny, a do Wroctawia w okoto 3 godziny. W 2020 roku przeprowadzono
remont tej linii kolejowej, co skrocito czasy przejazdu i poprawito jakos¢ ustug.
Dostepnosc¢ kolei stanowi istotny atut Przemetu, biorgc pod uwage deficyt transportu
autobusowego. Pociggi pozwalajg mieszkancom dojecha¢ do wiekszych miast
(Leszno, Poznan, Wolsztyn, Wroctaw) stosunkowo szybko i wygodnie. Problemem jest
jednak ostatnia mila — wiele wsi oddalonych jest od stacji, a brak skomunikowania
autobusowego czy systemu dowozu ogranicza wykorzystanie kolei. Niemniej,
w strategii wskazano, ze wiasnie transport kolejowy ma najwiekszy potencjat rozwoju
w kontekscie zbiorowej mobilnosci mieszkancow. Dziatania takie jak organizacja
dowozéw do stacji (np. poprzez transport na zgdanie dla seniorow) czy budowa
parkingdbw przy weztach Kkolejowych majg utatwi¢ mieszkancom Kkorzystanie
z pociggow. Jesli chodzi o infrastrukture przystankowg, na terenie gminy
zlokalizowanych jest kilkadziesigt przystankéw autobusowych (gtéwnie przy drogach
wojewodzkich, powiatowych i w centrach wsi). Czes¢ z nich wyposazona jest w wiaty
przystankowe, cho¢ standard ich utrzymania bywa rézny. W 2023 roku gmina podjetfa
dziatania poprawiajgce komfort oczekiwania pasazeréw — np. z funduszy gminnych
zakupiono i zamontowano nowg wiate przystankowg w miejscowosci Solec. Tego typu
inwestycje (cho¢ niewielkie) swiadczg o trosce o infrastrukture dla pasazeréw i mogag
zachecac do korzystania z transportu zbiorowego w przysztosci. Niemniej nadal wiele
przystankéw to jedynie oznakowane stupki bez zadaszenia, a rozktady jazdy
prywatnych przewoznikdbw nie zawsze sg dostosowane do potrzeb mieszkancéw
(czesto brakuje kurséw w weekendy czy wieczorami).

Tabela 2.6. Wykaz przystankow na terenie gminy Przemet

Lp. | Miejscowosé Ulica Nazwa przystanku Droga

1 Btotnica Wiejska Bfotnica - OSP powiatowa

2 Blotnica Szkolna Btotnica - Sala powiatowa

3 Barchlin Smigielska Barchlin - Smigielska powiatowa

4 Barchlin Gléwna Barchlin - Gtéwna powiatowa

5 Biskupice Zielona dolina Biskupice gminna

6 Borek sala Borek gminna

7 Bucz Kasztanowa Bucz - Szkota powiatowa

8 Bucz Kasztanowa Bucz powiatowa

9 Bucz Nowy Bucz Nowy gminna

10 | Gdrsko skrzyzowanie Gorsko powiatowa

1 Kaszczor Plac Wolnosci Kaszczor wojewddzka

12 | Kaszczor Powst. Wikp Kaszczor Il wojewddzka

13 | Kaszczor Zachodnia Kaszczor - Szkota gminna

14 | Kluczewo Stoneczna Kluczewo - Sklep powiatowa

15 Kluczewo Szkolna Kluczewo powiatowa
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Lp. | Miejscowos¢ Ulica Nazwa przystanku Droga

16 | Kluczewo Szkolna Kluczewo - Szkota gminna

17 | Kluczewo Sgczkowo Musiat Kluczewo - Sgczkowo powiatowa
18 | Mochy Wolsztyrska Mochy - Sala wojewddzka
19 Mochy Powst. WIkp. Mochy powiatowa
20 | Mochy Szkolna Mochy - OSP wojewddzka
21 Nowa Wie$ Przemecka Nowa Wies - Sala powiatowa
22 | Nowa Wie$ Przemecka Nowa Wies - SKR powiatowa
23 Nowa Wies Powst. Wikp. Nowa Wies - Powst. powiatowa

Wikp.

24 | Olejnica Stoneczna Olejnica powiatowa
25 | Ostonin Lipowa Ostonin powiatowa
26 Perkowo Wolsztyriska Perkowo - OSP powiatowa
27 | Perkowo Powst. Wikp. Perkowo - Szkota powiatowa
28 | Popowo Stare Popowo Stare powiatowa
29 | Popowo Stare Szkolna - Lipowa | Popowo Stare - Rondo gminna

30 | Poswietno Poswietno powiatowa
31 Przemet Jagiellonska Przemet - Jagiellonska powiatowa
32 | Przemet Powst. WIkp. Przemet- Powst. WIkp. powiatowa
33 | Przemet Rynek Przemet - Rynek powiatowa
34 | Przemet Zaborowska Przemet - Zaborowo powiatowa
35 | Radomierz Stoneczna Radoimierz-Staw powiatowa
36 | Radomierz Stoneczna Radomierz - Stoneczna powiatowa
37 | Saczkowo Saczkowo powiatowa
38 Siekowo Kierunek Siekowo powiatowa

Kluczewo

39 | Siekowo skrzyzowanie Siekowo - Ziemin powiatowa
40 | Siekéwko sala Siekéwko - Sala powiatowa
41 Solec Nowy Za kosciotem Solec Nowy powiatowa
42 Solec Szkolna Solec - Sala powiatowa
43 | Solec Szkolna szkofa Solec - Szkota powiatowa
44 | Sokotowice sala Sokotowice powiatowa
45 | Starkowo skrzyzowanie Starkowo powiatowa
46 | Wielen Wolsztyrska Wielen | wojewodzka
47 | Wielen Wczasowa Wielen - Handlowa powiatowa
48 Saczkowo sala Saczkowo - Sala powiatowa
49 Bucz Gimnazjum Bucz - Gimnazjum powiatowa

Zrédto: Dane gminne, 2025

Podsumowujgc, transport publiczny w gminie Przemet opiera sie gtéwnie na kolei

regionalnej oraz ograniczonych ustugach prywatnych buséw. Istnieje pilna potrzeba

rozwoju zintegrowanej komunikacji (np. gminne;j linii autobusowej lub transportu na

zgdanie), aby przeciwdziataé wykluczeniu transportowemu czesci mieszkancow.

Obecnie wielu z nich pozostaje uzaleznionych od wtasnych samochoddw, co niesie

dalsze konsekwencje w postaci wzmozonego ruchu drogowego i problemow

z dostepnoscig dla osdb, ktére auta nie posiadajg.

2.5.3. Infrastruktura rowerowa i ruch pieszy

Infrastruktura dla ruchu rowerowego i pieszego w Gminie Przemet rozwija sie, jednak
wcigz nie tworzy spdjnego, wygodnego systemu. Gmina dysponuje wieloma walorami

Id: 3B605E2B-F41D-4BD8-9B2C-3DB0056FD37E. Podpisany

66

Strona 66



sprzyjajgcymi turystyce aktywnej — istniejg oznakowane szlaki piesze i rowerowe,
w tym atrakcyjne trasy w Przemeckim Parku Krajobrazowym (np. szlaki konne,
kajakowy ,Konwaliowy Szlak Kajakowy” oraz lokalne trasy rowerowe o charakterze
turystycznym). Niemniej dotychczas brak byto wydzielonej infrastruktury w postaci
nowoczesnych $ciezek rowerowych czy ciggow pieszo-rowerowych tgczgcych
miejscowosci. Brak potgczonej sieci sciezek pieszo-rowerowych zostat wprost
wskazany jako istotna bariera rozwoju — zaréwno dla mobilnosci mieszkancéw, jak
i dla wzrostu popularnosci lokalnych atrakcji turystycznych. W praktyce oznacza to, ze
rowerzysci i piesi czesto zmuszeni sg korzystac¢ z poboczy ruchliwych drég lub jezdni,
co obniza bezpieczenstwo i komfort przemieszczania sie. Do niedawna infrastruktura
rowerowa ograniczata sie gtébwnie do drog o matym natezeniu ruchu
wykorzystywanych jako trasy rekreacyjne (np. utwardzone drogi lesne czy polne
tgczniki miedzy wsiami) oraz krotkich odcinkéw chodnikéw czy ciggow pieszych we
wsiach. Spojnosc tras byla niewystarczajgca — brakowato bezpiecznych potgczen
miedzy kluczowymi punktami gminy, takimi jak np. jeziora i osrodki wypoczynkowe
a wiekszymi miejscowosciami. Mieszkancy, ktorzy chcieliby dojezdza¢ rowerem do
pracy czy szkoty, napotykali na problemy w postaci braku dedykowanych sciezek
szczegolnie przy drogach wojewddzkich (o duzym ruchu) oraz na odcinkach tgczacych
sgsiednie wsie. Sytuacja zaczyna sie jednak poprawia¢ dzieki nowym inwestycjom.
W 2023 r. gmina pozyskata srodki z rzgdowego funduszu Polski tad na budowe
pierwszych wydzielonych Sciezek rowerowych o znaczeniu komunikacyjnym.
Zrealizowana zostata inwestycja obejmujgca budowe sciezki rowerowej z Btotnicy do
Radomierza wzdiluz drogi powiatowej nr 3821P oraz z Btotnicy do Starkowa wzdtuz
drogi powiatowej nr 3823P. Inwestycja ta, o wartosci ok. 4,83 min zl, zostata
ukonczona w 2024 roku. Nowe trasy rowerowe znaczgco poprawig dostepnos¢ stacji
kolejowej w Btotnicy dla mieszkancéw okolicznych wsi (Radomierz, Starkowo),
umozliwiajgc bezpieczny dojazd rowerem. Jest to pierwszy etap tworzenia spdjnej
sieci $ciezek rowerowych w gminie, ktora docelowo ma objg¢ potgczenia miedzy
kolejnymi miejscowosciami. Rownolegle poprawiana jest infrastruktura piesza
w gminnych miejscowosciach. Na najbardziej uczeszczanych odcinkach drog
wojewodzkich i powiatowych istniejg chodniki — np. w centralnych czesciach Przemetu,
Kaszczoru, Moch czy Bucza piesi majg do dyspozycji wydzielone ciggi. Jednak
ciggtos¢ chodnikdbw bywa ograniczona — czesto konczg sie one na granicy wsi,
zmuszajgc pieszych do poruszania sie poboczem. Gmina stara sie systematycznie
inwestowa¢ w budowe i modernizacje chodnikéw przy drogach gminnych, o ile
pozwalajg na to Srodki. W dokumentach strategicznych przewidziano mierniki typu
,dtugos¢ nowych lub zmodernizowanych chodnikow [km]” oraz ,dtugo$¢ nowych
Sciezek rowerowych [km]” jako wskazniki realizacji celéow w zakresie infrastruktury
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transportowej. Swiadczy to o zaangazowaniu samorzadu w poprawe warunkéw dla
pieszych i rowerzystow. W kontekscie ruchu rowerowego warto podkresli¢, ze Gmina
Przemet ma ogromny potencjat turystyczny, ktéry mozna wykorzystac¢ poprzez rozwo;j
tras aktywnych. Juz dzis organizowane sg np. coroczne rajdy rowerowe promujgce
walory okolicy. Dogeszczenie sieci sciezek i ich lepsze oznakowanie moze sprawic,
ze zarébwno mieszkancy, jak i turysci chetniej wybiorg rower jako srodek transportu.
W dtuzszej perspektywie moze to odcigzy¢ drogi od czesci ruchu samochodowego
i wptyng¢é pozytywnie na s$rodowisko. Podsumowujgc, cho¢ stan infrastruktury
rowerowej i pieszej w Przemecie jeszcze niedawno pozostawiat wiele do zyczenia,
obecnie dzieki nowym inwestycjom nastepuje przetom — gmina buduje podstawy
zintegrowanej sieci tras dla niezmotoryzowanych, co jest kluczowym elementem
zréwnowazonej mobilnosci.

Odcinki na terenie gminy, to tgcznie ponad 33 km (Rysunek 2.4, Rysunek 2.5. i 2.6):

Rysunek 2.4. Wykaz infrastruktury rowerowej na terenie gminy Przemet
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Zrédfo: https://www.openstreetmap.org/#map=12/51.9903/16.27408&layers=C

Infrastrukture rowerowa oddajg znakomicie ponizsze rysunki Wielkopolskiego Biura
Planowania Przestrzennego.
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Rysunek 2.5. Sie¢ infrastruktury rowerowej na terenie gminy Przemet (wariant
z legendy)
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Zrédto: na podstawie mapy rowerowej Wielkopolskiego Biura Planowania Przestrzennego,
2025
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Rysunek 2.6. Siec¢ infrastruktury rowerowej na terenie Gminy Przemet (wariant
ze statystykami)
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Zrédto: na podstawie mapy rowerowej Wielkopolskiego Biura Planowania Przestrzennego,
2025

Regionalna polityka rowerowa

W styczniu 2024 r. Samorzad Wojewodztwa Wielkopolskiego przyjat Polityke
Rowerowg Wojewodztwa Wielkopolskiego 2024, ktéra uszczegotawia zapisy strategii
rozwoju regionu do 2030 roku w zakresie mobilnosci rowerowej. Gtéwnym celem tego
dokumentu jest rozwdéj mobilnosci rowerowej w wojewodztwie, realizowany poprzez
cztery priorytetowe kierunki: rozbudowe infrastruktury rowerowej (transportowej
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i turystycznej), poprawe bezpieczenstwa rowerzystbw w ruchu drogowym,
popularyzacje ruchu rowerowego oraz skuteczng koordynacje dziatan w skali catego
regionu. Wiadze wojewddzkie deklarujg dazenie do zapewnienia komfortowych
i bezpiecznych warunkéw do jazdy rowerem zardwno na potrzeby codziennych
dojazdow, jak i turystyki. Polityka Rowerowa stanowi jednoczesnie dokument ramowy
dla realizacji Koncepcji rozwoju sieci ponadlokalnych powigzan rowerowych — planu
wyznaczajgcego gtowne ciggi tras rowerowych o znaczeniu regionalnym. Zgodnie
z przywotang Koncepcjg powigzan ponadlokalnych, przez obszar powiatu
wolsztynskiego zaplanowano siedem kluczowych tras rowerowych o znaczeniu
ponadgminnym. Wiekszos¢ z nich krzyzuje sie na terenie gminy Wolsztyn, tgczac
miasto powiatowe z osciennymi osrodkami (m.in. ciggi w kierunku Siedlca, Przemetu,
Rakoniewic). Analiza potencjatu tych korytarzy wykazata, ze najwyzszg perspektywe
rozwoju ma relacja Wolsztyn — Siedlec (wskaznik potencjatu 3,71 pkt/km — najwyzszy
w powiecie), co wskazuje na szczegolne zapotrzebowanie na infrastrukture na tym
kierunku, ale waznymi takze potgczeniami sg Przemet-Wioszakowice o potencjale
1,96 oraz Wolsztyn-Przemet — 1,76 (Rysunek 2.7).

Rysunek 2.7. Potencjat powigzan ruchu rowerowego w powiecie wolsztynskim

KONCEPCJA ROZWOJU SIECI PONADLOKALNYCH POWIAZAN ROWEROWYCH m W BPP
nlm

......................................................................................
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WSKAZNIK
PRZEBIEG POTENCJALU
pkt/km

Wolsztyn-Siedlec 371
Wolsztyn-Rakoniewice 271
Przemet-Wioszakowice 1,96
Siedlec - PKP Tuchorza 191
Wolsztyn-Przemet 1,76
Siedlec-Kargowa 111
Siedlec-Babimost 085

1,76 1,88 194 2,26 291 3,71

Zrédfo: na podstawie mapy rowerowej Wielkopolskiego Biura Planowania

Przestrzennego, 2025

Koncepcja rekomenduje takze tworzenie weziéw Bike&Ride integrujgcych ruch
rowerowy z transportem publicznym (proponowane lokalizacje 0 znaczeniu
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ponadlokalnym to m.in. stacja kolejowa Wolsztyn oraz Tuchorza, co ma znaczenie
w kontekscie integracji gminy Przemet z innymi gminami i miastem powiatowym-
Wolsztyn (Rysunek 2.8).

Rysunek 2.8. Powigzania ponadlokalne infrastruktury rowerowej oraz
sugerowane lokalizacje przystankow Bike &Ride w powiecie wolsztyrnskim
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Zrédto: na podstawie mapy rowerowej Wielkopolskiego Biura Planowania

Przestrzennego, 2025

Wyniki analiz ruchu potwierdzajg, ze w powiecie to Wolsztyn jest gtdwnym
generatorem podrozy — sposréd 38 miejscowosci o zidentyfikowanym potencjale ruchu
rowerowego (=1 pkt) najwiecej punktéw uzyskaty miasto Wolsztyn (12 pkt) oraz
pobliskie wsie: Siedlec (8 pkt), Przemet (7 pkt), Karpicko i Powodowo (po 5 pkt).
Koncentracja generatorow ruchu w obrebie Wolsztyna i okolic (miejsca pracy, szkoty,
obiekty ustugowe) podkresla potrzebe rozwoju infrastruktury wtasnie w tych obszarach
(co obrazuje mapa gtéwnych generatorow ruchu rowerowego dla powiatu).
Zestawienie istniejgcych odcinkéw (Tabela 2.7 i Rysunek 2.9) wskazuja, ze tgcznie na
terenie gminy znajduje sie ok. 33 km tras rowerowych. Sktadajg sie na nie gtéwnie
wydzielone Sciezki rowerowe wzdtuz gtdwnych drog, zapewniajgce dojazd do
Przemetu z sgsiednich miejscowosci.
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Tabela 2.7. Wykaz powigzan ponadlokalnych z uwzglednieniem gminy Przemet

Wskaznik Stanowi dostep
Przebieg Typ Dlugosé potencjatu do transportu
pkt/km kolejowego
Przemet- miedzygminne 11,7 1,96 nie
Wioszakowice
Wolsztyn- do miasta 23,3 1,76 nie
Przemet powiatowego

Zrédto: na podstawie mapy rowerowej Wielkopolskiego Biura Planowania

Przestrzennego, 2025

Rysunek 2.9. Odcinki funkcjonalne infrastruktury rowerowej na terenie powiatu
wolsztynskiego
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Zrédto: na podstawie mapy rowerowej Wielkopolskiego Biura Planowania

Przestrzennego, 2025

Mimo tej rozbudowy sie¢ ma charakter fragmentaryczny i niespojny — istniejgce trasy
czesto urywajg sie na granicach miejscowosci lub w szczerym polu, nie tworzgc
ciggtych potgczen miedzy gtdéwnymi generatorami ruchu. Obecna infrastruktura tylko
czesciowo odpowiada na potrzeby mieszkancow w zakresie codziennych dojazdéw
rowerem, co ogranicza udziat tego Srodka transportu w modal split gminy.

Poza infrastrukturg transportowa, na obszarze gminy funkcjonuje réwniez kilka
szlakbw rowerowych o znaczeniu turystyczno-rekreacyjnym. Wytyczono m.in.
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tematyczny ,Szlak Gorski oraz szlak Przemecki Park Krajobrazowy'. Szlaki te
wykorzystujg istniejgcg sie€ drég o niewielkim natezeniu ruchu i tgczg najciekawsze
krajobrazowo zakatki okolicy (Rysunek 2.10).

Rysunek 2.10. Trasy regionalne przebiegajgce przez obszar gminy Przemet
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Zrédio: https://www.traseo.pl/trasy/kategoria/rowerowe/score/2/position/52.00777,16.30216,2

Stanowig one atrakcje dla mieszkancow i turystéw, jednak nie zastepujg spojnej sieci
komunikacyjnej — przebieg wielu z nich opiera sie na zwyktych drogach publicznych,
bez dedykowanych udogodnien dla rowerzystéw. W efekcie ich rola w codziennym

1 Informacje mozna znalez¢ takze na stronie internetowe:
https://www.traseo.pl/trasy/kategoria/rowerowe/score/2/position/52.00777,16.30216,2
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systemie transportowym ma charakter uzupetniajgcy. Aby w petni wykorzystac ten
potencjat, lokalna sie¢ musi by¢ stopniowo integrowana z trasami regionalnymi
poprzez odpowiednie oznakowanie i standaryzacje infrastruktury. Podsumowujgc,
obecny udziat infrastruktury rowerowej w gminie Przemet jest niewielki
i niewystarczajgcy w kontekscie potrzeb. Sie¢ wymaga znacznego uzupetnienia
brakujgcych ogniw oraz poprawy spojnosci, tak aby jazda rowerem stata sie realng
alternatywa transportowg. Samorzad gminy deklaruje kontynuacje dziatan na rzecz
sukcesywnej rozbudowy sieci drég rowerowych oraz zwiekszania jej powigzan
z sgsiednimi gminami do 2030 roku.

Syntetyczne wnioski strategiczne dla rozwoju ruchu rowerowego w gminie

Przemet (horyzont 2030):

Syntetyczne wnioski strategiczne dla rozwoju ruchu rowerowego w Gminie Przemet

(horyzont 2030):

. Tworzenie spdjnej sieci — priorytetem jest budowa nowych Sciezek rowerowych
oraz tgczenie istniejgcych odcinkdw w ciggte trasy komunikacyjne, umozliwiajgce
bezpieczny dojazd miedzy miejscowosciami gminy oraz do stacji kolejowych
(Btotnica, Nowa Wie$, Perkowo, Starkowo, Nowy Solec). Szczegdlnie istotne jest
skomunikowanie terendw turystycznych nad jeziorami (Wielenh, Ostonin, Olejnica)
z gtdbwnymi osrodkami gminnymi i siecig regionalng, a takze powigzanie gminy
z trasami w kierunku Wolsztyna, Smigla i Leszna we wspéipracy z sgsiednimi
samorzgdami.

. Poprawa bezpieczenstwa — rozbudowa infrastruktury o brakujgce elementy
w miejscach wysokiego ryzyka, w tym bezpieczne przejazdy rowerowe przez
drogi wojewddzkie (DW305, DW316), doswietlenie przejs¢ i tras rowerowych,
instalacja oznakowania ostrzegawczego na odcinkach o duzym natezeniu ruchu.
W szczegolnosci konieczna jest poprawa bezpieczenstwa w miejscowosciach
przecinanych przez gtéwne ciggi komunikacyjne (np. Mochy, Kaszczor, Solec).

. Integracja z transportem publicznym - rozwdj systemu Bike&Ride poprzez
budowe zadaszonych parkingow rowerowych przy stacji kolejowej Btotnica oraz
planowanie podobnych obiektéw przy stacjach Nowa Wie$, Perkowo i Starkowo.
Uzupetnienie infrastruktury o stojaki rowerowe przy szkotach, urzedach,
osrodkach zdrowia oraz przy gtdbwnych weztach komunikacyjnych w Przemecie,
Kaszczorze i Mochach zacheci do fgczenia podrézy rowerem i koleja.

. Promocja i edukacja — prowadzenie kampanii promujgcych rower jako
codzienny Srodek transportu, organizowanie wydarzen typu Europejski Tydzien
Mobilnosci czy lokalne rajdy rowerowe (np. kontynuacja Rajdu Przemeckiego),
a takze rozwdj turystyki rowerowej poprzez opracowanie i udostepnienie map
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szlakéw, tworzenie oznakowanych petli wokot jezior i atrakcji turystycznych.
Wsparcie wypozyczalni roweréw w rejonie osrodkéw wypoczynkowych zwiekszy
ruch rowerowy w sezonie.

. Finansowanie i wspoélpraca — aktywne sieganie po zewnetrzne zrddia
finansowania inwestycji rowerowych (np. Fundusz Rozwoju Drdég, fundusze
regionalne WRPO, $rodki unijne na mobilnos¢ niskoemisyjng). Skuteczna
realizacja celow wymaga Scistej wspotpracy gminy z samorzgdem powiatowym
(powiat wolsztynski) i wojewddzkim (Wielkopolska), a takze integracji
planowanych odcinkéw ze strategicznymi trasami regionalnymi wyznaczonymi
w Koncepcji rozwoju sieci powigzan ponadlokalnych wojewddztwa.

2.5.4. Polityka parkingowa

Gmina Przemet nie posiada obecnie formalnej polityki parkingowej ani stref
parkowania. Parkowanie odbywa sie w sposéb nieuregulowany — kierowcy zatrzymujg
pojazdy tam, gdzie jest to akurat mozliwe, czesto poboczem drég czy wzdiuz
chodnikow. Taki stan powoduje lokalne utrudnienia, zwlaszcza w centrach
miejscowosci oraz przy obiektach uzytecznosci publicznej. Zdarza sie takze
nieprawidtowe parkowanie na chodnikach czy trawnikach, co zostato wskazane przez

58% ankietowanych jako ucigzliwe. Brakuje wydzielonych parkingdw w miejscach

wzmozonego ruchu turystycznego — istotne w kontek$cie atrakcyjnych terendw

Przemeckiego Parku Krajobrazowego, gdzie w sezonie letnim nasila sie naptyw

samochodéw. Ponadto gmina nie dysponuje zadnym systemem Park & Ride ani Bike

& Ride (brak takich parkingdbw potwierdzono w dokumentacji), co odzwierciedla

ograniczone mozliwosci tgczenia podrézy samochodem z transportem publicznym lub

rowerem.

. Wyzwania: Chaotyczne parkowanie w centrach wsi i przy popularnych
obiektach, zajmowanie chodnikdw przez auta oraz brak infrastruktury typu
Parkuj-i-Jedz.

. Obecne dziatania: Dotychczas kwestie parkowania rozwigzywane sg ad hoc —
np. utwardzanie poboczy przy nowych inwestycjach drogowych, tworzenie
pojedynczych zatok postojowych przy obiektach (np. przy szkotach czy urzedzie).
Brak jednak spojnej strategii czy regulacji (np. brak stref ograniczonego
parkowania czy czasu postoju).

. Rekomendacje: Wskazane jest opracowanie lokalnej polityki parkingowej,
obejmujgcej wyznaczenie dedykowanych parkingbw w newralgicznych
miejscach (rynek w Przemecie, okolice kosciotdbw, plaz i osrodkéw
wypoczynkowych nad jeziorami). Nalezy rozwazy¢ budowe niewielkich

76

Id: 3B605E2B-F41D-4BD8-9B2C-3DB0056FD37E. Podpisany Strona 76



parkingdw na obrzezach najbardziej zattoczonych obszaréw (np. przy wjazdach
do Wielenia Zaobrzanskiego i Ostonina) i kierowanie tam ruchu turystow.
Konieczne jest takze egzekwowanie przepisow dot. zakazu parkowania na
chodnikach i terenach zielonych — np. poprzez zwiekszenie kontroli strazy
gminnej lub montaz stupkéw oddzielajgcych chodniki od jezdni. W dtuzszej
perspektywie, w miare rozwoju transportu zbiorowego, warto
przewidzie¢ miejsca pod Park & Ride, aby =zacheci¢ mieszkancéw do
pozostawienia auta i przesiadki na komunikacje publiczng.

2.5.5. Ruch pieszy

Infrastruktura dla pieszych w gminie jest rozwinieta gtéwnie w obrebie centréw
najwiekszych miejscowosci (Przemet, Mochy, Kaszczor, Bucz), gdzie istniejg chodniki
przy gtéwnych ulicach i w rejonie szkot czy urzedow. Mieszkancy relatywnie dobrze
ocenili stan chodnikéw — prawie potowa ankietowanych uznata infrastrukture pieszg za
dobrg lub bardzo dobrg. W mniejszych wsiach i na peryferiach jednak czesto brakuje
ciggow pieszych; piesi zmuszeni sg korzystaé¢ z poboczy jezdni, co przy wzmozonym
ruchu bywa niebezpieczne. Szczegbdlnym problemem jest brak chodnikow lub poboczy
przy drogach o duzym natezeniu ruchu, jak np. odcinki drég powiatowych
i wojewodzkich przebiegajgcych przez gmine. Wskazano m.in., ze droga wojewodzka
nr 305 na odcinku Mochy—Kaszczor—Wielen oraz droga powiatowa nr 3820P Przemet—
Sgczkowo—-Bucz sg nieprzyjazne dla niechronionych uczestnikdbw ruchu — nie
posiadajg ani chodnikdéw, ani wydzielonych $ciezek, co czyni je szczegodlnie
niebezpiecznymi. Dodatkowo w ankietach mieszkancy czesto wymieniali brak
odpowiedniego oswietlenia ulicznego - niemal 69% badanych odczuwa
niedostateczne oswietlenie drég jako powazny problem bezpieczenstwa.
Niedoswietlone przejscia dla pieszych lub ich brak na ruchliwych drogach réwniez
pogarszajg bezpieczenstwo ruchu pieszego. Jednoczesnie podejmowane sg pewne
dziatania poprawiajgce warunki dla pieszych. W ostatnich latach gmina realizowata
inwestycje drogowe, ktore obejmowaty budowe chodnikéw w ramach przebudowy drog
lokalnych — przyktadem jest budowa ul. Akacjowej wraz z chodnikiem w miejscowosci
Bucz. Modernizowane sg réwniez centra wsi (np. zagospodarowanie otoczenia ul.
Szkolnej i placu przed szkotg w Przemecie), co zwieksza komfort poruszania sie
pieszo. W Ostoninie, przy popularnej plazy nad Jeziorem Ostoninskim, wykonano
utwardzenie terenu i dojscia dla pieszych, aby uporzgdkowac ruch spacerowy
turystéw. Takie punktowe inwestycje poprawiajg sytuacje, jednak w skali catej gminy
nadal wystepujg luki w ciggtosci infrastruktury pieszej.
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. Wyzwania: Luki w sieci chodnikow (szczegdlnie poza centrami wsi), brak
bezpiecznych przejs¢ i poboczy przy drogach tranzytowych, niedostateczne
oswietlenie uliczne wieczorem. Miejsca o natezonym ruchu pieszych (okolice
szkét, sklepdw, przystankow) wymagajg poprawy bezpieczenstwa.

. Obecne dziatania: Budowa nowych chodnikéw i remonty istniejgcych w ramach
lokalnych inwestycji drogowych (np. Bucz, Ostonin). Gmina planuje takze
doswietlanie ciggéw pieszo-rowerowych — przewidziano montaz oswietlenia na
trasach Przemet—Perkowo oraz Nowa Wies—Mochy do 2030 r. To poprawi
widocznos¢ pieszych po zmroku.

. Rekomendacje: Nalezy kontynuowac¢ uzupetnianie brakujgcych chodnikow,
priorytetowo w miejscach wskazywanych przez mieszkancow jako
niebezpieczne. Szczegdlny nacisk warto potozy¢ na odcinki drég wojewddzkich
i powiatowych w granicach wsi — tam, gdzie budowa petnych chodnikow jest
trudna, rozwazyc¢ utworzenie utwardzonych poboczy dla pieszych. Konieczne jest
rowniez wyznaczenie ioznakowanie przejs¢ dla pieszych w centrach
miejscowosci i w poblizu szkét (jesli dotgd ich brakuje). Gmina powinna takze
realizowac program poprawy oswietlenia — montaz latarni przy gtéwnych ciggach
pieszych i przejsciach, co istotnie zwiekszy bezpieczenstwo po zmroku. Warto
wdrozy¢ elementy uspokojenia ruchu w obrebie przejs¢ (np. azyle dla pieszych,
progi zwalniajgce przed szkotami), aby kierowcy redukowali predkos$¢ w strefach
pieszych. Dtugofalowo nalezy dgzy¢ do stworzenia spojnej sieci ciaggdéw pieszo-
rowerowych, tgczgcych osiedla mieszkaniowe z kluczowymi celami podrozy
(szkoty, sklepy, obiekty rekreacyjne).

Czes¢ drog w gminie ma chodniki, chociaz wcigz bardzo duzo jest do zrobienia w tym

zakresie — brak jest szczegdtowych danych dotyczgcych dtugosci chodnikow.

2.5.6. Transport towaréw

Przez gmine Przemet przebiegajg wazne trasy przewozu towaréw - droga wojewodzka
nr 305, tgczaca rejon Wolsztyna z potudniowg czescia wojewoddztwa i dalej
z Lubuskiem oraz kluczowa droga powiatowa nr 3820P, co generuje znaczacy ruch
ciezarowy. Codziennie poruszajg sie nimi liczne pojazdy ciezarowe, w tym tiry
przewozgce towary ponadlokalne. Ponadto wewngtrz gminy dziata wiele firm
produkcyjnych i przetworczych, ktére generujg ruch ciezaréwek dowozgcych surowce
i odbierajgcych produkty. Do najwiekszych nalezg m.in. zaktady miesne (Beef&Pork
w Btotnicy, ubojnia Blutex i zaktad Stominski w Kaszczorze), betoniarnia w Mochach,
fabryka palet w Starkowie czy zaktady rolno-spozywcze w Przemecie. Te
przedsiebiorstwa zlokalizowane sg czesto w obrebie niewielkich miejscowosci, co
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oznacza, ze ciezkie pojazdy muszg do nich dojecha¢ waskimi drogami gminnymi.

Skutkuje to przyspieszonym zuzyciem nawierzchni tych drég, hatasem i potencjalnym

zagrozeniem dla mieszkancow. Szczegdlnie ucigzliwy bywa ruch ciezarowek

przejezdzajgcych przez centra wsi — np. przez Kaszczor czy Przemet — gdzie droga
jest wagska, a zabudowa gesta. Obecnie brak jest dedykowanych rozwigzan
logistycznych, ktore ograniczatyby negatywne skutki transportu towarowego. Nie
istniejg obwodnice omijajgce zwarte zabudowania, wiec tranzyt odbywa sie
bezposrednio przez wsie. Ciezarowki czesto przejezdzajg tuz obok szkdt, domdw czy
sklepéw, co wptywa na odczucie bezpieczenstwa i komfort mieszkancéw. Gmina nie
wprowadzita stref ograniczonego ruchu dla pojazdéw powyzej okreslonej masy (np.
zakaz wjazdu ciezarowek w wybrane ulice obowigzuje tylko tam, gdzie infrastruktura
absolutnie nie pozwala na przejazd). Istniejgce drogi powiatowe i gminne nie zawsze
sg przystosowane do duzych obcigzen osi, co prowadzi do powstawania uszkodzen —
jednak systematyczne raporty o stanie drég ciezarowych nie sg prowadzone.

Wyzwania: Wysokie natezenie ruchu ciezarowego na DW305 i innych drogach, brak

alternatywnych tras omijajgcych centra wsi, niszczenie nawierzchni drog lokalnych

przez ciezkie pojazdy, hatas i emisje spalin w miejscach zamieszkania.

. Obecne dziatania: Gmina wspoétpracuje z zarzgdcami dréog powiatowych
i wojewddzkich — planowana jest m.in. rozbudowa i wzmocnienie DW305 (projekt
ujety w strategii wojewddzkiej), co powinno dostosowacé te trase do ruchu
ciezkiego. Przy nowych lub remontowanych odcinkach drog lokalnych ktadzie sie
nacisk na utwardzone pobocza iodpowiednig konstrukcje nawierzchni, by
zwiekszy¢ ich trwato$¢. Wtadze monitorujg tez newralgiczne punkty (np. mostki,
zakrety) pod katem przejazdu ciezaréwek i dokonujg potrzebnych napraw.

. Rekomendacje: Nalezy rozwazy¢ wyznaczenie preferencyjnych tras dla
transportu towarow — tak aby ciezkie pojazdy kierowacC gtdwnie na drogi
0 najwyzszej nosnosci (DW305, gtéwne powiatdowki), a ograniczy¢ ich ruch na
delikatniejszych drogach gminnych. Mozna to osiggng¢ poprzez odpowiednie
oznakowanie (znaki zakazu wjazdu pow. 10t na lokalne uliczki) i kierowanie
tranzytu na obwodnice powiatowe tam, gdzie to mozliwe. W dtuzszej
perspektywie warto zabiega¢ o budowe obejs¢ miejscowosci najbardziej
obcigzonych ruchem ciezarowym — nawet krétkie obwodnice omijajgce centra
(np. Kaszczoru czy Przemetu) odcigzytyby mieszkancow od hatasu i poprawity
bezpieczenstwo. Kolejnym dziataniem powinno by¢ stworzenie odpowiednich
miejsc do zatadunku/roztadunku w poblizu wiekszych zaktadow (zatoki dla
ciezaréwek, place manewrowe), tak by pojazdy dostawcze nie tamowaty ruchu
na drodze podczas postoju. Warto réwniez wspotpracowac z przedsiebiorcami
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nad optymalizacjg okien czasowych dostaw — np. unika¢ godzin szczytu czy
czasu rozpoczynania lekcji w szkotach dla przejazdu najciezszych pojazdow.

2.5.7. Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Mimo Zze gmina Przemet ma raczej charakter spokojny i wiejski, problem
bezpieczenstwa drogowego jest bardzo istotny. W 2024 roku doszto na terenie gminy
do 6 wypadkow drogowych, w ktérych 6 oséb zostato rannych, a 1 poniosta $mier¢.
Statystycznie liczba wypadkdw w przeliczeniu na mieszkancow jest nizsza niz srednia
wojewddzka, jednak wskaznik ofiar Smiertelnych okazat sie wyzszy od przecietnego —
wskazuje to, ze cho¢ kolizji nie ma wiele, to sg one czesto powazne w skutkach.
Gtéwne czynniki wptywajgce na niebezpieczenstwo to nadmierna predkos¢ pojazdow,
brak infrastruktury chronigcej pieszych i rowerzystow oraz ograniczona widocznosé
(np. wspomniany problem oswietlenia). Mieszkancy wyraznie sygnalizujg, ze zbyt
szybka jazda samochoddéw po lokalnych drogach jest najwiekszym problemem — az
71% ankietowanych uznato jg za ucigzliwg i niebezpieczng. Dotyczy to zwlaszcza
obszarow zabudowanych wzdtuz drég wojewddzkich/powiatowych, gdzie kierowcy nie
zawsze zwalniajg dostatecznie. Innym zagrozeniem jest brak wydzielonych Sciezek
dla pieszych i rowerzystow na gtéwnych trasach (DW305, drogi powiatowe). Piesi
i rowerzysci zmuszeni do poruszania sie poboczem sg tam narazeni na potrgcenia —
stad odcinki te =zostaty oficjalnie wskazane jako ,czarne punkty” na mapie
bezpieczenstwa. Rowniez skrzyzowania i zakrety o ograniczonej widocznosci (np.
w gestej zabudowie wsi) wymagajg uwagi. W samym Przemecie czy innych wigkszych
wsiach brakuje sygnalizacji sSwietlnej — ruch jest kierowany znakami, co przy duzej
predkosci nadjezdzajgcych aut stwarza ryzyko wymuszen pierwszenstwa. Wiadze
gminy podejmujg pewne dziatania dla poprawy bezpieczenstwa. We wspotpracy
z policjg prowadzone sg okresowe kontrole predkosci w newralgicznych miejscach
(np. patrole z radarem na DW305 przejezdzajgcej przez Mochy i Kaszczor). Przy
szkotach zainstalowano oznakowanie ostrzegawcze i ograniczenia predkosci do 40
km/h, a w niektérych punktach — wyniesione przejscia dla pieszych (progi). Planowana
rozbudowa infrastruktury rowerowej wzdiuz najbardziej niebezpiecznych drog
(DW305, droga 3820P) znaczgco poprawi bezpieczenstwo niechronionych
uczestnikdw ruchu, oddzielajgc ich od jezdni. Gmina zamierza takze montowac
oswietlenie na dtugich odcinkach pozamiejskich tras rowerowych (co poprawi
widocznos$¢ i bezpieczenstwo rowerzystéw i pieszych po zmroku).
. Wyzwania: Nadmierna predko$¢ na drogach, brak fizycznych $Srodkow
uspokojenia  ruchu, niechronieni uczestnicy ruchu narazeni na
niebezpieczenstwo na gtdwnych szlakach, niedostateczne doswietlenie
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i oznakowanie przejs¢ dla pieszych, incydentalne przypadki jazdy pod wptywem
alkoholu na bocznych drogach (problem spotykany na obszarach wiejskich).

. Obecne dziatania: Kontrola predkosci i dziatania policji, poprawa infrastruktury
(chodniki, $&ciezki) na niebezpiecznych odcinkach w toku, inwestycje
w oswietlenie i oznakowanie. Realizowane sg juz projekty budowy wydzielonych
Sciezek rowerowych w miejscach najwiekszego zagrozenia. Gmina prowadzi tez
edukacje — np. akcje w szkotach dotyczgce bezpiecznego poruszania sie po
drodze.

. Rekomendacje: W zakresie walki z nadmierng predkoscig konieczne jest
szersze zastosowanie inzynieryjnych s$rodkow uspokojenia ruchu. Nalezy
montowac wyswietlacze predkosci (tzw. ,smileye”) przy wjazdach do zabudowan,
a tam gdzie to mozliwe — progi zwalniajgce lub zwezenia jezdni wymuszajgce
wolniejszg jazde. Istotne jest przyspieszenie budowy ciggow pieszo-rowerowych
wzdtuz drég 305 oraz 3820P — zgodnie z planem ich realizacji do 2030 r.— co
trwale oddzieli pieszych i rowerzystow od ruchu aut. Do czasu powstania tych
Sciezek warto rozwazy¢ ograniczenie predkosci na tych odcinkach (np. do 50
km/h poza terenem zabudowanym, jesli pozwolg przepisy) lub ustawienie
czestszych patroli. Wszystkie przejscia dla pieszych w gminie powinny zostac¢
doktadnie przeanalizowane — gdzie potrzeba, doswietlone i oznakowane znakami
aktywnymi. Zaleca sie takze kampanie informacyjne dla mieszkancéw
i kierowcow tranzytowych o koniecznosci ostroznej jazdy (np. tablice z hastami
LZwolnij — tu mieszkamy!” przy wjazdach do wsi). Wreszcie, gmina moze
zabiega¢ o instalacje sygnalizacji sSwietlnej na najbardziej ruchliwych
skrzyzowaniach w Przemecie, jesli natezenie ruchu dalej bedzie rosto.

2.5.8. Intermodalnosé

Intermodalnosé, czyli fgczenie réoznych Srodkéw transportu w ramach jednej podrézy,
na terenie gminy Przemet jest obecnie na niskim poziomie. Wynika to z ograniczone;j
oferty transportu publicznego oraz braku infrastruktury integrujgcej rézne formy
mobilnosci. W gminie funkcjonuje kolej pasazerska — na terenie gminy
zlokalizowanych jest 5 przystankéw kolejowych — komunikacja ta ma tez najwiekszy
potencjat rozwojowy, tgczgc gmine z wiekszymi osrodkami miejskimi. Komunikacja
autobusowa nie jest szczegdlnie rozwinigta. W efekcie wiekszos¢ podrézy odbywa sie
jednym s$rodkiem transportu (zazwyczaj samochodem), bez mozliwosci wygodnej
przesiadki. Brak jest udogodnien utatwiajgcych tgczenie np. jazdy rowerem z dalszg
podrdézg autobusem. Przy nielicznych czynnych przystankach autobusowych nie
zainstalowano stojakéw na rowery ani wydzielonych parkingdéw, gdzie mozna by
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bezpiecznie zostawi¢ auto czy rower na czas przesiadki (potwierdzono brak parkingéw
Park&Ride oraz Bike&Ride). W zwigzku z tym mieszkancy raczej nie praktykujg
dojazdu rowerem do komunikacji publicznej — nie ma ku temu warunkow. Z ankiet
wynika wrecz, ze udogodnienia typu Bike & Ride byly wskazywane jako niski priorytet
(tylko ok. 6% uznato je za czynnik zachecajgcy do jazdy rowerem) — co odzwierciedla
Swiadomos¢, ze bez rozbudowy oferty transportu publicznego same parkingi B&R
niewiele zmienig. Aktualnie jedynym przejawem intermodalnosci jest okazjonalne
korzystanie z samochodu i roweru podczas jednej podrozy rekreacyjnej (np. dojazd
autem do parkingu lesnego, a dalej zwiedzanie okolicy rowerem). Gmina podejmuje
pierwsze kroki, by w przysztosci poprawi¢ integracje — planowana jest budowa kilku
pilotazowych parkingdbw Bike&Ride w wytypowanych lokalizacjach (propozycije
mieszkancow wskazujg okolice szkdt iurzedow jako potencjalne miejsca takich
parkingow).

. Wyzwania: Brak zintegrowanego systemu transportu, praktyczny monopol
samochodu w podrézach miedzymiastowych 2z gminy, niewykorzystana
infrastruktura kolejowa, niedostosowane przystanki (brak parkingéw i stojakéw),
niska skala przesiadek na inne srodki transportu.

. Obecne dziatania: Gmina gromadzi dane i opinie mieszkancéow na temat
potencjalnych lokalizacji parkingdbw przesiadkowych (ankieta wskazata m.in.
Przemet, Mochy i Kaszczor jako miejsca, gdzie przydatyby sie parkingi dla aut
i roweréow w sgsiedztwie przystankow). Rozwazane jest uruchomienie we
wspotpracy z powiatem nowych potgczen autobusowych, ktore mogtyby dowozi¢
mieszkancéw do stacji kolejowych poza gming — co stworzytoby podwaliny
systemu Park&Ride (zostaw auto/rower, jedz autobusem, na pocigg). Na razie
jednak sg to plany.

. Rekomendacje: Aby poprawi¢ intermodalnos$é, kluczowe jest odtworzenie
cho¢by minimalnej oferty transportu publicznego i dostosowanie do niej
infrastruktury. Gmina powinna zabiegac¢ o przywrécenie potgczen kolejowych lub
autobusowych — np. autobusowych kurséow do Wolsztyna skoordynowanych
z odjazdami pociggéw. Rownolegle nalezy przygotowac¢ infrastrukture
przesiadkowg: parkingi Park&Ride na obrzezach Przemetu (dla os6b jadgcych
dalej w kierunku Wolsztyna/Leszna) oraz Bike&Ride przy gtéwnych weztach (np.
okolice dworca w Btotnicy, jesli kiedykolwiek wznowi dziatalnosS¢ czy centra wsi
gdzie krzyzujg sie linie autobusowe). Nawet w obecnej sytuacji, warto przy
kluczowych przystankach autobusowych zainstalowac stojaki rowerowe i wiaty,
by zacheci¢ do podjezdzania rowerem zamiast samochodem. Dobrg praktykg
bytoby takze wyposazenie autobuséw szkolnych czy gminnych busow
w bagazniki na rowery, co umozliwi tgczenie tych srodkéw transportu w celach
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turystycznych. Gdy sie¢ drog rowerowych stanie sie spdjniejsza, mozna
pomysle¢ o organizacji systemu wypozyczalni roweréw (np. tradycyjnych lub
elektrycznych) przy atrakcyjnych punktach — turysci mogliby dojecha¢ tam autem
i przesigsc sie na rower, co odcigzy drogi i parkingi w parkach krajobrazowych.

2.5.9. Zarzadzanie mobilnoscia

Zarzadzanie mobilnoscig w gminie — rozumiane jako miekkie dziatania wptywajgce na
zachowania transportowe mieszkancow — dopiero raczkuje. Nie istnieje
wyspecjalizowana jednostka czy osoba petnigca role oficera mobilnosci, jednak
tematami transportu zajmuje sie Wydziat Rozwoju Gminy (to on bedzie odpowiedzialny
za wdrazanie i monitoring strategii mobilnosci). W gminie brak organizacji
pozarzadowych zwigzanych z mobilnoscig, ktére mogtyby animowac¢ oddolne
inicjatywy (sam urzad potwierdza brak takich NGO). Mimo to, wiladze lokalne
zaczynajg dostrzegac potrzebe edukacji i zachet do zmiany nawykdéw transportowych.
W badaniach mieszkancow zapytano, co skionitoby ich do rezygnacji z codziennej
jazdy samochodem. Najczesciej wskazywano rozbudowe sieci drog rowerowych (az
ok. 50% odpowiedzi) oraz poprawe komunikacji publicznej (zwiekszenie czestotliwosci
kurséow — ~30%). Swiadczy to o tym, ze mieszkancy byliby sktonni przesig$é sie na
inne srodki transportu, jesli stworzy im sie odpowiednie warunki infrastrukturalne.
Jednoczesnie 19% o0so6b stwierdzito, ze nic ich nie przekona do rezygnacji z auta — to
grupa przyzwyczajona do wygody samochodu, do ktérej dotarcie bedzie
najtrudniejsze. Zarzgdzanie mobilno$cig musi wiec uwzgledni¢ zarébwno kampanie
informacyjne, jak i poprawe oferty alternatywnych $rodkéw transportu. Obecnie
prowadzone dziatania miekkie obejmujg gtéwnie edukacje dzieci i miodziezy
w szkotach (np. egzaminy na karte rowerowg, pogadanki o bezpieczenstwie) oraz
udziat gminy w akcjach ogolnopolskich typu Europejski Dziernn Bez Samochodu —w tym
dniu zacheca sie urzednikdéw i mieszkancéw, by sprébowali przyjecha¢ do pracy
inaczej niz autem. Ponadto gmina promuje lokalng turystyke rowerowa, wydajgc mapki
szlakéw i organizujgc rajdy rodzinne, co posrednio zacheca do korzystania z roweru.
Pierwsze takie inicjatywy cieszg sie zainteresowaniem, ale nie majg jeszcze
masowego charakteru. W przysziosci planowane sg dodatkowe udogodnienia
wspierajgce zréwnowazong mobilno$¢, np. montaz samoobstugowej stacji naprawy
rowerow do 2030 r. (co ufatwi codzienng eksploatacje roweru) czy budowa staciji
tadowania pojazddéw elektrycznych (promocja elektromobilnosci jako bardziej
ekologicznej formy podrézy samochodem).
. Wyzwania: Silne przyzwyczajenie mieszkancow do wiasnych aut, brak tradyciji
korzystania z innych form transportu, niska Swiadomos¢ korzysci
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(ekonomicznych, zdrowotnych) z jazdy rowerem czy transportem zbiorowym,
a takze brak podmiotow spotecznych animujgcych takie dziatania.

. Obecne dziatania: Edukacja szkolna w zakresie bezpieczenstwa i ekologii
transportu, udziat w kampaniach pro-mobilnosciowych na poziomie kraju,
promocja turystyki aktywnej. Wiadze gminy zaczety réwniez konsultowac
z mieszkancami potrzeby mobilnosci (ankiety, spotkania konsultacyjne przy
opracowaniu strategii), co samo w sobie zwieksza swiadomos$¢ spotecznosci na
tematy transportowe.

. Rekomendacje: Gmina powinna wdrozy¢ spéjny program zarzgdzania popytem
na transport. W ramach niego warto prowadzi¢ cykliczne akcje informacyjne —
np. kampanie ,Rowerem do pracy” w sezonie wiosenno-letnim, konkursy dla
szkét (klasa, w ktorej najwiecej ucznidw przyszio pieszo lub przyjechato rowerem,
otrzymuje nagrode), promowanie car-poolingu (wspolnych przejazdow) wsréd
pracownikow Urzedu i jednostek podlegtych. Mozna utworzy¢ oficjalny portal lub
grupe internetowg dla mieszkancow do umawiania sie na wspélne dojazdy (np.
rodzice dowozgcy dzieci na zajecia na zmiane, sgsiedzi dojezdzajgcy razem do
pracy). Dobrym pomystem bytoby takze opracowanie Planu Mobilnosci dla
Urzedu Gminy — jako instytucja publiczna gmina mogtaby dac¢ przyktad,
ufatwiajgc pracownikom korzystanie z roweréw (stawiajgc wiate rowerowa,
szafki, prysznic) czy oferujgc czesciowy zwrot kosztow biletéw autobusowych.
Wazna jest wspotpraca z lokalnymi mediami i sotectwami, by przekaz o zaletach
zréwnowazonej mobilnosci docierat szeroko. Na poziomie strategicznym zas —
powigzanie polityki przestrzennej z transportowg (np. tak planowac lokalizacje
nowych osiedli czy obiektéw, by byly dostepne pieszo/rowerem), co zmniejszy
przymus uzywania auta.

2.510. Logistyka miejska

Cho¢ gmina Przemet ma charakter wiejski, aspekty logistyki miejskiej — czyli
zarzgdzania dostawami i ustugami transportowymi na terenie miejscowosci — rowniez
odgrywajg role w jakosci zycia mieszkancéw. Dotyczy to gtdwnie organizaciji
zaopatrzenia lokalnych sklepéw, obstugi ruchu turystycznego oraz odbioru odpadéw
komunalnych. W centrach wiekszych wsi (Przemet, Mochy, Kaszczor, Bucz)
funkcjonujg sklepy (w tym markety jak Biedronka czy Dino) i punkty ustugowe, ktére
muszg byc¢ regularnie zaopatrywane przez samochody dostawcze. Obecnie dostawy
te odbywajg sie czesto w godzinach porannych, a samochody dostawcze zatrzymujg
sie bezposrednio na ulicy przed sklepem z braku dedykowanych zatok. To powoduje
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krotkotrwate blokowanie ruchu i moze stwarzac zagrozenie, gdy tir lub duzy bus stoi

na jezdni w terenie zabudowanym. Taka sytuacja jest widoczna np. przy marketach

w Przemecie czy Mochach — waskie drogi powiatowe sg tam dodatkowo zwezane

przez pojazdy zaopatrzenia podczas roztadunku. W sezonie letnim wyzwaniem

logistycznym jest obstuga ruchu turystycznego nad jeziorami. Do osrodkow w Wieleniu

Zaobrzanskim, Ostoninie czy Olejnicy dostarczane sg towary (zywnos¢, sprzet) dla

osrodkéw wypoczynkowych, a takze zwieksza sie zapotrzebowanie na wywoz

odpaddéw. Samochody ciezarowe muszg dojechac¢ czesto wgskimi drogami lesnymi lub
osiedlowymi, manewrowac na ograniczonej przestrzeni parkingoéw. Brakuje rozwigzan
utatwiajgcych te procesy — np. wyznaczonych miejsc postoju dla dostaw czy
harmonogramow dostaw poza godzinami szczytu turystycznego. Zarzgdzanie
ustugami komunalnymi (wywéz smieci, odbiér odpadéw segregowanych) odbywa sie
wedtug planu gminnego, ale tu réwniez pojawia sie aspekt logistyczny: Smieciarki
poruszajg sie po wszystkich wioskach wedtug ustalonego kalendarza. Mieszkancy
generalnie oceniajg te ustuge dobrze (nie zgtaszano powaznych probleméw

z odbiorem odpaddéw), cho¢ w odlegtych przysidtkach zdarzaty sie uwagi o potrzebie

optymalizacji trasy, by nie jezdzi¢ kilka razy tg samg droga.

. Wyzwania: Brak wydzielonych miejsc dla pojazdéw dostawczych — powoduje to
ich zatrzymywanie ,na ulicy”, ucigzliwosci przy zaopatrywaniu sklepow
i gastronomii, zwlaszcza latem. Wzrastajgce natezenie przesytek kurierskich
(zakupy online) takze zwieksza ruch dostawczy w matych miejscowosciach —
kurierzy czesto jezdzg szybko od domu do domu, co moze stwarzac¢ zagrozenie
na osiedlowych uliczkach. Brak wspdlnej platformy do planowania dostaw
skutkuje tym, ze kilka réznych pojazdow dostawczych jedzie tego samego dnia
do tej samej miejscowosci (np. pieczywo, nabiat, napoje oddzielnie), co
sumarycznie zwieksza ruch.

. Obecne dziatania: Na chwile obecng logistyka na terenie gminy regulowana jest
gtébwnie rynkowo — sklepy samodzielnie ustalajg godziny dostaw z dostawcami.
Gmina wprowadzita ograniczenia tonazu na najmniejszych drogach (aby np. tiry
nie skracaty sobie drogi przez waskie uliczki), co kieruje cze$¢ ruchu na wieksze
arterie.

. Rekomendacje: W celu usprawnienia logistyki miejskiej warto wydzieli¢ strefy
zatadunkowo-roztadunkowe w obrebie gtownych placow wsi. Na przyktad
w Przemecie czy w Mochach obok gtbwnego skrzyzowania mozna wyznaczy¢
krotkie miejsca postojowe dla dostaw (15-minutowe) tak, by dostawcy nie
tamowali ruchu. Mozna to osiggngC¢ poprzez odpowiednie oznakowanie
i kampanie informacyjng skierowang do wiascicieli sklepow i kierowcéw. Ponadto
gmina mogtaby skoordynowaC z przedsiebiorcami lokalnymi harmonogram

85

Id: 3B605E2B-F41D-4BD8-9B2C-3DB0056FD37E. Podpisany Strona 85



dostaw — np. sugerowac, aby ciezaréwki z zaopatrzeniem przyjezdzaty
w godzinach mniejszego ruchu pieszych (wczesny ranek lub potudnie, gdy dzieci
sg w szkole). Dobrym pomystem bytaby budowa punktu przetadunkowego na
obrzezu Przemetu: wieksze tiry mogtyby tam zrzucac towar, ktory mniejszymi
autami bytby rozwozony po wsiach (to jednak zalezy od skali zapotrzebowania
i wymaga wspotpracy firm). Warto réwniez inwestowa¢ w automaty paczkowe
(paczkomaty) w kazdej wiekszej miejscowosci — ich obecno$¢ sprawia, ze
kurierzy dostarczajg zbiorczo paczki do jednego punktu, zamiast jezdzi¢ do wielu
domoéw, a mieszkancy mogg odebrac przesyiki przy okazji innych aktywnosci
lokalnych. Gmina moze we wspétpracy z firmami kurierskimi utatwi¢ lokalizacje
takich urzadzen (np. udostepni¢ dziatke przy Swietlicy czy przy sklepie).
Wreszcie, istotne jest planowanie tras stuzb komunalnych i dostaw
z wykorzystaniem narzedzi GIS — optymalizacja tras Smieciarek czy ptugow
odsnieznych zapewni mniejsze pokrywanie sie kursow i tym samym mniejsze
zuzycie drog i paliwa. To rowniez element ,smart logistics” wart wdrozenia nawet
na obszarach wiejskich.

2.5.11. Inteligentne systemy transportowe

Inteligentne Systemy Transportowe, czyli rozwigzania wykorzystujgce technologie
informacyjne do zarzadzania ruchem i informowania podréznych, nie sg jeszcze
w gminie Przemet wdrozone. Poziom sSwiadomosci tych technologii wsrod
mieszkancéw jest dos¢ niski — ponad 70% badanych przyznato, ze nigdy nie styszato
o ITS. Obecnie brak jakichkolwiek zaawansowanych systemow telematycznych na
drogach gminnych: nie ma sygnalizacji Swietlnej z detekcjg pojazdow, tablic zmiennej
tresci, inteligentnych systemow sterowania ruchem ani informacji pasazerskiej w
czasie rzeczywistym. Ruch odbywa sie w sposob tradycyjny, a ewentualne
zarzgdzanie (np. objazdy w razie wypadku) opiera sie na interwencji stuzb, a nie
automatyce. Niemniej, pewne podstawowe elementy ITS mogtyby znalez¢
zastosowanie nawet w wiejskiej gminie. Mieszkancy w ankiecie najwyzej ocenili
potencjat systemu zintegrowanego reagowania stuzb ratunkowych — ok. 61% uznato,
ze taki system (,112” integrujgcy wszystkie stuzby, szybsze powiadamianie strazy,
pogotowia) miatby duze lub bardzo duze znaczenie. Swiadczy to o trosce
o bezpieczenstwo — szybka reakcja na wypadki jest priorytetem. Doceniono tez
w pewnym stopniu idee zintegrowanego systemu zarzgdzania ruchem (42% widzi
w nim duze korzy$ci) oraz system informaciji dla pasazerow (np. elektroniczne tablice
na przystankach — 45% wskazan ,duze” lub ,bardzo duze” znaczenie). Oznacza to, ze
jesli takie rozwigzania by sie pojawity, mieszkancy widzg ich potencjalng uzytecznosé.
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Na razie jednak gmina nie posiada infrastruktury potrzebnej do wdrozenia
petnoprawnych ITS. Nie ma centrow sterowania ruchem ani nawet odpowiednich
czujnikow. Pierwszym krokiem mogg by¢ proste systemy: np. radarowe wyswietlacze
predkosci (ktére juz byty wspominane w kontekscie bezpieczenhstwa) — to element ITS
poprawiajgcy bezpieczenstwo poprzez informowanie kierowcéw o przekroczeniu
predkosci. Kolejnym pomystem jest uruchomienie mobilnej aplikacji lub strony
internetowej z biezgcymi informacjami o utrudnieniach na drogach gminnych (wypadki,
remonty) oraz rozktadami jazdy komunikacji publicznej. Takie narzedzie mogtoby
dziata¢ w oparciu o zgtoszenia mieszkancow i dane z GPS autobuséw szkolnych.
Gmina rozwaza tez zastosowanie inteligentnego oswietlenia ulicznego — np. lampy

LED reagujgce na ruch, ktore rozjasniajg sie, gdy wykryjg nadjezdzajgcy pojazd lub

pieszego. Pozwoli to oszczedzac¢ energie, a jednoczesnie poprawi bezpieczenstwo.

Planujgc nowe przejscia dla pieszych, mozna wykorzysta¢ systemy aktywne (czujnik

ruchu wigczajagcy pulsujgce swiatto ostrzegawcze kierowcow o zblizajgcym sie

pieszym). Takie technologie sg coraz tansze i dostepne nawet dla mniejszych
samorzgdow.

. Wyzwania: Brak doswiadczenia i infrastruktury ITS, ograniczone $rodki
finansowe na drogie technologie, niski poziom $swiadomosci spotecznej (co
utrudnia uzasadnienie wydatkéw na ITS), rozproszona sie¢ drog wiejskich, gdzie
klasyczne miejskie rozwigzania ITS (np. inteligentne swiatta na skrzyzowaniach)
nie znajdujg prostego zastosowania.

. Obecne dziatania: Na etapie planowania strategii zrownowazonej mobilnosci
gmina bada opinie o ITS i identyfikuje obszary, gdzie mogtyby pomdc
(bezpieczenstwo, informacja). Pojawiajg sie pierwsze inicjatywy — np. montaz
radarowych tablic predkosci jest w fazie przygotowania dokumentacji. Wtadze
utrzymujg tez kontakt z policjg i centrum zarzgdzania kryzysowego powiatu, aby
w przysztosci moc wigczyC sie w szersze systemy (np. regionalny system
ostrzegania przed zdarzeniami na drogach).

. Rekomendacje: Stopniowe wdrazanie ITS powinno zaczynaé¢ sie od matych
krokéw. Rekomendujemy instalacje inteligentnych wyswietlaczy predkosci oraz
czujnikdw ruchu w najbardziej zagrozonych punktach — to relatywnie niedrogie
rozwigzania przynoszgce natychmiastowy efekt w postaci wigkszej dyscypliny
kierowcow. Kolejnym krokiem moze by¢ uruchomienie pilotazowego systemu
informacji pasazerskiej: np. elektroniczna tablica na gtébwnym przystanku
w Przemecie, pokazujgca rzeczywisty czas przyjazdu autobusu szkolnego lub
gminnego. Taka tablica mogtaby czerpa¢ dane z GPS pojazdu, a jednoczesnie
stuzy¢ do wyswietlania komunikatow (ostrzezen pogodowych, objazdéw).
W zakresie bezpieczenstwa warto wtgczy¢ sie w budowe regionalnego systemu
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powiadamiania stuzb — gmina moze wspotpracowac z powiatem, by wszystkie jej
jednostki OSP i systemy fgcznosci byly elementem zintegrowanej sieci
reagowania. W diluzszej perspektywie, po poprawie podstawowej infrastruktury
transportowej, mozna mysle¢ o bardziej zaawansowanych ITS: koordynac;ji
sygnalizacji $wietlnej (gdyby takowa powstata w Przemecie), systemach detekcji
wjazdu pojazdoéw ciezkich na zakazane trasy (kamery ANPR na wjazdach do
waskich drog) czy inteligentnym sterowaniu oswietleniem w catej gminie. Istotne
jest rowniez podnoszenie swiadomosci — organizacja pokazéw czy prezentacji
dla mieszkancow, jak dziatajg ITS i jakie korzysci mogg przynies¢, aby zyskac
spoteczne poparcie dla innowacji.

Podsumowanie: Analiza wykazata, ze gmina Przemet stoi przed szeregiem
wyzwan mobilnosciowych typowych dla obszaréw wiejskich preznie
rozwijajacych sie i atrakcyjnych turystycznie. Brak dotychczas kompleksowej
polityki transportowej skutkowat pewnymi zapéznieniami (np. w infrastrukturze
pieszo-rowerowej czy transporcie publicznym), ale obecne wtadze podejmuja
kroki, by to zmienié. W strategii zrownowazonej mobilnosci nalezy uwzglednié
przedstawione wyzwania w kazdej z oméwionych dziedzin oraz wdrozy¢
rekomendowane dziatania. Konieczna bedzie priorytetyzacja inwestycji — juz
teraz zaplanowano kluczowe projekty (sciezki rowerowe wzdtuz DW305 i drég
powiatowych, oswietlenie, stacja tadowania EV) i ich realizacja powinna
znaczaco poprawic sytuacje. ROwnie wazne bedga dziatania ,,miekkie”,
organizacyjne i edukacyjne, poniewaz sama infrastruktura nie rozwiaze
problemoéw, jesli nie pojdzie za tym zmiana nawykéw transportowych.
Potaczenie twardych inwestycji z efektywnym zarzadzaniem mobilnoscia
sprawi, ze w perspektywie najblizszych lat gmina Przemet stanie sie bardziej
przyjazna dla pieszych i rowerzystow, bezpieczniejsza na drogach, lepiej
skomunikowana oraz ekologiczna transportowo, zgodnie z ideg
zréownowazonej mobilnosci. Wszystkie zainteresowane strony — mieszkancy,
samorzad, przedsiebiorcy — musza wspéldziataé¢ w realizacji tej wizji, aby
osiggna¢ trwate i odczuwalne efekty.
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2.6. Ocena zachowan transportowych mieszkancéw obszaru
funkcjonalnego

W 2025 roku przeprowadzono ankiete wsrdod mieszkancow gminy Przemet, aby
zbada¢ ich zachowania transportowe oraz opinie na temat lokalnego systemu
transportowego. W badaniu wzieto udziat okoto 266 respondentéw, a ponizej
przedstawiono szczegotowe wyniki i wnioski z poszczegolnych obszaréw
tematycznych. Analiza obejmuje czestotliwos¢ korzystania z roéznych sSrodkow
transportu, czas poswiecany na dojazdy, preferencje komunikacyjne w réznych celach
podrdzy, czynniki wptywajgce na wybor srodka transportu, a takze oceny infrastruktury
i ustug transportowych na terenie gminy. Zaprezentowano réwniez deklarowang
sktonno$¢ mieszkancow do ograniczenia uzywania samochodu (oraz warunki, ktére
mogtyby to utatwi¢), postulaty usprawnien dla ruchu rowerowego, odczuwane
ucigzliwosci zwigzane z transportem, poziom Sswiadomosci na temat Inteligentnych
Systeméw Transportowych (ITS) oraz wskazane przez respondentow szczegolnie
niebezpieczne miejsca na drogach gminnych.

Badanie zachowan transportowych mieszkancéw obszaru funkcjonalnego jest
kluczowym krokiem w planowaniu mobilnosci miejskiej. W celu przeprowadzenia takiej
oceny, stosuje sie ré6znorodne metody badawcze, takie jak ankiety, wywiady oraz
analize danych z systemow monitoringu ruchu. W tych badaniach szczegbing uwage
przyktada sie do sprawdzania, jak czesto mieszkancy korzystajg z roznych srodkéw
transportu, jakie preferencje majg w zakresie podrézy (np. czy uzywajg samochodéw
osobowych, transportu publicznego, roweréw czy chodzenia pieszo), oraz na
identyfikacje gtéwnych probleméw i wyzwan, z ktérymi sie borykajg (takich jak korki,
dostepnos¢ transportu publicznego czy bezpieczenstwo na drogach).

Analiza tych zebranych danych pozwala zrozumiec¢, w jaki sposob mieszkancy obecnie
korzystajg z istniejgcej infrastruktury transportowej, jakie sg ich potrzeby i oczekiwania,
oraz jakie obszary wymagajg ulepszenia. Te informacje sg niezbedne do stworzenia
efektywnej strategii mobilnosci, ktéry bedzie odpowiedzig na rzeczywiste potrzeby
mieszkancow i przyczyni sie do poprawy jakosci zycia na danym obszarze
funkcjonalnym.
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Czestotliwos¢ korzystania z réznych srodkéw transportu

Samochdéd jako kierowca. Samochdd osobowy jest zdecydowanie najczesciej
wykorzystywanym srodkiem transportu przez mieszkancow Przemetu. Az 77%
respondentéw deklaruje, ze codziennie prowadzi samochdd, a dodatkowe 13% robi to
kilkka razy w tygodniu. Tylko niecate 1% badanych uzywa auta jako kierowca raz
w tygodniu lub sporadycznie. Niewielki odsetek mieszkancow w ogole nie korzysta
z samochodu jako kierowca (ok. 6%), przy czym okoto 1,7% wskazuje, ze obecnie nie
jezdzi, ale chciatoby korzystac z auta w przysztosci (np. osoby niemajgce prawa jazdy
lub dostepu do samochodu). Wyniki te pokazujg, ze wtasny samochdd stanowi
podstawowy srodek transportu dla zdecydowanej wiekszosci mieszkancow (znajduje
to odzwierciedlenie w Tabeli 2.8 prezentujgcej strukture czestotliwosci uzytkowania
poszczegolnych srodkoéw transportu).

Samochodem jako pasazer. Czestotliwos¢ podrézowania samochodem w roli
pasazera jest nieco mniejsza. Codzienne przejazdy jako pasazer deklaruje okoto 7,5%
ankietowanych, a kilka razy w tygodniu — 22,6%. Raz w tygodniu z samochodu jako
pasazer korzysta 16,2% respondentéw, a sporadycznie — 47,5%. Osob nigdy
niepodrézujgcych jako pasazer jest niewiele (okoto 5,8%), natomiast 0,3% wskazato,
ze obecnie nie jezdzi jako pasazer, ale chciatoby — by¢ moze oznacza to brak okazji
do bycia pasazerem lub preferowanie roli kierowcy. Wyniki te sugerujg, ze rola
pasazera samochodu jest dla mieszkancéw mniej powszechna niz rola kierowcy —
wielu z nich prowadzi pojazd samodzielnie, a podroze jako pasazer zdarzajg sie
rzadziej (prawdopodobnie okazjonalnie, np. w towarzystwie rodziny lub znajomych).
Motocykl / skuter. Korzystanie ze skuteréw i motocykli jest w gminie Przemet
zjawiskiem sporadycznym. Niemal nikt nie jezdzi jednosladem silnikowym codziennie
— ten sposob transportu wybiera codziennie jedynie okoto 0,6% badanych (pojedyncze
osoby). Kilka razy w tygodniu jezdzi motocyklem Ilub skuterem okoto 0,9%
ankietowanych, a raz w tygodniu — réwniez niespetna 1%. Sporadycznie z tego srodka
korzysta ok. 4% mieszkancéw. Co istotne, az 85,7% respondentéw nie korzysta w
ogdle ze skutera lub motocykla, co czyni ten srodek transportu jednym z najmnigj
popularnych. Tylko ok. 6% wyrazito, ze obecnie nie jezdzi, ale chciatoby — wskazuje to
na niewielkie latentne zainteresowanie tym $rodkiem (byé moze ograniczone
dostepnoscig motocykla lub uprawnien do kierowania nim).

Rower. Rower stanowi dos¢ popularny $rodek przemieszczania sie, cho¢ nie tak
dominujacy jak samochdd. Codziennie na rowerze jezdzi ok. 9,9% mieszkancow, a
kilkka razy w tygodniu — 28,98%. Sumarycznie zatem okoto 39% respondentow
korzysta z roweru co najmniej raz w tygodniu. Raz w tygodniu na rower wsiada ok.
11,9% badanych, a sporadycznie — 39,8%. Okoto 5,4% w ogdle nie korzysta z roweru,

90

Id: 3B605E2B-F41D-4BD8-9B2C-3DB0056FD37E. Podpisany Strona 90



przy czym 4% deklaruje, ze nie jezdzi, ale chciatoby. Tak wysoki odsetek
uzytkownikdw okazjonalnych (sporadycznych) sugeruje, ze rower jest czesto
wykorzystywany sezonowo lub rekreacyjnie — wiele 0osob jezdzi nim rzadko, zapewne
w celach wypoczynkowych lub zdrowotnych, a nie codziennie. Mimo to, tgczny udziat
regularnie korzystajgcych z roweru (prawie 40%) swiadczy o istotnej roli tego Srodka
transportu w gminie.

Hulajnoga elektryczna. Urzadzenia transportu osobistego, takie jak hulajnogi
elektryczne, nie zyskaty duzej popularnosci wsréd mieszkancéw Przemetu. Codzienne
korzystanie z hulajnogi zadeklarowato zaledwie ~0,9% respondentéw (pojedyncze
osoby), a kilka razy w tygodniu — brak wskazan (0%). Rowniez raz w tygodniu
praktycznie nikt nie jezdzi hulajnogg (0% odpowiedzi). Sporadycznie robi to okoto 3,5%
ankietowanych, natomiast az 87,8% deklaruje, ze nie korzysta z hulajndg
elektrycznych. Co ciekawe, 6,7% odpowiedziato, ze obecnie nie korzysta, ale
chciatoby — sugeruje to pewne zainteresowanie tg formg przemieszczania (by¢ moze
hulajnogi nie sg dostepne lub brakuje infrastruktury, ale czes¢ oséb bytaby sktonna z
nich korzysta¢). Niemniej jednak, hulajnogi elektryczne pozostajg obecnie niszowym
srodkiem transportu w badanej spotecznosci.

Pieszo. Chod pieszy jest powszechnym sposobem poruszania sie — mieszkancy
stosunkowo czesto przemieszczajg sie na wtasnych nogach. Codziennie pieszo chodzi
okoto 43% respondentéw (np. w ramach codziennych czynno$ci, dojscia do
przystanku czy sklepu), a kilka razy w tygodniu — 24,4%. Raz w tygodniu pieszo gdzies
dociera 4,8% badanych, a sporadycznie — 24,9%. Jedynie 2,8% ankietowanych
zadeklarowato, ze w ogdle nie chodzi pieszo (co mozna interpretowac jako praktycznie
brak aktywnosci pieszego transportu u tych osoéb). Nikt tez nie zaznaczyt opcji ,nie
chodze, ale chcialbym” — chodzenie jest naturalng formg przemieszczania sie
dostepng dla wszystkich, wiec ten srodek transportu nie ma barier wejscia. Dane te
potwierdzajg, ze pomimo dominacji samochodu, znaczna czes¢ mieszkancoéw
przynajmniej czes¢ swoich podrézy odbywa pieszo, co jest pozytywne z punktu
widzenia zrownowazonej mobilnosci.

Autobus. Korzystanie z transportu publicznego (autobuséw) przez mieszkancow
Przemetu jest bardzo ograniczone. Codzienne dojazdy autobusem deklaruje jedynie
~1,4% badanych, a kilka razy w tygodniu — 0,57%. Raz w tygodniu z autobusu korzysta
~1,15%, sporadycznie — ~7,5%. Najwieksza grupa, bo az 81% respondentéw, w ogole
nie korzysta z autobuséw. Dodatkowo 8,33% wskazato, ze nie korzysta, ale chciatoby
— moze to oznaczac potencjalny popyt, ktory jednak nie jest realizowany (np. z powodu
braku dogodnych potgczen). Tak niski poziom regularnego korzystania z komunikac;ji
autobusowej sugeruje, ze oferta transportu zbiorowego nie odpowiada potrzebom
mieszkancow lub jest niewystarczajgca. Jest to wazny sygnat, ze samochdd dominuje
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w podrézach kosztem komunikacji publicznej. Inne $rodki transportu. Nieliczni
respondenci wskazali takze inne sposoby przemieszczania sie (np. pojazdy nietypowe,
konie, itp.), jednak stanowig one margines. Tylko fgcznie 116 oséb udzielito
odpowiedzi w kategorii ,inne srodki transportu”, z czego wiekszo$¢ (72%) zaznaczyta,
ze nie korzysta z innych form mobilnosci. Nieliczne odpowiedzi wskazywaty na bardzo
sporadyczne uzycie alternatywnych srodkoéw (kilka oséb codziennie lub kilka razy
w tygodniu wykorzystuje jakis inny srodek transportu, co mogty stanowi¢ np. prywatne
busy, pojazdy rolnicze lub inne lokalne specyficzne srodki). Ogdlnie jednak Tabela 2.8
jasno obrazuje, ze najwazniejsze formy transportu w gminie Przemet to: samochdd
(przede wszystkim jako kierowca), piesze wedrowki oraz rower, podczas gdy
komunikacja publiczna i jednoslady zmotoryzowane odgrywajg marginalng role
w codziennej mobilnosci mieszkancow.

Tabela 2.8. Sposoby przemieszczania sie mieszkancow na terenie gminy

Przemet
Nie ko al
Codziennie Kilka razy w tygodniu Razw tygodniu Sporadycanie Nie korzystam * R_Wim' ¢
cheiatbym
Jak czesto korzysta Pani/Pan 2 ponizsych Liczba Liczba Liczha Liczha Liczha Liczha
% o % o % L % L % i % i
sposobdw premieszezaniasig? odpowiedzi odpowiedzi odpowiedzi odpowiedzi odpowiedzi odpowiedzi

Samochodem jako kierowca 71,25% 175 12,64% 45 0,56% 2 1,69% & 6,18% 12 1,69% &
Samochodem jako pasater 7,54% 26 21,61% 8 16,23% 56 47,54% 164 5,80% 20 0,29% 1
Skuterem/motocyklem 0,58% 2 2,33% 8 0,87% 3 4,37% 15 85,71% 294 6,12% 21
Rowerem 9,94% i5 28,98% 102 11,93% 42 39,77% 140 5,40% 19 3,98% 14
Hulajnogg elektrycang 087% E] 1,16% 4 0,00% 0 3,49% 12 87,79% 02 6,69% 13
Pigszo 43,06% 152 24,36% 86 4,82% 17 24,93% 88 2,83% 10 0,00% Q
Autobusem 1,44% 5 0,57% 2 1,15% 4 7,47% 26 81,03% 282 8,33% 29
W inny sposdh - jaki? 345% 4 4,31% 5 1,72% 2 1121% 13 72,41% &4 6,90% g

Zrédto: Wyniki ankiety mieszkancéw, 2025

Czas spedzany w komunikacji publicznej

Respondentéw zapytano, ile czasu dziennie Srednio spedzajg w srodkach komunikacji
publicznej (autobusach, pociggach itp.). Wyniki pokazujg, ze dla wigkszosci
mieszkancéw Przemetu pytanie to nie ma bezposredniego zastosowania — az 76,7%
badanych stwierdzito, ze nie korzysta z komunikacji publicznej na co dzien, w zwigzku
z czym nie spedza w niej zadnego czasu. Te dominujgcg grupe stanowig osoby
podrézujgce gtdwnie samochodem lub innymi sposobami niz transport zbiorowy.
Wsrdd osob, ktore korzystajg z komunikacji publicznej, czasy przejazdéw sg na ogot
niewielkie. Najwieksza cze$¢ uzytkownikow transportu publicznego deklaruje, ze
spedza w nim mniej niz 15 minut dziennie — tak odpowiedziato 6,9% wszystkich
ankietowanych (co odpowiada ok. 25 osobom, czyli ponad 29% sposréod
korzystajgcych z komunikacji). Kolejne 7,2% ogétu badanych (26 oséb) przeznacza na
dojazdy zbiorowe 16—30 minut dziennie. Odpowiedzi 31-60 minut udzielito 5,3% ogotu
(19 os6b). Dtuzsze czasy sg rzadsze: 61-90 minut wskazato 2,2% (8 oséb), a powyzej
90 minut — 1,7% ankietowanych (6 osdb). Te wyniki, zilustrowane na Rysunku 2.11,
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prowadzg do wniosku, ze stosunkowo niewielka grupa mieszkancoéw regularnie
korzysta z komunikacji publicznej, a jesli juz korzysta — spedza w niej zwykle do pét
godziny dziennie. Moze to oznaczac, ze komunikacja zbiorowa jest wykorzystywana
gtéwnie do krotkich dojazddéw (np. lokalnie w obrebie gminy lub do najblizszych
miejscowosci), natomiast zdecydowana wiekszoS¢ mieszkancow nie uzywa jej
w ogdle, co koresponduje z danymi o niskiej frekwencji korzystania z autobuséw
przedstawionymi wczes$nie;.

Rysunek 2.11. Czas spedzany w srodkach komunikacji publicznej

Mniej niz 15 16-30 minut  31-60 minut  61-90 minut Powyiej 90
minut minut

8,0%
7,0%
6,0%
5,0%
4,0%
3,0%
2,0%

1,0%

Zrédfto: Wyniki ankiety mieszkaricow, 2025

Czas dojazdu do réznych destynacji
Istotnym zagadnieniem jest czas, jaki mieszkancy poswiecajg na dojazd do réznych
typow celow podrézy. Ankieta objeta pytania o orientacyjny czas pojedynczej podrézy
do miejsc takich jak praca, szkota, urzedy, sklepy, osrodki zdrowia, tereny rekreacyjne
i miejsca rozrywki. Warto zaznaczy¢, ze nie wszyscy respondenci uczeszczajg do
kazdego z wymienionych miejsc — czes¢ wskazata opcje ,nie dotyczy” (np. osoby
niepracujgce w przypadku dojazdéw do pracy). Tabela 2.9 przedstawia rozktad
czasOw dojazdu dla poszczegdlnych destynacji, a ponizej omdéwiono najwazniejsze
spostrzezenia:
o Dojazd do pracy: Najczestsze odpowiedzi to 6-10 minut oraz 11-15 minut —
kazdg z tych opcji wskazato po 17,2% ankietowanych (po 62 osoby). Kolejne
14,7% dociera do pracy w mniej niz 5 minut, a 13,3% potrzebuje 16—20 minut.
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Dtuzsze czasy sg rzadsze. Okoto 13,3% respondentéw zaznaczyto, ze pytanie
ich nie dotyczy (nie dojezdzajg do pracy) — sg to zapewne osoby niepracujgce
lub pracujgce zdalnie. Podsumowujgc, ponad potowa pracujgcych mieszkancow
(ok. 59%) ma dojazd do pracy nieprzekraczajgcy godziny, przy czym spora czesc
(ok. 15%) dociera bardzo szybko (do 15 min).

o Dojazd do miejsca nauki: Az 69,4% zaznaczyto odpowiedz ,nie dotyczy” (nie
dojezdzam do miejsca nauki). Wérdd tych, ktérych to dotyczy (uczacych sie lub
odwozgcych dzieci), dominujg krotkie czasy. Mozna wiec stwierdzi¢, ze osoby
uczgce sie (lub ich opiekunowie) z reguty majg wzglednie krétki dojazd do szkét
— przewaznie do 15 minut, a tylko jednostkowe przypadki przekraczajg godzine.
Duzy odsetek odpowiedzi ,nie dotyczy” potwierdza, ze znaczna czesc¢ préby
stanowity osoby doroste, niebedgce w formalnym systemie edukaciji.

o Dojazd do urzedéw i administracji: Sredni czas przejazdu do urzedu to ok. 3,6
w skali kategorii (Tabela 2.9). Najwiecej os6b wskazato 6—-10 minut (20,9%) oraz
11-15 minut (18,1%) jako typowy czas dotarcia do instytucji administracyjnych.
Okoto 14,2% dociera w mniej niz 5 min, a podobny odsetek 14,5% potrzebuje
16—20 min. Diuzsze czasy sg rzadziej notowane. Opcje ,nie dotyczy” (nie
zatatwiam spraw w urzedach) wybrato rowniez 8,9% ankietowanych. Z tego
rozktadu wynika, ze wiekszos¢ mieszkancow ma wzglednie umiarkowany czas
dojazdu do najwazniejszych urzeddw — zazwyczaj mieszczgcy sie w 15 minutach,
przy czym rozktad jest dos¢ rdwnomierny miedzy przedziatami czasowymi do
godziny. Niewielka czes$¢ (ok. 9%) w ogdle nie odwiedza urzedow, a okoto 18%
musi poswieci¢ ponad 20 minut, co moze dotyczy¢ dojazdéw do odleglejszych
instytucji (np. poza gming).

o Dojazd na zakupy: W przypadku zakupdw codziennych lub okazjonalnych,
czasy dojazdu sg na ogot krotkie. Tabela 1.9 wskazuje srednig 2,63 — co
oznacza, ze dominujg odpowiedzi w nizszych kategoriach czasowych.
Rzeczywiscie, 25,3% respondentéw ma do sklepéw bardzo blisko (<5 min),
a najwieksza grupa 30,4% dojezdza w 6—10 min. Kolejne 20,6% potrzebuje 11—
15 minut, 11,1% — 16-20 minut, 5,3% — 21-30 minut, a 6,4% — ponad 0,5
godziny. Tylko pojedyncze osoby (0,84%) zaznaczyty ,nie dotyczy” — praktycznie
wszyscy ankietowani robig zakupy i muszg do nich dojechac (lub dojs¢). Lacznie
okoto 76% mieszkancéw miesci sie z czasem dojazdu na zakupy w 15 minutach
z czego ponad potowa w mniej niz 15 minut, co Swiadczy o dos¢ dobrej
dostepnosci sklepoéw (prawdopodobnie lokalne markety, sklepy w centrum gminy
lub pobliskich miejscowos$ciach).

o Dojazd do osrodkéw zdrowia: Srednia deklarowanego czasu to 2,75.
Najczesciej wybierane kategorie to <55 min (22,1% odpowiedzi) oraz 6—10 min
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(32,1%). To oznacza, ze ponad potowa ankietowanych ma do przychodni czy
lekarza maksymalnie 10 minut. Niewiele, bo 2,5% oséb, wybrato ,nie dotyczy”
(co sugeruje brak potrzeby korzystania ze stuzby zdrowia w okresie badania lub
brak odpowiedzi). Generalnie dostepnos¢ osrodkéw zdrowia wydaje sie
przyzwoita, skoro ok. 54% dociera do nich w ciggu 10 minut.

o Dojazd na tereny rekreacyjne: Chodzi tu o dojazdy w celach wypoczynkowych
(np. nad jeziora, do parkéw, laséw). Srednia to 3,76, jednak rozktad odpowiedzi
jest do$¢ rownomierny. Znaczgca czesc respondentéw (13,7%) ma bardzo blisko
— dociera w <5 min. Kolejne 16,7% potrzebuje 6—10 min, a 15,0% — 11-15 min.
Jednoczesénie 20,3% jezdzi na rekreacje 16-20 min, co wskazuje na pewng grupe
gotowg pokonywaé dluzszy dystans. Czas 21-30 minut podato 12%
ankietowanych, a ponad 0,5 godziny — 13,4%. Opcji ,nie dotyczy” uzyto 8,9%
(osoby nieuczestniczgce w takich wyjazdach rekreacyjnych). Wyniki te sugerujg
dwie dosc liczne grupy: jedng, ktéra korzysta z bliskich terenow rekreacyjnych
(do 10 minut drogi — okoto 45% badanych), oraz druga, ktora jest sktonna jechac
dalej, nawet ponad 20 minut (okoto 46% badanych). Mozliwe, ze ci drudzy
odwiedzajg atrakcyjne miejsca poza gming (np. duze kompleksy rekreacyjne,
turystyczne atrakcje w regionie). Zréznicowanie czaséw dojazdu na rekreacje
pokazuje, ze mieszkancy majg rézne preferencje co do spedzania wolnego czasu
— czesc korzysta z lokalnych mozliwosci, a czesS¢ wybiera dalsze wyjazdy.

o Dojazd do miejsc rozrywki: Kategorie te obejmujg zapewne kina, restauracje,
wydarzenia kulturalne itp. Sredni czas oceniono na 4,96 — do$é wysoki, co
sugeruje, ze dla znacznej czesci respondentow takie wyjazdy nie sg codzienne
i czesto oznaczajg dalszg podréz. Tylko 5,6% dociera do rozrywki w <55 min, a
9,2% w 16—20 min. Niewiele (8,1%) potrzebuje 11-15 min, 9,2% wskazato 10—
15 min, natomiast az 17% - 21-30 min. Najwiekszy odsetek, bo 41,5%,
zaznaczyt opcje ,ponad 0,5 godziny” — wynika stad, ze dla wielu mieszkancow
dostep do centrow rozrywki wigze sie z wyjazdem na odlegtos¢ przekraczajgca
0,5 godziny (np. do duzych miast). 7,5% odpowiedziato ,nie dotyczy” (nie
korzystam z takich rozrywek). Ten rozktad $wiadczy, iz miejsca rozrywki (jak kina,
centra handlowe, kluby itp.) sg relatywnie stabo dostepne lokalnie i mieszkancy
czesto muszg jecha¢ bardzo daleko, by z nich skorzystac. W konsekwencji
zapewne nie wszyscy czesto podejmujg takie podroze, a czes¢ deklaruje brak
uczestnictwa w tego typu rozrywkach.

Podsumowujac analize czaséw dojazdéw (Tabela 2.9), mozna zauwazy¢ pewng

prawidtowosc: cele codzienne, takie jak praca, zakupy czy szkota, cechujg sie raczej

krotszymi czasami dojazdu (wiekszos¢ respondentéw miesci sie w przedziale do 15),

natomiast cele okazjonalne lub specjalne (rozrywka, dalekie rekreacje) czesto wigzg
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sie z dtuzszymi podrozami, nawet ponad dwugodzinnymi. Wyjagtkami sg dojazdy do
urzedow i osrodkow zdrowia — tu rozktad jest szeroki, co odzwierciedla réznorodnosc¢
sytuacji (niektorzy zatatwiajg sprawy lokalnie szybko, inni muszg jezdzi¢ dalej). Warto
tez zwrdci¢ uwage, ze wysoki odsetek odpowiedzi ,nie dotyczy” przy miejscu nauki
potwierdza strukture demograficzng préby (duzo oséb nieuczgcych sie),
a umiarkowany odsetek ,nie dotyczy” przy pracy (13%) sugeruje, ze wiekszos$¢
respondentéw jednak pracuje i dojezdza do pracy.

Tabela 2.9. Czas dotarcia do réznych destynacji

do 5 min, 6-10 min. 11-15 min. 16-20 min. 21-30 min. Powyej 30 min. Nie korzystam
Liczha Liczha Liczha Liczha Liczha Liczha Liczha

e czas ebieraPan/Panu podrdi do . odpowiedsi g odpowiedsi g pouiedi| powiedsi| dpowiedz g odpowieds g odpowiedz
wymaczonego celu?
Praca 14,712% 53 17,10% 62 17,12% [ 13,33% 48 1134% 43 12.12% 44 13.33% 48
Migjsce nauki 5,85% 1 6,41% 23 5.57% 0 1,55% 7 167% [ 9,19% 3 69,36% 45
Urzedyi administracja 14,21% 51 20,89% 75 18,11% 65 14,48% 52 14,48% 52 891% kN §.91% kN
Zakupy 15,35% 51 30,36% 109 20,61% 74 11,14% 40 5,23% 19 6,A1% 23 0,84% 3
Dérodki adrowia 1,07% 79 32,1% 115 18.44% 66 1397% 50 5,03% 18 587% 1 2,51% 9
Tereny rekreacyjne 13,65% 49 16,71% 60 15,04% 54 20,33% 73 1138% 43 1337% 48 §.91% kN
Migjsca rozrywki 6,13% 12 6,41% 3 8,08% 9 9,19% 1 16,99% 61 41,50% 143 11,70% a2

Zrédfo: Wyniki ankiety mieszkaricéw, 2025

Srodki transportu wybierane w réznych celach

Ankieta badata réwniez, jakimi Srodkami transportu mieszkancy docierajg do

okreslonych celdw podrozy, takich jak praca, szkota, urzedy, zakupy, placowki

zdrowia, tereny rekreacyjne i rozrywka. Wyniki te pokazujg modalny podziat podrézy

w zaleznosci od ich celu i sg zestawione w Tabeli 2.10. Ponizej omawiamy

najwazniejsze tendencje:

o Dojazd do pracy: Wiekszosc¢ pracujgcych mieszkancow Przemetu dojezdza do
pracy samochodem. Az 78,3% respondentow jako gtéwny srodek transportu do
pracy wskazato samochdd (jako kierowca). Inne formy transportu odgrywajg
marginalng role: pieszo do pracy chodzi ok. 5,9% badanych, a rower wybiera
6,1%. Transport publiczny praktycznie nie jest wykorzystywany w tym segmencie
— autobusem do pracy dojezdza zaledwie 0,6%. Podobnie skuter/motocykl czy
hulajnoga elektryczna nie stanowig istotnej alternatywy (tgcznie <1%). Okoto
9,2% odpowiedziato, ze nie dotyczy (co pokrywa sie z wcze$niejszymi 13%
niepracujgcych  lub  pracujgcych  zdalnie). Zatem  samochdéd  jest
bezkonkurencyjnym $rodkiem dojazdu do pracy dla niemal czterech na piec
oséb, co wskazuje na silne uzaleznienie mieszkancow od transportu
indywidualnego w celach zarobkowych.

o Dojazd do miejsca nauki: W przypadku podrézy edukacyjnych (uczniowie,
studenci lub rodzice odwozacy dzieci) réwniez dominujgcg role odgrywa
samochdd, cho¢ wysoki odsetek odpowiedzi ,nie dotyczy” (67,3%) pomniejsza
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prébng baze. Sposrdd tych, ktérych dotyczy dojazd do szkoty/uczelni, 22,6%
korzysta z samochodu. Co istotne, do miejsca nauki pewna czes$¢ osob dociera
pieszo (2,8%) lub rowerem (3,1%), co moze oznacza¢ uczniéw chodzgcych do
pobliskiej szkoty. Autobus szkolny bgdz komunikacja publiczna odgrywajg pewng
role — okotfo 3,9% wskazato autobus. Inne srodki sg incydentalne (motocykl 0,3%,
hulajnoga 0%). Tak wysoki odsetek transportu samochodowego (ponad 22%
sposrod wszystkich ankietowanych, czyli ~70% sposrod tych, ktorzy muszg
dojezdza¢ do szkoty) sugeruje, ze znaczna czesC dzieci i miodziezy jest
dowozona przez rodzicbw samochodem, wzglednie starsi uczniowie jezdzg
wiasnym autem, podczas gdy komunikacja szkolna/publiczna ma ograniczony
udziat. Wcigz jednak istotna grupa dociera do szkét aktywnie — pieszo lub
rowerem tgcznie ok. 5,9% ogotu (co stanowi wiekszy utamek sposrdd uczniow).

o Podréze do urzedéw i administracji: W tej kategorii samochdéd odgrywa
najwiekszg role — az 87,4% ankietowanych zatatwiajgcych sprawy w urzedach
dojezdza tam autem. Inne formy transportu sg marginalne: pieszo udaje sie do
urzedu tylko 2,8%, rowerem 3,9%. Autobus praktycznie nie jest wykorzystywany
(0,6%). Ponad 5% odpowiedziato ,nie dotyczy” (co odpowiada wczesniej ~9%
nieodwiedzajgcych urzeddw — czesc¢ z nich mogta jednak wybrac inng opcje badz
nie wypeic). Tak wysoki udziat samochodu wskazuje, ze dla mieszkancow,
chcac zatatwi¢ sprawy administracyjne, prywatny samochdd jest niemal jedynym
srodkiem transportu — zapewne ze wzgledu na koniecznos¢ dojazdu do siedziby
gminy lub powiatu, brak dogodnej komunikacji lub che¢ szybkiego zatatwienia
spraw.

o Dojazdy na zakupy: Rowniez w przypadku zakupdw codziennych dominuje
transport samochodowy. 84,6% respondentéw dojezdza na zakupy
samochodem. Pewien odsetek wybiera aktywne formy — pieszo chodzi na zakupy
6,4%, a rowerem jezdzi 8,7%. Praktycznie nikt nie korzysta z autobusu w celu
dotarcia do sklepéw (0% wskazan), co oznacza, ze zakupy — nawet duze — sg
robione raczej przy uzyciu wilasnego $rodka transportu lub w zasiegu
pieszym/rowerowym. Tylko pojedyncza osoba (0,3%) zaznaczyta ,nie dotyczy”
w tej kategorii, potwierdzajgc, ze niemal wszyscy muszg do sklepu dotrzec.
Struktura modalna zakupéw wykazuje zatem ogromng przewage samochodu, co
z jednej strony jest zrozumiate (wygoda przewozenia towaréw), ale z drugiej
pokazuje niewykorzystany potencjat komunikacji zbiorowej czy dostaw, a takze
fakt, ze lokalne sklepy nie zawsze sg dostepne pieszo dla wszystkich
mieszkancow.

. Dojazdy do osrodkéw zdrowia: Tutaj ponownie, — 87,2% badanych dojezdza
do lekarza lub przychodni samochodem. Niewielki odsetek pokonuje te droge
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pieszo (7,5%) lub rowerem (3,6%), co zapewne dotyczy osob mieszkajgcych
bardzo blisko osrodka zdrowia. Znikomy utamek (0,3%) korzysta z autobusu.
Okoto 1,4% zaznaczyto, Zze kwestia nie dotyczy (brak dojazdow do lekarza). Dane
te sg zblizone do wzorca obserwowanego dla urzedow i pokazujg, ze rowniez
w sytuacjach zwigzanych ze stuzbg zdrowia mieszkancy polegajg prawie
wytacznie na samochodach. Ma to istotne implikacje np. dla dostepnosci opieki
dla os6b niemajgcych auta — wydaje sie, ze publiczny transport medyczny (np.
dowozy seniorow) praktycznie nie istnieje, a zdani na komunikacje publiczng
mogliby mie¢ trudnosci z dotarciem.

o Podréoze na tereny rekreacyjne: W tej kategorii rosnie rola alternatywnych
Srodkéw. Co prawda 55% respondentdéw jezdzi na rekreacje samochodem, ale
jest to najnizszy udziat auta sposrdéd wszystkich analizowanych celéw. Bardzo
wysoki jest natomiast odsetek oséb korzystajgcych z roweru — az 27,9% wybiera
rower, by dotrze¢ do miejsca wypoczynku. Kolejne 12,0% dociera pieszo.
W sumie zatem blisko 40% mieszkancow spedzajgcych czas wolny w plenerze
robi to, nie uzywajagc samochodu (piechotg lub rowerem). Transport publiczny nie
odgrywa roli (0% autobus), co oznacza, ze zorganizowane dojazdy np. nad
jeziora nie funkcjonujg. 5% zaznaczyto ,nie dotyczy” (brak takich wyjazdéw). Ten
rozktad wskazuje, ze w kontekscie rekreacji mieszkancy chetnie korzystajg
z roweru i chodzg pieszo, by¢ moze dlatego, ze wiele terenéw rekreacyjnych (jak
Sciezki przyrodnicze, kgpieliska) znajduje sie w zasiegu tych srodkéw lub sama
aktywnos¢ rekreacyjna tgczy sie z ruchem (np. wycieczki rowerowe). Niemniej,
ponad potowa nadal uzywa auta — by¢ moze dotyczy to dalszych wypaddw
rekreacyjnych czy rodzinnych wyjazdow z wiekszym ekwipunkiem.

o Podroze do miejsc rozrywki: Tutaj ponownie dominuje samochdd, cho¢ nie tak
skrajnie jak przy pracy czy zakupach. 76,5% respondentéw przemieszcza sie do
miejsc rozrywki samochodem. Na drugim miejscu — ciekawie — jest rower (9,2%),
co moze wskazywacé na lokalne formy rozrywki, do ktérych mozna dojechaé
rowerem (np. w sezonie letnim festyny, spotkania towarzyskie). Pieszo dociera
5,6% badanych, autobus wybiera 0,8%, a motocykl 0,3%. Okoto 7,5%
odpowiedziato ,nie dotyczy” (nie uczestnicze w rozrywkach). Wyniki te pokazuja,
ze nawet w czasie wolnym, gdy celem sg rozrywki, wiekszos¢ ludzi polega na
samochodzie, choc istnieje pewna grupa uzywajgca roweréw, co moze miec
zwigzek z brakiem alternatywnego transportu nocnego czy rekreacyjnym
charakterem samej podrozy. Niewielki odsetek korzystania z autobusu sugeruje
stabe dopasowanie komunikacji do potrzeb kulturalno-rozrywkowych (np. brak
nocnych potgczen z wiekszymi miastami).
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Reasumujac, analiza wyboru $rodka transportu w zaleznosci od celu podrézy (Tabela
2.10) potwierdza ogdlny obraz wytaniajgcy sie z wczesniejszych danych: samochod
osobowy jest gtbwnym sSrodkiem lokomocji mieszkancow Przemetu we wszystkich
rozpatrywanych sytuacjach. Jego udziat w modal split waha sie od ~55% (podroze
rekreacyjne) do ponad 85-90% (zakupy, urzedy, zdrowie). Transport pieszy
i rowerowy petni istotng role pomocniczg gtownie w celach rekreacyjnych i przy
krotkich dystansach (do lokalnych sklepow, szkét czy na terenie wsi). Natomiast
komunikacja publiczna odgrywa marginalng role praktycznie we wszystkich
kategoriach podrozy, co wskazuje na powazne wyzwanie dla zréwnowazonej
mobilnosci — mieszkancy rzadko korzystajg z autobuséw nawet tam, gdzie
teoretycznie mogliby (np. do szkét, pracy), prawdopodobnie z powodu
niedostosowania oferty przewozowej do ich potrzeb. Ta silna przewaga transportu
indywidualnego jest charakterystyczna dla terendw wiejskich, jednak skala zjawiska
w Przemecie jest bardzo duza.

Tabela 2.10. Srodek transportu mieszkaricéw gminy Przemet

Piesta Rowerem Hulajnoggelektrycng | Skuterem/Matocyklem Autobusem Samochodem Nie korzystam

Jakim srodkiem transportu dociera Pani/Pan do % L d::::: i b n ﬂ;:::: & b .mﬂ.ﬁ o .hm.ﬁ . .rmﬂfa " % L d;:::: g % L d;:::: ”
celu podrbiy?

Praca 5.85% 21 6,13% H 0,00% 0 0,00% 0 0,56% 1 18,17% 281 9,19% EE]
Migjsce nauki 179% 10 3.07% 1 0,00% 0 0.28% 1 3,51% 14 12,63% 81 67,31% 1
Urzedy! administracja 179% 10 3.91% 14 0,00% 0 0,00% 0 0,56% 1 47,43% i 531% 19
Zakupy G42% 3 8,66% 1 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 34,64% 303 0,28% 1
Dérodki drowia 7.54% Hi 3,63% 13 0,00% 0 0,00% 0 0,28% 1 47,15% n 140% 5
Tereny rekreacyjne 12,01% 43 17,93% 100 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 55,03% 197 5,03% 18
Migjsca razrywki 5,59% 20 9,22% 33 0,00% 0 0,28% 1 0,84% 3 76,54% i 754% n

Zrédto: Wyniki ankiety mieszkancéw, 2025

Czynniki decydujace o wyborze srodka transportu

Respondentom zadano pytanie, jakie czynniki wptywajg na wybér przez nich gtdwnego
Srodka transportu. Byto to pytanie wielokrotnego wyboru — badani mogli zaznaczyc¢
wszystkie istotne dla nich aspekty. Wyniki przedstawia Rysunek 2.12. Okazuje sie, ze
najwazniejszg determinantg wyboru sposobu podrozy jest wygoda i komfort —
wskazato jg 58,2% ankietowanych. Niewiele mniej oséb kieruje sie czasem dojazdu —
ten czynnik zaznaczyto 54,5% badanych. Na trzecim miejscu znalazta sie dostepnosc¢
Srodka transportu (np. posiadanie go w dyspozycji, blisko$¢ przystanku) z wynikiem
46,1%. Stosunkowo wysokg wage przypisano réwniez mozliwosci bezposredniego
dotarcia do celu (bez przesiadek, konieczno$ci fgczenia Srodkéw) — ten czynnik
wybrato 37,9% o0s6b. Znacznie rzadziej jako decydujgce wskazywane byly kwestie
finansowe i bezpieczenstwo. Koszt przejazdu okazat sie istotny tylko dla 11,5%
respondentéw, co sugeruje, ze dla wiekszosci mieszkancow oszczedno$¢ pieniedzy
nie jest gtdbwnym kryterium przy wyborze $rodka transportu — wazniejszy jest czas
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i wygoda, nawet jesli to oznacza wyzsze wydatki (np. na paliwo). Bezpieczehstwo
jazdy i dojazdu zaznaczyto 16,3% ankietowanych — czynnik ten, cho¢ wazny, ustepuje
komfortowi i czasu przejazdu. By¢ moze wynika to z przeswiadczenia, ze wiekszos¢é
wybieranych przez nich srodkéw (np. wiasne auto) zapewnia akceptowalny poziom
bezpieczenstwa, wiec nie traktujg tego jako odrebnego kryterium wyboru. Najrzadziej
wskazywanym czynnikiem byta dbato$¢ o srodowisko naturalne - tylko 3,9%
respondentéw uwzglednia aspekt ekologiczny przy decyzji o sposobie podrozy. Jest
to bardzo niski odsetek, co pokazuje, ze aspekty proekologiczne (np. redukcja emisji
spalin) praktycznie nie odgrywajg roli przy codziennych wyborach transportowych
mieszkancow Przemetu. Mozliwe, ze swiadomos¢ ekologiczna w tym obszarze jest
staba lub tez inne czynniki (czas, wygoda) zdecydowanie dominujg nad checig bycia
ekologicznym. W pytaniu byta tez mozliwos¢ wskazania innych, niewymienionych
czynnikdw. Skorzystato z niej tylko 2,5% badanych (9 osdb) — w skali catej proby to
znikoma ilos¢, co wskazuje, ze lista podanych w ankiecie czynnikéw byta trafna
i wyczerpujgca dla zdecydowanej wiekszosci mieszkancéw. Podsumowujgc, kluczowe
kryteria doboru srodka transportu to wygoda podrézowania, szybkos¢ dotarcia do celu
oraz dostepnos$¢ danego srodka, ewentualnie mozliwos¢ dojechania nim bezposrednio
tam, gdzie sie chce. Natomiast koszty, bezpieczenstwo czy wzgledy srodowiskowe
petnig role drugorzedng. Taki profil motywacji dobrze ttumaczy dominacje samochodu:
oferuje on wysoki komfort i skraca czas podrézy ,,0od drzwi do drzwi” w poréwnaniu np.
z komunikacjg zbiorowg, a kwestie kosztéw (paliwo, bilety) czy ekologii schodzg na
dalszy plan w obliczu wygody.
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Rysunek 2.12. Czynniki wplywajace na wybér srodka transportu

Bezposrednie

Bezpieczenstwo dotarcie do celu; Ir-me: czynniki,
jazdy i dojazdu; 37,9% jakie?; 2,5%
16,3% Dostepnosc srodka

transportu; 46,1%

Dbatosé o

Koszt przejazdu;

11,5%
Wygoda i komfort;
/ 58,2%
Czas dojazdu;

54,5%

Zrédfo: Wyniki ankiety mieszkaricéw, 2025

Srodki transportu w czasie wolnym

Odrebnym zagadnieniem jest to, w jaki sposéb mieszkancy przemieszczajg sie
w czasie wolnym, niezwigzanym z obowigzkami (czyli na rekreacje, odwiedziny,
wycieczki itp. ogolnie rozumiane podréze w celach prywatnych i wypoczynkowych).
Struktura odpowiedzi na to pytanie rowniez ilustruje modalne preferencje, tym razem
dla aktywnosci weekendowych czy popotudniowych. Wyniki przedstawiono na
kolejnym Rysunku. Najpopularniejszym srodkiem transportu w czasie wolnym takze
okazat sie samochaod jako kierowca — wskazato go 40,6% respondentow. Oznacza to,
ze ponad dwie pigte mieszkancéw spedzajgc czas wolny, porusza sie gtownie
witasnym autem, co jest zgodne z dotychczasowym obrazem dominacji samochodu.
Drugie miejsce zajmuje rower z wynikiem 32,2%. To bardzo wysoki odsetek,
pokazujgcy, ze rower jest szczegodlnie chetnie uzywany na wyjazdy i aktywnosci
rekreacyjne. W czasie wolnym, gdy nie ma presiji czasu i celem samym w sobie moze
by¢ ruch na swiezym powietrzu, mieszkahcy znacznie czesciej siegajg po rower niz
w podrézach obowigzkowych. Potwierdza to poprzednig analize modalng dla terenéw
rekreacyjnych, gdzie réwniez rower miat istotny udziat. Wida¢ zatem, ze w segmentach
niecodziennych podrézy roénie rola transportu niezmotoryzowanego. Samochéd jako
pasazer jest trzecim w kolejnosci wskazaniem — 12,3% ankietowanych deklaruje, ze
w czasie wolnym przemieszcza sie najczesciej jako pasazer czyjego$ samochodu (np.
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podrézujgc z rodzing lub znajomymi). Jest to zrozumiate: wyjazdy rekreacyjne czesto
odbywajg sie w grupie, wspdlnie autem jednej osoby. Pieszo spedza czas wolny 14,3%
mieszkancow — czyli podejmujg lokalne aktywnosci niewymagajgce srodka transportu
lub traktujg spacer jako forme rekreacji. To rowniez znaczgcy odsetek, pokazujgcy
popularnos¢ pieszych wedrowek w czasie wolnym (np. spaceréw po okolicy, nordic
walking, grzybobrania itp.). Komunikacja publiczna praktycznie nie pojawia sie
jako srodek wykorzystywany rekreacyjnie — 0% wskazan dla autobusu. Jest to
logiczne w warunkach gminy wiejskiej: autobusy nie zapewniajg elastycznosci ani
mozliwosci dotarcia do atrakcyjnych terenow wypoczynkowych, wiec nie stanowig
realnej opcji na weekendowe wypady. Inne sposoby przemieszczania sie w czasie
wolnym (np. quady, konie itp.) rowniez majg marginalne znaczenie — 0,56% (2 osoby)
podato inne srodki. Podsumowujgc, czas wolny mieszkancy spedzajg mobilnie gtdéwnie
za kierownicg samochodu lub na rowerze, ewentualnie pieszo. Samochdd dominuje,
ale jego przewaga nad rowerem jest duzo mniejsza niz w podrézach zwigzanych
z pracg czy obowigzkami. Mozna to interpretowac¢ jako pozytywng informacje:
w warunkach braku presiji i przy sprzyjajgcych okolicznosciach (pogoda, rekreacyjny
charakter) wielu mieszkancéw chetnie przesiada sie na rower lub idzie pieszo, co
oznacza potencjat do rozwijania tych form mobilnosci. Niestety transport zbiorowy nie
petni roli nawet w czasie wolnym, co znow podkresla jego niskg atrakcyjnosc lub
dostepnosé.

Rysunek 2.13. Srodek transportu w czasie wolnym
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Zrédto: Wyniki ankiety mieszkancéw, 2025
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Dostepnosé przystankéw komunikacji publicznej

Kwestia dostepnosci infrastruktury transportu publicznego zostata poruszona poprzez
pytanie: ile czasu zajmuje dotarcie na najblizszy przystanek komunikacji publicznej?
Wyniki wskazujg, ze sytuacja w gminie Przemet jest zréznicowana pod tym wzgledem.
Dla okoto 60% mieszkancéw (doktadniej 59,8%) dojscie do przystanku autobusowego
miesci sie w czasie do 10 minut. W tym 23,5% respondentéw ma bardzo blisko — mniej
niz 5 minut drogi na przystanek, a 36,3% potrzebuje 6—10 minut. Oznacza to, ze
znaczna czesS¢ mieszkancow mieszka w zasiegu pieszego dojscia do komunikaciji
publicznej (przyjmuje sie, ze do 10 minut pieszo to akceptowalna odlegto$¢ okoto 500—
800 m).

Kolejne 10,9% ankietowanych dociera na przystanek w 11-20 minut, co réwniez
mozna uznac¢ za odlegto$¢ mozliwg do pokonania pieszo (cho¢ mniej wygodng, bo to
okoto 1-1,5 km). Znacznie mniej os6b ma bardziej oddalone przystanki: 21-30 minut
musi iS¢ 3,1% badanych, a ponad 30 minut — tylko 0,6% (pojedyncze przypadki). Te
wartosci  sugerujg, ze geograficzna dostepnos¢ przystankéw nie  jest
najpowazniejszym problemem — dla przyttaczajgcej wiekszosci mieszkancéw
przystanek autobusowy znajduje sie w promieniu do 2—3 km, czesto blize;.

Warto jednak zwrdci¢ uwage na wysoki odsetek odpowiedzi ,nie dotyczy” — az 25,7%
respondentéw wybrato te opcje, co oznacza, ze jedna czwarta nie Kkorzysta
z przystankéw w ogole lub nie ma ich w bezposrednim sgsiedztwie. Ten wynik jest
spojny z faktem, ze mniej wiecej 77% osob deklarowato, iz w ogdle nie jezdzi
komunikacjg publiczng. Mozna wiec przypuszczaé, ze czesC¢ z nich nawet nie
interesuje sie potozeniem przystankow, albo uwaza je za nieprzydatne. Dla niektérych
,nie dotyczy” moze tez oznaczac¢ brak realnie dostepnego przystanku (np. w bardzo
matej wiosce bez obstugi). Reasumujgc, pod wzgledem fizycznej dostepnosci
przystankéw sytuacja w gminie wydaje sie przyzwoita — wiekszos¢ ludzi mieszka na
tyle blisko przystanku, ze dojscie zajmuje im gora kilka-kilkanascie minut. Jednak duza
czesc i tak z tego nie korzysta, co wskazuje, ze problemem nie jest jedynie odlegtos¢
do przystanku, ale raczej staba oferta transportu publicznego (niedogodne godziny,
rzadkie kursy, brak potgczen tam, gdzie potrzeba). Mieszkancy, nawet majgc
przystanek w poblizu, czesto wolg wsig§¢ w samochod. Z punktu widzenia planowania
transportu oznacza to, ze samo istnienie przystankoéw nie przektada sie na uzywanie
komunikacji — trzeba poprawi¢ czestotliwos¢ i zasieg potgczen, by odsetek 25% ,nie
dotyczy” zaczat sie zmniejszac
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Rysunek 2.14. Czas dotarcia do przystanku w gminie Przemet
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Zrédfo: Wyniki ankiety mieszkaricéw, 2025

Poczucie bezpieczenstwa w ruchu drogowym

W ankiecie poruszono temat subiektywnego poczucia bezpieczehstwa na drogach
gminy Przemet w réznych rolach transportowych. Respondenci oceniali, na ile czujg
sie bezpiecznie jako: kierowca samochodu, pasazer samochodu, rowerzysta, pieszy,
uzytkownik hulajnogi elektrycznej, kierowca motocykla/skutera, pasazer autobusu
oraz pasazer pociggu. Mozliwe odpowiedzi to: zdecydowanie tak (bezpiecznie), raczej
tak, raczej nie, zdecydowanie nie oraz nie mam zdania.

Kierowcy samochodow osobowych zasadniczo czujg sie bezpiecznie na drogach
gminnych. tacznie 85,8% kierowcow deklaruje poczucie bezpieczenstwa (20,9%
zdecydowanie tak + 64,8% raczej tak). Tylko niespetna 9% kierowcéw ma odczucia
negatywne (6,2% raczej nie i 2,8% zdecydowanie nie), a 5,3% nie ma zdania. Oznacza
to, ze z punktu widzenia kierujgcego autem infrastruktura i warunki ruchu w gminie sg
oceniane pozytywnie pod wzgledem bezpieczenstwa. Mieszkancy jezdzac
samochodem czujg sie raczej pewnie, nie obawiajg sie nadmiernie wypadkéw czy
zagrozen — co moze wynikac¢ z faktu, ze jako kierowcy czujg najwiekszg kontrole nad
sytuacja.

Podobnie pasazerowie samochoddéw przewaznie czujg sie bezpiecznie — 84,3% z nich
odpowiedziato twierdzgco (19,6% zdecydowanie tak, 64,7% raczej tak). Odsetek
poczucia braku bezpieczenstwa jest tu poréownywalny (7,3% raczej nie, 2,0%
zdecydowanie nie). Mozna zatem stwierdzi¢, ze zaréwno kierowcy, jak i pasazerowie
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samochodéw generalnie ufajg bezpieczenstwu podrézy autem po okolicy Przemetu.
Ewentualne zagrozenia (np. wypadki) sg przez nich postrzegane jako mato
prawdopodobne lub niezbyt powazne.

Zupetnie inaczej przedstawia sie sytuacja rowerzystow. Tylko 48,2% oso6b jezdzgcych
rowerem czuje sie bezpiecznie (9,5% zdecydowanie tak, 38,7% raczej tak), podczas
gdy niemal tyle samo, bo 45,9%, odczuwa brak bezpieczehstwa (27,2% raczej nie,
a 18,8% zdecydowanie nie). To bardzo niepokojgcy wynik — oznacza, ze blisko potowa
rowerzystow obawia sie poruszania po drogach gminy. Tak duzy odsetek negatywnych
ocen sugeruje konkretne problemy: brak wydzielonych tras rowerowych, zagrozenie
ze strony szybko jezdzgcych aut, zty stan poboczy itp. Rowerzysci sg najstabiej
chronionymi uczestnikami ruchu (poza pieszymi) i w odczuciu mieszkancéw gminy ich
bezpieczenstwo nie jest zapewnione. Warto zauwazy¢, ze wskaznik braku poczucia
bezpieczenstwa wsrdod rowerzystow jest pieciokrotnie wyzszy niz wsrdd kierowcow —
to czytelny sygnat, ze infrastruktura rowerowa wymaga poprawy, a ruch samochodowy
stwarza realne zagrozenie dla jadgcych rowerem.

Piesi oceniajg swoje bezpieczenstwo nieco lepiej niz rowerzysci, ale wcigz wyraznie
gorzej niz kierowcy. 69,5% pieszych czuje sie bezpiecznie (10,4% zdecydowanie tak,
59,1% raczej tak). Negatywne odczucia ma 27,5% pieszych (16,8% raczej nie, 10,6%
zdecydowanie nie). Okoto 3% nie ma zdania. Oznacza to, ze mniej wiecej co trzeci
pieszy na drogach gminnych odczuwa zagrozenie — to sporo, ale jednak sytuacja
pieszych jest postrzegana jako lepsza niz rowerzystéw. By¢ moze wynika to z istnienia
chodnikéw w obrebie miejscowosci oraz faktu, ze piesi czesto poruszajg sie najblizej
domu, w strefach ograniczonej predkosci (gdzie czujg sie w miare bezpiecznie).
Niemniej, ponad jedna czwarta pieszych wskazuje, ze bezpieczenstwo nie jest dla nich
zadowalajgce — gtébwnie zapewne tam, gdzie muszg korzysta¢ z poboczy drog bez
chodnika lub przechodzi¢ przez ruchliwe ulice. Podsumowujgc, pieszym jest relatywnie
bezpieczniej niz rowerzystom, ale nadal istnieje odczuwalny poziom zagrozen (np.
brak przej$¢, szybko jadgce auta, brak oswietlenia).

W przypadku hulajnog elektrycznych i motocykli/skuteréw wyniki sg zaburzone bardzo
wysokim odsetkiem oséb, ktére zaznaczyty ,nie mam zdania”. Widac¢, ze ponad 78%
ankietowanych nie wypowiedziato sie odnosnie bezpieczenstwa na hulajnodze czy
motocyklu — zapewne dlatego, ze wigkszos¢ po prostu nie korzysta z tych srodkow
i nie czuje sie kompetentna oceniaé. Sposrdd nielicznej grupy, ktéra wyrazita opinie
o hulajnogach elektrycznych, tgczny poziom poczucia bezpieczenstwa to zaledwie
6,4% (1,7% zdecydowanie tak, 4,8% raczej tak), a braku bezpieczenstwa — 15,4%
(6,4% raczej nie, 9,0% zdecydowanie nie). Podobnie dla motocyklistow: 11,5% czuje
sie bezpiecznie, 10,1% niebezpiecznie, reszta nie ma zdania. Te dane nalezy
interpretowaC ostroznie ze wzgledu na matg liczebnos¢ odpowiedzi — ale mozna
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zauwazy¢ trend, ze osoby jezdzgce hulajnogg lub motocyklem odczuwajg spory
dyskomfort i zagrozenie. To zresztg spdjne z wnioskami rowerzystow — infrastruktura
nie sprzyja matym i niechronionym pojazdom. Niemniej jednak wiekszosc¢
respondentéw nie korzysta z hulajnég/motocykli, wiec trudno moéwi¢ tu
0 powszechnym odczuciu — raczej sygnale od waskiej grupy uzytkownikdéw.
Pasazerowie autobusow rowniez w wiekszo$ci nie majg zdania (71,3% — co wynika
z niewielkiej liczby korzystajgcych). Ci, ktérzy sie wypowiedzieli, w wiekszosci czujg
sie bezpiecznie: 2,8% zdecydowanie tak, 17,1% raczej tak, sumarycznie ~19,9%
pozytywnie vs 8,7% negatywnie. Sugeruje to, ze osoby jezdzgce autobusami nie
postrzegajg tego jako niebezpieczne — transport publiczny jest raczej bezpieczny, cho¢
mato kto z niego korzysta na tyle czesto, by oceni¢. Pasazerowie pociggéw — tutaj
réwniez dominujgcy brak zdania (57% — co zaskakuje, bo mimo braku kolei w samej
gminie, wiele osdb mogto jezdzi¢ pociggiem poza gming; by¢ moze czes¢ uznata, ze
pytanie ich nie dotyczy lokalnie). Sposrad opinii, 37,1% ocenia podrdz pociggiem jako
bezpieczng (11,5% zdecydowanie tak, 25,6% raczej tak), a tylko 5,9% ma obawy
(3,7% raczej nie, 2,3% zdecydowanie nie). To wskazuje, ze kolej jest uznawana za
dosc¢ bezpieczny Srodek transportu przez tych, ktorzy jg znajg — brak jest wiekszych
zagrozen subiektywnych (co ma sens, bo ruch kolejowy jest odseparowany od
drogowego, nie dochodzi do interakcji z samochodami itp.). Jednak fakt, ze ponad
potowa ankietowanych wstrzymata sie od oceny, zapewne wynika z niewielkigj
dostepnosci kolei dla mieszkancow Przemetu (najblizsze stacje sg poza gming).
Podsumowujgc, poczucie bezpieczenstwa w ruchu drogowym jest silnie zalezne od
roli, jakg petni uczestnik ruchu. Kierowcy i pasazerowie aut czujg sie zdecydowanie
najbezpieczniej, co moze nie dziwi — samochdd daje ochrone fizyczng i dominujgcg
pozycje na drodze. Piesi odczuwajg umiarkowany poziom bezpieczenstwa, cho¢ co
trzeci z nich ma obawy. Najgorzej sytuacja wyglgda z perspektywy rowerzystow —
niemal potowa nie czuje sie bezpiecznie na drogach. Jest to powazny sygnat, ze nalezy
podjg¢ dziatania poprawiajgce bezpieczenstwo ruchu niechronionych uczestnikéw
(rowerzystow i pieszych): rozbudowa infrastruktury (Sciezki, chodniki), uspokojenie
ruchu samochodowego, lepsze oswietlenie. W przeciwnym razie trudno oczekiwac, by
wiecej 0sob przesiadto sie na rower czy chodzito pieszo, jesli towarzyszy temu realny
lek o zdrowie czy zycie.
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Tabela 2.11. Poczucie bezpieczenstwa mieszkancow gminy Przemet
Zdecydowanie tak Raczejtak Raczej nie Zdecydowanie nie Nie mam zdania

Liczha Liczha Liczha Liczha Liczba
Cazy czuje sie Pani/Pan bezpiecznie poruszjac % % % % %

odpowiedzi odpowiedz odpowiedzi odpowiedzi odpowiedz
sig po Gminie Preemet jako:
Kierowca samochodu 20,95% 75 64,80% 232 6,15% 11 2,79% 10 5.31% 19
Pasader samochodu 19.61% 70 64,71% 231 7,28% 26 1,96% 7 6,44% 13
Rowerzysta 9,52% 34 38,66% 138 2717% 97 18,77% 67 5.88% 11
Pieszy 10,36% 37 59,10% 211 16,81% 60 10,64% 38 3,08% 11
Uiytkownik hulajnogi elektryczne) 1,68% [ 4,76% 17 6,44% 23 B,96% 32 78,15% 79
Kierowca skutera/motocyklu 2,215% 8 9.27% 33 4, 21% 15 5,90% 21 78,37% 79
Pasader autobusu 281% 10 17,13% 61 5,06% 18 3,65% 13 71,35% 254
Pasader pociggu 11,52% 41 25,56% 91 3,65% 13 2,25% 8 57,02% 203

Zrédto: Wyniki ankiety mieszkancéw, 2025

Ocena jakosci ustug komunikacji publicznej
Respondenci zostali poproszeni o ocene jakosci ustug komunikacji publicznej w gminie
Przemet w réznych aspektach. Oceny byty wyrazane w skali: bardzo dobrze, dobrze,
przecietnie, Zle, bardzo Zle. Pytanie dotyczyto szeregu konkretnych cech transportu
publicznego, takich jak dopasowanie rozktadu jazdy do potrzeb, czestotliwos$¢ kursow,
punktualnosé, komfort podrézy, bezpieczenstwo, koszt przejazdu, lokalizacja
i wyposazenie przystankow, wygoda przesiadek, dostosowanie do potrzeb osbéb
niepetnosprawnych oraz dostepnos¢ informacji. Wyniki zebrano w Tabeli 2.12,
a ponizej opisano najwazniejsze obserwacje. Ogolny obraz wytaniajacy sie z tych ocen
jest taki, ze wiekszos¢ aspektéw komunikacji publicznej zostata oceniona co najwyzej
jako przecietne, czesto z przewagg ocen negatywnych. Pozytywne oceny (dobrze lub
bardzo dobrze) sg rzadkie i tylko w nielicznych kategoriach przewazajg nad
negatywnymi.
Dopasowanie rozktadu jazdy do potrzeb mieszkancow oceniono stabo. Tylko 14,8%
respondentéw uznato je za dobre lub bardzo dobre, podczas gdy negatywnie (zle lub
bardzo Zle) wypowiedziato sie 38,9%. Najwiecej —46,2% — wskazato ocene przecietna.
Srednia ocena wyniosta 3,38 w 5-stopniowej skali (gdzie 1=bardzo dobrze, 5=bardzo
zle). Oznacza to, ze rozktad jazdy autobuséw nie odpowiada potrzebom wielu
mieszkancéw — zapewne kursy sg niedogodne godzinowo, brakuje potgczen
w potrzebne dni lub o odpowiednich porach (np. w weekendy, wieczorem). Ponad
jedna trzecia ocenia ten aspekt Zle, co sygnalizuje konieczno$¢ lepszego
dostosowania komunikacji do lokalnego zapotrzebowania.
Czestotliwos¢ kursowania autobuséw zostata oceniona jeszcze gorzej. Zaledwie
10,1% respondentéw ocenito jg pozytywnie (1,4% bardzo dobrze i 8,7% dobrze),
natomiast az 47,8% negatywnie (29,8% zle, 18,0% bardzo Zle). 42,1% uznato
czestotliwo$é za przecietng. Srednia ocena to 3,54 — najwyzsza (czyli najgorsza)
sposrod ocenianych aspektow. Wynika stad jednoznacznie, ze mieszkancy uwazajg
autobusy za jezdzace zbyt rzadko. Niemal potowa wystawia niskg note czestotliwosci
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— to jeden z kluczowych problemow. Nawet jesli w niektorych miejscowosciach
przystanki sg blisko, to autobusy pojawiajg sie tam zbyt sporadycznie, by byli sktonni
z nich korzystac. P

oprawa czestotliwosci potgczen wydaje sie priorytetowa z punktu widzenia
postrzegania komunikacji.

Punktualno$é pojazdow otrzymata nieco lepsze oceny. Tutaj 44,7% ankietowanych
ocenito jg pozytywnie (5,6% bardzo dobrze, 39,0% dobrze), a tylko 13,5% negatywnie
(8,4% zle, 5,1% bardzo Zle). Najwiecej, bo 41,8%, uznato punktualnosc za przecietna.
Srednia ocena 2,68 $wiadczy o przewadze opinii przyzwoitych. Mozna wnioskowag,
ze jesli autobusy juz kursujg, to zazwyczaj przyjezdzajg mniej wiecej o czasie
i niezawodnos¢ czasowa nie jest najpowazniejszym zarzutem. Oczywiscie cze$¢ osob
ma zastrzezenia (13% mowi o spdznieniach czy niepunktualnosci), ale ogdlnie ten
aspekt wypadt najlepiej obok bezpieczenstwa. To pozytywny sygnat, sugerujacy, ze
operatorzy dotrzymujg rozktadow — szkoda, ze same rozktady sg rzadkie.

Komfort podrézy (stan taboru, wygoda siedzen, ttok) zostat oceniony podobnie jak
punktualnosé. Pozytywnie wypowiedziato sie 45,5% (2,5% bardzo dobrze, 43,0%
dobrze), negatywnie tylko 11,5% (7,0% Zle, 4,5% bardzo Zle), a 43% przecietnie.
Srednia 2,68. To oznacza, ze mieszkancy generalnie uwazajg komfort jazdy
autobusami za catkiem niezty — tabor najwyrazniej jest akceptowalny, autobusy nie sg
przepetnione (wrecz pewnie jezdzi nimi mato ludzi, wiec jest miejsce), a warunki
podrdzy nie budzg wiekszych zastrzezenh. Ten aspekt nie jest barierg — niekomfortowe
pojazdy raczej nie odstraszajg pasazerdw, w przeciwienstwie do innych czynnikdw.
Bezpieczenstwo podrozy srodkami komunikacji publicznej uzyskato najlepsze oceny
sposrod wszystkich badanych kategorii. 58,2% respondentdéw ocenia bezpieczenstwo
w transporcie publicznym dobrze lub bardzo dobrze (5,9% bardzo dobrze, 52,3%
dobrze). Tylko 10,4% ma ztg opinie (5,9% Zle, 4,5% bardzo zle), a 31,5% widzi je jako
zadowalajgce/przecietne. Srednia ocena to 2,51. Wynika z tego, ze mieszkancy
uwazajg podréz autobusem za bezpieczng — nie obawiajg sie wypadkdéw czujg, ze
pojazdy sg prowadzone odpowiedzialnie, a takze by¢ moze doceniajg kwestie
sanitarne czy zachowanie innych pasazeréw. Bezpieczenstwo nie jest zatem barierg
korzystania z komunikacji zbiorowej — jest wrecz jej atutem w percepciji (co wspotgra
z wynikami dotyczgcymi poczucia bezpieczenstwa: pasazerowie autobusu czuli sie
raczej bezpiecznie). Niestety, sama pozytywna opinia o bezpieczenstwie nie
wystarcza, by sktoni¢ ludzi do jazdy autobusem przy innych deficytach systemu.
Koszt przejazdu (wysokos¢ cen biletow) zostat oceniony dos¢ neutralnie, z lekkim
wskazaniem na niezadowolenie. Tylko 11,6% ocenito koszty dobrze lub bardzo
dobrze, 18,5% zle lub bardzo Zle, a zdecydowana wiekszos¢ — 50,3% - jako
przecietne. Srednia 2,91 wskazuje na oceny nieco gorsze niz neutralne. Wigkszo$¢
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uznata ceny biletow za zadowalajgce lub akceptowalne, ale bez rewelacji, natomiast
prawie co pigty mieszkaniec jest z nich niezadowolony (zapewne uwazajac, ze sg za
drogie). Ponad 29% wybrato ocene dobrg, jednak niemal tyle samo (18,5%)
negatywna. Moze to znaczy¢, ze koszt nie jest gtdbwng barierg — dla wielu 0osob jest on
umiarkowany — lecz jednak pewna grupa postrzega bilety jako za drogie w stosunku
do jakosci ustugi. W potgczeniu z wczesniejszym wnioskiem, ze mato kto kieruje sie
kosztami przy wyborze srodka transportu, mozna przypuszczac, ze obnizka cen
biletdw sama w sobie nie spowodowataby masowego przesiadania sie na autobus;
wazniejsze sg rozkfad i czestotliwosc.

Lokalizacja przystankow (ij. czy sg one tam, gdzie potrzeba mieszkancom) zostata
oceniona umiarkowanie pozytywnie. 44,7% ankietowanych ocenia rozmieszczenie
przystankéw dobrze (4,8% bardzo dobrze, 39,9% dobrze), a 14,0% — zle (10,7% zle,
3,7% bardzo Zle). 41,0% uznato jg za przecietng. Srednia ocena 2,69. Zatem
wiekszos¢ mieszkancow jest stosunkowo zadowolona z potozenia przystankow —
wyniki te sg spojne z danymi o czasie dojscia do przystanku: dla wielu jest on blisko.
Niemniej pewne luki sg — 14% ocenia negatywnie, co moze odnosi¢ sie do braku
przystanku w jakiej$ miejscowosci czy dzielnicy, zmuszajgcego do dalekiego dojscia.
Ogoétem jednak lokacje przystankdéw nie sg najwiekszym problemem komunikaciji
publicznej wedlug badanych. ,Przyjaznos¢” przystankéw (ich stan techniczny,
zadaszenie, tawki, oswietlenie, informacja na przystanku) zostata oceniona nieco
gorzej. Pozytywnie wypowiedziato sie 39,6% (4,2% bardzo dobrze, 35,4% dobrze),
negatywnie 16,0% (9,8% zle, 6,2% bardzo Zle), a reszta 44,4% ocenita przecietnie.
Srednia 2,78. Wynika stad, ze standard przystankéw jest umiarkowany — wiele oséb
(niemal 1/6) narzeka na ich jako$¢ (by¢ moze brak wiat, zniszczone tawki, nieczytelne
rozktady), podczas gdy nieco wiecej (2/5) jest raczej zadowolonych, prawdopodobnie
w miejscach, gdzie sg nowe wiaty i wygodne przystanki. To obszar do poprawy:
zadbane, komfortowe przystanki mogg zachecaé do korzystania z autobuséw,
szczegolnie w niesprzyjajgcych warunkach pogodowych.

Wygoda przesiadek (czyli jak fatwo mozna sie przesigs¢ miedzy liniami/Srodkami
transportu) otrzymata przewage ocen negatywnych. Tylko 29,8% ocenito jg dobrze
(2,0% bardzo dobrze, 27,8% dobrze), natomiast 23,3% — Zle (16,6% Zzle, 6,7% bardzo
zle). Najwiecej, bo 46,9%, zndw wybrato opcje przecietnie. Srednia 2,98 wskazuje na
dos¢ stabg ogdlng ocene. Oznacza to, ze przesiadki w lokalnym systemie sg
postrzegane jako kilopotliwe — co nie dziwi, bo gmina Przemet raczej nie ma
rozbudowanej sieci wielu linii, tu problem moze dotyczy¢ raczej przesiadek na pocigg
w Wolsztynie lub na komunikacje powiatowa. Niezadowolenie 23% sugeruje np.
niedostosowane rozktady miedzy sobg, brak skomunikowan czy ucigzliwos¢ czekania.
Dla prawie potowy jest to przecietne (co moze oznaczaé, ze mato kto w ogole sie
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przesiada — stgd oceny neutralne), ale pozytywnie ocenia wygode przesiadek mniej
niz 1/3. To pokazuje, ze integracja roznych srodkéw transportu i linii jest staba.
Dostosowanie pojazdéw dla osob z niepetnosprawnosciami wypadto dos¢ negatywnie.
Pozytywnie ocenito je tylko 18,8% ankietowanych (1,7% bardzo dobrze, 17,1%
dobrze), podczas gdy 37,7% ocenito negatywnie (27,0% Zle, 10,7% bardzo Zle). 43,5%
wskazato przecietnie. Srednia 3,28 — jedna z gorszych ocen. Swiadczy to o tym, ze
respondenci dostrzegajg braki w dostepnosci komunikacji publicznej dla osoéb
z ograniczeniami ruchowymi czy na wozkach. By¢é moze autobusy nie sg
niskopodtogowe, brakuje podjazdow, a przystanki nie sg przystosowane. Poniewaz
oceny te formutowali ogétem mieszkancy (nie tylko osoby z niepetnosprawnosciami),
mozna wnioskowac, ze jest to widoczny problem: prawie 40% widzi to Zle.
Dostosowanie transportu do potrzeb niepetnosprawnych jest zatem wyraznie pietg
achillesowg komunikacji publicznej w gminie. Dostepnos¢ informacji o rozktadach
i przejazdach (np. czy tatwo sprawdzi¢ godziny, czy sg rozktady online, tablice itp.)
uzyskata mieszane oceny z przewagg przecietnych/negatywnych. 25,6% ocenito
dobrze (2,0% bardzo dobrze, 23,6% dobrze), a 27,5% — zle (18,5% zle, 9,0% bardzo
zle). Najwiecej, 46,9%, odpowiedziato przecietnie. Srednia ocena 3,09. Wynika z tego,
ze informacja pasazerska nie jest oceniana najlepiej. Ponad jedna czwarta wskazuje
na problemy (np. brak aktualnych rozktadéw, staba promocja potgczen), a tylko co
czwarty jest zadowolony. W dobie Internetu by¢é moze brakuje aplikacji czy stron
z rozktadem jazdy, a na przystankach rozktady mogg by¢ nieczytelne lub nie zawsze
dostepne. To kolejny element do poprawy — fatwy dostep do informacji (czy autobus
przyjedzie, o ktérej godzinie, dokad jedzie) mogtby zwiekszy¢ zaufanie do komunikacii
zbiorowe;.

Podsumowujgc oceny jakosci ustug transportu publicznego, mieszkancy gminy
Przemet najgorzej oceniajg czestotliwos¢ kursow oraz dostosowanie oferty (rozktadu)
do ich potrzeb — tu dominujg oceny negatywne. Bardzo stabo wypada tez dostepnosc¢
dla os6b z niepetnosprawnosciami. Informacja pasazerska i wygoda przesiadek sg
przecietne ztendencjg do ziych. Z kolei najlepiej ocenianymi aspektami sg
bezpieczenstwo i komfort podrézy oraz punktualno$¢ — wiekszos¢ ankietowanych nie
ma zastrzezen co do tych kwestii. Lokalizacja przystankéw zostata oceniona dos¢
pozytywnie, cho¢ standard samych przystankdw juz nieco gorzej. Koszt przejazdu jest
w oczach wielu przecietny — ani bardzo tani, ani skrajnie drogi — ale kilka os6b uwaza
go za wysoki w stosunku do jakosci. Ogoélny wniosek jest taki, ze gtéwne bolgczki
komunikacji publicznej w Przemecie to jej niedostepnos¢ czasowa (rzadkie kursy,
niedopasowane godziny) oraz braki systemowe (integracja, dostepnos¢ dla
wszystkich), podczas gdy to, co funkcjonuje, jest realizowane stosunkowo
profesjonalnie (bezpiecznie, punktualnie, wygodnie). Mieszkahcy najpewniej
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korzystaliby chetniej z autobusow, gdyby jezdzity czesciej i tam, gdzie potrzeba — bo
same autobusy nie budzg w nich duzych negatywnych emocji co do jakosci.

Tabela 2.12. Ocena komunikacji publicznej w gminie Przemet

Bardzo dobrze Dobrze Przecietnie ile Bardzo e

Jak ocenia Pani/Pan komunikacjg publicma w & ud;::tti':dzi b ud:::::d:i = ud::;:dzi b n:l:r:::drj e ud:::::dzi
Gminie Przemet?

Dopasowanie rozktadu linii do potrzeb 1,08% 11 11,76% 42 46,22% 165 22,13% 79 16,81% &0
Czastotliwost kursowania 1,40% 5 8,71% 31 42,13% 150 29,78% 106 17,98% (L]
Punktualnost pojazdow 5,62% 20 39,04% 133 41,85% 149 §,43% a0 5,06% 18
Komfart podrazy 1,53% a 42,98% 153 42,98% 153 7,02% 25 4,43% 16
Berpieczenstwo podrozy 5,90% 21 52,25% 186 31,46% 112 5,90% 21 4,45% 16
Koszt preejazdu 1,97% 7 29,21% 104 50,28% 179 13,20% 47 5,34% 19
Lokalizacje praystankow 4, 78% 17 39,89% 142 41,01% 146 10,67% 38 3,65% 13
Prayjaznosé proystankow 4,21% 15 35,39% 126 44, 38% 158 9,83% 35 6,18% 2
Wygode przesiadek 1,97% 7 27,81% 99 46,91% 167 16,57% 59 6,74% 24
Dostosowanie pojazdow dla osob 2 niepelnosprawn: 1,69% [ 17,13% Bl 43,54% 155 26,97% 96 10,67% 318
Dostepnost informacii o przejazdach 1,97% 7 23,60% 84 46,91% 167 18,54% 66 8,99% 32

Zrédfto: Wyniki ankiety mieszkaricéw, 2025

Ocena infrastruktury rowerowej i pieszej

W dalszej czesci ankiety poproszono mieszkancéw o ocene stanu technicznego
infrastruktury transportowej w gminie, w podziale na infrastrukture drogowg (dla
samochodéw), rowerowg oraz pieszg. Skala ocen byta nastepujgca: bardzo dobry,
dobry, zadowalajgcy, zty, bardzo zty. Dodatkowo osobno oceniano infrastrukture
komunikacji publicznej (przystanki, petle itp.), ale te kwestie omdwiono juz czesciowo
wczesniej przy ,przyjaznosci przystankow” i jakosci ustug — dlatego skupimy sie na
drogach, $ciezkach rowerowych i chodnikach. Wyniki przedstawiono zbiorczo w Tabeli
2.13.

Stan infrastruktury drogowej (jezdni dla samochoddéw) zostat oceniony dosé
umiarkowanie. 32,6% ankietowanych uznato go za dobry lub bardzo dobry, podczas
gdy 23,3% — za zly lub bardzo zty. Najwiecej odpowiedzi, bo 44,1%, przypadto na
ocene zadowalajgcy ($rednig). Srednia ocena to 2,89, czyli nieco gorsza niz
zadowalajgcy. Oznacza to, ze mniej wiecej jedna trzecia mieszkancow jest
zadowolona ze stanu drog, potowa uwaza go za sredni, a jedna pigta widzi problem.
Sie¢ drogowa gminy Przemet jest zapewne zréznicowana: gtéwne drogi mogg byc¢
w dobrym stanie, podczas gdy lokalne odcinki sg zaniedbane. Oceny wskazujg na
istnienie pewnych mankamentow (dziury, uszkodzone nawierzchnie, waskie jezdnie),
ale nie sg one na tyle powszechne, by wiekszoS¢ ocenita stan jako zly. Raczej
dominuje odczucie ,ujdzie, cho¢ mogtoby byc¢ lepiej”. Pozytywnie mozna odczyta¢ fakt,
ze wiecej 0sob ocenito drogi dobrze (27%) niz zle (19,9%). Mozna zatem stwierdzic,
ze 0golny stan drog w gminie jest przecietny z lekkg tendencjg w kierunku dobrego —
wymagajgcy dalszych modernizaciji, ale nie katastrofalny.

Stan infrastruktury rowerowej oceniono nieco gorzej. Tylko 38,2% respondentow
uznato go za dobry lub bardzo dobry, natomiast niemal tyle samo — 35,1% — ocenito
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go negatywnie (zty lub bardzo zty). 26,7% wybrato ocene zadowalajgcy. Srednia to
2,96. Zatem opinie mieszkancéw sg podzielone: mniej wiecej dwie pigte chwali
infrastrukture dla rowerdéw, a jedna trzecia jg krytykuje. Tak rozbiezne zdania moga
wynika¢ z nierownomiernego rozmieszczenia i jakosci sciezek rowerowych: by¢ moze
w niektorych czesciach gminy powstaty nowe, dobrej jakosci trasy (stgd oceny dobre
od ich uzytkownikoéw), podczas gdy inne rejony wcigz nie majg zadnych sciezek lub sg
one w ztym stanie. W efekcie srednia ocena jest blizsza przecietnej, ale dos¢ wysoki
odsetek ocen skrajnych negatywnych sygnalizuje powazne braki. Patrzac na
wczesniejsze wyniki dotyczgce bezpieczenstwa rowerzystéw (gdzie az potowa czuta
sie niebezpiecznie) oraz postulaty rozbudowy infrastruktury rowerowej (0 czym za
chwile), mozna wnioskowaé, ze infrastruktura rowerowa w gminie Przemet jest
niewystarczajgca i nie w petni zadowalajgca dla mieszkancow. Czesé dostrzega
pewne pozytywy (moze pojedyncze Sciezki), ale spora grupa ocenia stan drog
rowerowych zle — co prawdopodobnie oznacza ich brak na kluczowych odcinkach lub
zty stan techniczny istniejgcych.

Stan infrastruktury pieszej (chodnikow, przejs¢ dla pieszych) zostat oceniony najlepiej
z tych trzech kategorii. 48,9% mieszkancow ocenito chodniki i infrastrukture dla
pieszych jako dobrg lub bardzo dobrg, tylko 20,8% — jako ztg lub bardzo ztg, a 30,3%
uznato jg za zadowalajgcg. Srednia ocena to 2,70. To do$é pozytywny wynik
w poréwnaniu z drogami i Sciezkami rowerowymi. Niemal potowa mieszkancéw chwali
stan chodnikéw — mozna przypuszcza¢, ze w gtdwnych miejscowosciach (Przemet,
wieksze wsie) chodniki sg wybudowane i utrzymane na przyzwoitym poziomie,
umozliwiajgc bezpieczne poruszanie sie pieszych. Oczywiscie co pigty ankietowany
ma zastrzezenia — zapewne tam, gdzie chodnikéw brakuje (np. tgczniki miedzy
wioskami, pobocza) lub sg uszkodzone. Jednak ogdlnie przewaga pozytywnych opinii
sugeruje, ze podstawowa infrastruktura piesza jest w dos¢ dobrym stanie.
W kontekscie wczesniejszych danych: piesi czuli sie stosunkowo bezpiecznie (w
poréwnaniu do rowerzystow), co koreluje z dos¢ dobrg oceng infrastruktury pieszej —
tam, gdzie sg chodniki, piesi czujg sie bezpieczniej. Warto wspomnie¢, ze oceniano
takze infrastrukture komunikacji publicznej (przystanki, dworce) — $rednia ocena
w tabeli wyniosta 3,15 (tylko 25,6% pozytywnie, 33,7% negatywnie). To zbiezne
z poprzednio omawianymi ocenami przyjaznosci przystankéw i informacji — wskazuje,
ze przystanki wymagajg poprawy, co juz stwierdziliSmy.

Podsumowujgc ten segment: infrastruktura piesza jest oceniana najlepiej, drogowe
umiarkowanie, a rowerowa najstabiej. O ile drogi dla samochodéw sg w wiekszosci
przypadkow akceptowalne, a chodniki w wielu miejscach dobre, o tyle Sciezki
rowerowe stanowig staby punkt — istniejgcy stan nie zadowala znacznej czesci
mieszkancow. Te oceny dobrze uzasadniajg pdzniejsze postulaty: mieszkancy bedag
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domagaé¢ sie inwestycji gtéwnie w infrastrukture rowerowa, poniewaz tu czujg
najwiekszy niedosyt.

Tabela 2.13. Ocena stanu infrastruktury w gminei Przemet

Bardzo dobry Dobry Zadowalajacy Uy Bardzo dy
i Liczha Liczha Liczba Liczha Liczha

e ® lopowiedst| * [odpowieds| *  |odpowiedd| T |odpowiedd| * |odpowieda
infrastruktury?

Drogowej 5,34% 13 27.25% 57 44,10% 157 19.94% 71 3.3T% 12
Rowerowej 9,27% i3 28,93% 103 26,69% 95 26,69% 95 8.43% a0
Pieszej 7.58% 27 41,29% 147 30,34% 108 15,45% 55 5.34% 15
Komunikacji publicznej 2,81% 10 22,75% a1 40,73% 145 24,16% 26 9.55% 34

Zrédfto: Wyniki ankiety mieszkaricéw, 2025

Sktonnosé do ograniczenia uzywania samochodu i warunki temu sprzyjajace
Jedno z kluczowych pytan dotyczyto tego, co sktonitoby mieszkancéw do rezygnaciji
z codziennego podrézowania samochodem. Innymi stowy, jakie dziatania lub zmiany
zachecityby ich do rzadszego uzywania auta na rzecz innych form transportu.
Respondenci mogli wybra¢ wiele odpowiedzi sposrod zaproponowanych dziatan.
Wyniki zilustrowano na kolejnym rysunku. Z odpowiedzi wynika, ze najskuteczniejszg
zachetg do porzucenia codziennego uzywania samochodu bylaby poprawa
infrastruktury rowerowej. Dwa najczesciej wybierane czynniki dotyczg wiasnie
transportu rowerowego:

Rozbudowa sieci drég rowerowych — zaznaczona przez 52,3% ankietowanych.
Stworzenie spdjnej (potaczonej) sieci drég rowerowych — 48,6% wskazan.

Rysunek 2.15. Motywacje do rezygnacji z podrozy samochodem

Inne, jakie? -2.32%

Nie podréiuje samochodem ‘),85%

Nic nie sktoni mnie do rezygnacji z podrézowania
samochodem

8,64%

,47%

Wieksza integracja srodkéw komunikacji publicznej

n
N
ES

Wazrost kosztow eksploatacji samochodu

Bezptatna komunikacja publiczna 8,64%

Zwiekszenie czestotliwosci kursowania pojazdéw
komunikacji publicznej

9,66%

Wieksza dostepnos¢ parkingéw typu Park&Ride ,89%

Stworzenie spdjnej sieci drég rowerowych 8,59%

Rozbudowa sieci drég rowerowych 2,26%
0,0% 10,0%  20,0%  30,0%  40,0% 50,0%  60,0%

Zrédto: Wyniki ankiety mieszkaricéw, 2025
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Mozna traktowaC te dwie odpowiedzi tgcznie jako postulat znacznej poprawy
infrastruktury dla roweréw. Ponad potowa mieszkancéw deklaruje, ze gdyby powstato
wiece] Sciezek itworzyly one logiczng, bezpieczng sieC potgczen, byliby sktonni
czesciej zostawia¢ samochdd i przesigsc sie na rower. To bardzo mocny sygnat —
potwierdza, jak wazny jest dla spotecznosci temat tras rowerowych. Najpewnigj
obecnie brak takich tras uniemozliwia wygodne i bezpieczne dojazdy rowerem na
dtuzszych dystansach (np. miedzy wioskami), a mieszkancy widzg w rowerze realng
alternatywe dla auta, o ile bedzie gdzie nim jecha¢. Ten wynik rezonuje
z wczesniejszymi danymi: chetnie jezdzg rowerem w czasie wolnym, nie czujg sie
jednak bezpiecznie na drogach — stad pragnienie lepszej infrastruktury.

Kolejnym istotnym czynnikiem jest zwiekszenie dostepnosci transportu publicznego
typu Park&Ride (parkuj i jedz). Jednak ten postulat wskazato juz znacznie mniej, bo
9,9% respondentow. System Park&Ride polega na tym, ze kierowca mogtby zostawié
samochod na parkingu przy wezle przesiadkowym i dalej pojechac np. autobusem —
tu widac, ze niewielu widzi w tym rozwigzaniu zachete, prawdopodobnie dlatego, ze
sam transport publiczny nie jest atrakcyjny. Bez dobrej komunikacji, parkingi P&R nie
spetnig swoijej roli.

Znacznie wieksze poparcie ma postulat zwiekszenia czestotliwosci kursowania
komunikacji publicznej — 29,7% oséb twierdzi, ze czestsze autobusy sktonityby ich do
zostawienia auta. To spory odsetek, prawie jedna trzecia mieszkancow. To zrozumiate
w kontekscie ocen — ludzie narzekajg, ze autobusy jezdzg rzadko, wiec gdyby jezdzity
czesciej, byliby bardziej sktonni z nich korzystaé zamiast samochodu. Poprawa
czestotliwosci potgczen jest wiec drugim najwazniejszym (po $ciezkach rowerowych)
warunkiem skfaniajgcym do rezygnacji z auta. Bezptatna komunikacja publiczna
zachecitaby 18,6% ankietowanych. Czyli niemal co pigty mieszkaniec méwi: gdyby
autobusy byly za darmo, to bym czesciej nimi jezdzit i odstawit samochdd. To dos¢
wysoki odsetek, wskazujgcy, ze koszty jednak dla pewnej grupy majg znaczenie.
Zwiaszcza osoby dojezdzajgce regularnie mogtyby rozwazy¢é autobus, gdyby to
wigzato sie z oszczednoscig pieniedzy. W potgczeniu z wczesniejszym wynikiem —
11,5% brato pod uwage koszt przy wyborze srodka — tu mamy nieco wyzszy odsetek
18,6%, co moze oznaczac, ze czes¢ obecnie jezdzgcych autem wcale nie oszczedza,
ale perspektywa darmowego przejazdu bytaby na tyle atrakcyjna, ze zmieniliby
przyzwyczajenie.

Wieksza integracja s$rodkdw komunikacji publicznej (lepsze skomunikowanie
autobuséw z pociggami, wspodlne bilety itp.) sktonitaby 8,5% osdb do rezygnaciji z auta.
Niewielki to odsetek, wskazujgcy, ze integracja systemu nie jest postrzegana jako
panaceum — prawdopodobnie dlatego, ze najpierw w ogdle musiatby istnieC system,
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z ktérego ludzie chcieliby korzystac. Dla wiekszosci integracja jest abstrakcyjna, skoro
i tak nie jezdza.

Wzrost kosztéw eksploatacji samochodu (np. drozsze paliwo, optaty) zadeklarowato
jedynie 4,5% respondentow jako czynnik, ktory by ich sktonit do rezygnacji z auta. To
ciekawy wynik — pokazuje, ze zdecydowana wiekszos¢ mieszkancow nie porzucitaby
samochodu nawet przy znaczgcym wzroscie kosztéw jego utrzymania. Tylko nieliczni
by to rozwazyli. Mozna to interpretowac tak, ze dla wiekszosci auto jest tak niezbedne,
iz byliby sktonni ponosi¢ wieksze koszty, byle zachowa¢ mobilnos¢. Ten rezultat
sugeruje, ze polityka wytgcznie poprzez podnoszenie cen paliw czy optat mogtaby nie
by¢ akceptowana spotecznie i raczej nie zmienitaby dramatycznie zachowan -
wazniejsze jest stworzenie realnych alternatyw (jak lepsza komunikacja czy Sciezki),
niz ,zmuszanie” finansowe.

Bardzo znamienne jest to, ze 18,6% ankietowanych stwierdzito, iz nic nie sktoni ich do
rezygnacji z podrozowania samochodem. To prawie jedna pigta mieszkancéw — grupa
~wardych kierowcow”, dla ktérych samochdd jest i pozostanie niezastgpiony. Istnienie
takiej grupy oznacza, ze nawet poprawa oferty transportu czy infrastruktury moze ich
nie przekonaé — by¢ moze z przyzwyczajenia, wygody, specyfiki pracy (np.
przedstawiciele handlowi) albo braku wiary w inne opcje. Niemniej jednak, warto
zauwazyc, ze grupa ta nie stanowi wiekszosci — 81% jednak wskazato jakie$ czynniki,
czyli potencjalnie jest otwarta na zmiane, jesli warunki sie poprawig.

Znikomy odsetek (0,85% — 3 osoby) zaznaczyt, ze nie podrézuje samochodem, wiec
pytanie o rezygnacje z niego ich nie dotyczyto. To spdjne z danymi o posiadaniu prawa
jazdy — niemal wszyscy w jakims stopniu jezdzg autem.

Kilka 0sob (2,8%) wpisato inne propozycje dziatan sktaniajgcych do rezygnacji z auta.
To mato, wiec nie bedziemy ich szczegoétowo analizowa¢ — zapewne pojedyncze
komentarze dotyczyly specyficznych rozwigzan.

Podsumowujgc, gtowne warunki, ktére mieszkancy wskazujg jako zachete do
ograniczenia korzystania z samochodu, to: rozbudowa i poprawa infrastruktury
rowerowej oraz usprawnienie komunikacji publicznej (czestsze kursy, ewentualnie
darmowe przejazdy). Inne dziatania (Park&Ride, integracja systemu, sztuczne
zniechecanie przez koszty) majg znacznie mniejsze oddziatywanie. Wynika z tego
jasna wskazowka: inwestycje w spojng sie¢ sciezek rowerowych oraz rozwdj oferty
transportu zbiorowego mogtyby realnie zmieni¢ zachowania komunikacyjne czesci
mieszkancéw, zmniejszajgc ich zaleznos¢ od samochodu. Jednoczesnie nalezy
pamietac, ze pewna grupa (ok. 19%) pozostaje zdecydowanie przy samochodzie bez
wzgledu na okolicznosci — prawdopodobnie do nich trzeba by trafi¢ innymi
argumentami lub pogodzi¢ sie, ze zawsze bedg uzytkowac auta.
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Postulaty usprawnien ruchu rowerowego

Nawigzujgc do powyzszych deklaracji, w ankiecie zadano tez bardziej szczegétowe
pytanie: jakie dziatania zdaniem respondentéw sktonityby ich do korzystania z roweru?
Chodzi tu o warunki, ktére zachecityby do czestszej jazdy na rowerze, zwtaszcza
w kontekscie dojazdow (np. do pracy, szkoty). Jest to de facto rozwiniecie tematu
infrastruktury rowerowej. Mozna to traktowac¢ jako postulaty mieszkancow dotyczgce
usprawnien dla ruchu rowerowego w gminie. Ponownie byta mozliwos¢ wielokrotnego
wyboru wielu proponowanych dziatan. Wyniki obrazuje kolejny Rysunek. Najwieksze
poparcie uzyskat postulat zgodny z wczesniejszym trendem:

Rozbudowa dr6g rowerowych poza obszarem zabudowanym (miedzy
miejscowosciami) — az 76,6% ankietowanych uznato, ze to zachecitoby ich do
czestszego korzystania z roweru. To najwyzszy wynik sposrod wszystkich
proponowanych dziatan. Mieszkancy jednoznacznie wskazujg, ze brak sciezek
rowerowych tgczgcych miejscowosci jest gtdwng barierg. Gdyby powstaty bezpieczne
trasy rowerowe pomiedzy wsiami i osiedlami (np. do Przemetu, do sgsiednich gmin,
do atrakcji turystycznych), bardzo wiele os6b zaczetoby uzywac roweru duzo czesciej.
Rozbudowa drég rowerowych w miescie (obszarach zabudowanych) — réwniez
cieszyta sie wysokim poparciem, 45,9% wskazan. Cho¢ nie tak spektakularnie
wysokim jak poza miastem, to jednak niemal potowa mieszkancow widzi potrzebe
budowy/ulepszenia Sciezek takze w samych miejscowosciach. Moze to dotyczy¢ np.
centrum Przemetu, dojazdéw do szkoty, sklepu, itp. W potgczeniu z poprzednim
punktem, jasno widag¢, ze infrastruktura rowerowa jest priorytetem — zaréwno w terenie
zabudowanym, jak i poza nim, przy czym priorytetem numer jeden sg trasy miedzy
miejscowosciami (co zrozumiate, bo tam rowerzysci muszg obecnie jecha¢ po
ruchliwych drogach razem z autami).
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Rysunek 2.16 Motywacje dla korzystania z roweru
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Zrédfo: Wyniki ankiety mieszkaricow, 2025

Kolejny istotny postulat to zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu rowerowego poprzez
np. ograniczenie predkosci samochodéw tam, gdzie nie ma drég rowerowych. Ten
Srodek zachecitby 27,5% badanych do czestszej jazdy rowerem. Ponad jedna czwarta
mieszkancéw uwaza zatem, ze jesli nie ma mozliwosci wydzielenia $ciezki, to
przynajmniej uspokojenie ruchu aut (progi, nizsze limity predkos$ci) poprawitoby ich
bezpieczenstwo i komfort jako rowerzystow. To logiczne: w miejscach, gdzie brak
infrastruktury, zmniejszenie zagrozenia ze strony szybkich pojazdéw uczynitoby jazde
rowerem mniej stresujgcg. Ten postulat uzupetnia gtéwny cel — tam, gdzie nie da sie
od razu zbudowaé $ciezki, mozna prébowac¢ poprawi¢ warunki ruchu poprzez
regulacje. Mozliwos¢ bezpiecznego pozostawienia roweru w miejscu pracy lub nauki
zachecitaby 26,6% respondentéw. Czyli co czwarta osoba moéwi: chciatbym jezdzi¢
rowerem np. do pracy, ale musze mie¢ go, gdzie bezpiecznie przechowac. To oznacza
potrzebe tworzenia parkingdw rowerowych, stojakow, wiat w kluczowych miejscach
(szkoty, zaktady pracy, urzedy, sklepy). Bez obawy o kradziez czy zniszczenie roweru
ludzie chetniej by nim dojezdzali. Ten dos¢ wysoki odsetek wskazuje, ze infrastruktura
konca podrézy (parkingi rowerowe) jest waznym elementem promocji roweru. Inne
proponowane dziatania zyskaty juz mniej wskazan:
Montaz licznych stojakdédw rowerowych w przestrzeni publicznej zachecitby 8,5% (29
oséb). Ten wynik jest troche nizszy niz poprzednie 26,6% o0 bezpiecznym
przechowaniu — by¢ moze cze$¢ respondentdw bardziej akcentowata ogodinie
bezpieczenstwo (zadaszone, monitorowane miejsca), a samo postawienie stojakow
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gdzies nie wystarcza. Mimo to, prawie 1 na 12 mieszkancow docenitby wiecej stojakdw
— to dosc¢ spodjne z postulatem bezpiecznego parkowania roweru.

Lepsza dostepnos¢ systemu Roweru Miejskiego (wypozyczalni rowerdw publicznych)
— tylko 6,4% uznato to za istotne. W warunkach wiejskiej gminy system roweru
miejskiego raczej nie funkcjonuje, stgd niski odsetek. Mieszkancy zapewne majg
wiasne rowery i potrzebujg infrastruktury, a nie wypozyczaini.

Rozbudowa parkingdw Bike&Ride (potgczenie roweru z transportem publicznym,
parkingi rowerowe przy stacjach/przystankach) — réwniez niski wynik 6,1%.
Prawdopodobnie z tych samych powoddéw: staby transport publiczny, wiec idea
Bike&Ride (zostaw rower i jedz dalej np. pociggiem) nie jest na razie atrakcyjna. Moze
tez niewiele osob dojezdza do stacji, by musiato zostawic¢ rower.

Kilka 0s6b (2,9% — 10 odpowiedzi) zgtosito inne dziatania. By¢ moze jakie$ konkretne
pomysty (np. edukacja kierowcéw, akcje promocyjne typu przejazdy rowerowe). To
margines.

Najwazniejszy wniosek z tego pytania jest bardzo wyrazny: mieszkancy oczekujg
inwestycji w infrastrukture rowerowg, zwtaszcza budowy Sciezek rowerowych miedzy
miejscowosciami. Jest to zbiezne zaréwno z wczesniejszymi deklaracjami (ze
rozbudowa sieci rowerowej sktoni ich do rezygnacji z auta), jak i z odczuciami braku
bezpieczenstwa na rowerze. Poza tym, istotne jest takze zapewnienie bezpiecznego
parkowania rowerow oraz ogolne poprawienie bezpieczenstwa rowerzystéow na
drogach (czy przez $ciezki, czy uspokojenie ruchu). Mniej znaczenia majg elementy
»,miekkie” czy systemowe typu rower miejski czy integracja z transportem — podstawg
jest twarda infrastruktura. Mozna wiec powiedzie¢, ze postulaty usprawnien ruchu
rowerowego koncentrujg sie na rozbudowie i udoskonaleniu infrastruktury rowerowej
oraz warunkow ruchu dla rowerzystow, co mieszkancy postrzegajg jako klucz do
czestszego korzystania z tego srodka lokomocji.

Uciazliwosci zwigzane z transportem

W ankiecie zapytano rowniez o ucigzliwos¢ roznych aspektow transportu
w odniesieniu do gminy Przemet. Respondenci mieli oceni¢, na ile dokuczliwe sg dla
nich pewne zjawiska, takie jak: nadmierna predkos¢ samochodéw, zanieczyszczenie
powietrza spalinami, nieprawidtowe parkowanie, korki na drogach, hatas drogowy,
brak oswietlenia ulicznego itp. Skala ocen obejmowata: bardzo ucigzliwe, raczej
ucigzliwe, raczej nieucigzliwe, wcale nieucigzliwe. Wyniki podsumowano w Tabeli
2.14. Sposrod wymienionych problemoéw transportowych, najwiekszg ucigzliwoscig
zdaniem mieszkancéw jest zbyt szybka i niebezpieczna jazda samochoddéw po
drogach. Ten aspekt uznano za bardzo ucigzliwy przez 27,0% respondentéw, a za
raczej ucigzliwy przez 44,5%. tacznie az 71,5% mieszkancéw odczuwa problem
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przekraczania predkosci i brawurowej jazdy jako dokuczliwy. Tylko niespetna 3%
stwierdzito, ze wcale im to nie przeszkadza. To bardzo wyrazny wynik — nadmierna
predkos¢ pojazdow jest gtébwnym problemem bezpieczenstwa i komfortu Zzycia
w gminie. Poczucie to majg zapewne zaréwno piesi i rowerzysci (ktérzy bojg sie
szybko jadgcych aut), jak i kierowcy, ktérym inni mogag stwarza¢ zagrozenie na waskich
drogach. Wysoki odsetek wskazan pokrywa sie z wczesniejszymi postulatami
ograniczenia predkosci dla poprawy bezpieczenstwa. Mieszkancy wyraznie widzg
koniecznos$¢ uspokojenia ruchu drogowego — zbyt szybka jazda to problem numer
jeden. Drugg co do skali ucigzliwoscig jest brak oswietlenia ulicznego. Ten aspekt jako
bardzo ucigzliwy ocenito 30,9% badanych, a raczej ucigzliwy — 38,2%. Sumarycznie
69,1% mieszkancow uwaza niedostateczne oswietlenie drég za problem. Tylko 5,2%
twierdzi, ze brak latarni wcale im nie przeszkadza. To réwniez alarmujgcy sygnat — co
trzecia osoba bardzo mocno odczuwa brak lamp, a ponad dwie trzecie odczuwa to
przynajmniej w pewnym stopniu negatywnie. Ciemne ulice zwiekszajg poczucie
zagrozenia (piesi, rowerzysci sg mniej widoczni, fatwiej o wypadek), sprzyjajg tez
wandalizmowi czy dzikim wysypiskom. Wynik ten pokazuje, ze poprawa oswietlenia —
doswietlenie przejs¢, dotozenie latarni na stabo oswietlonych odcinkach — jest bardzo
pozgdanym dziataniem przez mieszkancow. Co wazne, ,brak oswietlenia” to jedyny
aspekt, ktory uzyskat rownie wysokg ucigzliwos¢ jak kwestia predkosci — oba majg
~70% wskazan. To wyraznie wyznacza priorytety: bezpieczenstwo (predkosé¢ +
oswietlenie) stoi na czele problemoéw do rozwigzania. Kolejnym z badanych problemoéw
jest nieprawidtowe parkowanie samochodéw (np. na chodnikach, trawnikach). Ten
problem uznato za ucigzliwy, fgcznie 58,1% mieszkancéw (22,4% bardzo, 35,8%
raczej). Dla 41,9% nie jest on powazny (35,5% raczej nieucigzliwe, 6,4% wcale
nieucigzliwe). Mozna wiec powiedzie¢, ze nieprawidtowe parkowanie jest odczuwalne
przez znaczng czes¢ mieszkancow, ale nie jest tak powszechne jak predkos¢ czy brak
oswietlenia. Ponad jedna pigta jest nim mocno zirytowana — by¢ moze dotyczy to osob
w centrum Przemetu czy przy szkotach, gdzie auta blokujg chodniki lub
w miejscowosciach turystycznych (latem goscie parkujg chaotycznie). Dla sporej grupy
(ok. 42%) nie jest to istotny problem, co moze oznaczac, ze mieszkajg w miejscach,
gdzie nie ma nattoku aut ani problemu z parkowaniem. Niemniej kwestia niechlujnego
parkowania pojazdéw istnieje i ponad potowa jg dostrzega — warto rozwazy¢ poprawe
organizacji parkowania, egzekwowanie przepiséw, budowe zatok parkingowych.
Zanieczyszczenie powietrza spalinami zostato ocenione jako ucigzliwe przez okoto
potowe respondentéw — sumarycznie 52,3% (14,2% bardzo, 38,2% raczej). Prawie
tyle samo, 47,7%, uznato, ze spaliny nie sg ucigzliwe (39,3% raczej nie, 8,4% wcale).
Ten niemal idealny podziat wskazuje, ze opinie w kwestii zanieczyszczenia powietrza
sg podzielone. Mozliwe, ze w mniej uczeszczanych rejonach gminy problem smogu
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komunikacyjnego jest niezauwazalny, podczas gdy przy gtownych drogach czy
w okresie wzmozonego ruchu (lato, tury$ci) ludzie odczuwajg spaliny. 14% mocno to
odczuwa — mogg to by¢ mieszkancy przy ruchliwych trasach, ktorym przeszkadza
kopcenie ciezarowek czy starych aut. Jednoczesnie spory odsetek (prawie 40%)
w 0gole tego nie uwaza za problem — zapewne mieszkajg na wsi, gdzie ruch jest maty
i powietrze czyste. Ogdlnie zanieczyszczenie powietrza nie jest postrzegane tak
jednolicie negatywnie jak predkos¢ czy brak oswietlenia, ale dla potowy ludzi stanowi
pewng bolgczke. Nadmierny hatas drogowy to problem stosunkowo mniej dotkliwy. Za
ucigzliwy uznato go 39,1% ankietowanych (10,1% bardzo, 29,0% raczej), natomiast
wiekszos¢ — 60,9% — nie uwaza hatasu za szczegdlnie dokuczliwy (50,7% raczej nie,
10,1% wcale nie). Wynika z tego, ze ogdlnie hatas komunikacyjny nie jest wielkim
problemem w gminie Przemet, co ma sens, jako ze brak tu autostrad czy linii
kolejowych, a natezenia ruchu poza sezonem nie generujg ciggtego wysokiego hatasu.
Oczywiscie, nieco ponad 10% wskazato hatas jako bardzo ucigzliwy, wiec zapewne
przy niektérych drogach (np. w centrum miasteczek czy przy przelotéwkach) jest on
odczuwalny — mogg to by¢ osoby mieszkajgce tuz przy jezdni, ktérym przeszkadza
ruch. Jednak globalnie ten czynnik plasuje sie nizej w hierarchii probleméw. Korki na
drogach okazaty sie najmniej ucigzliwym zjawiskiem wedtug mieszkancow. Tylko
28,0% respondentéw odczuwa korki jako problem (8,1% bardzo, 19,9% raczej),
podczas gdy az 72,0% stwierdza, ze korki nie sg ucigzliwe (52,6% raczej nie, 19,4%
wcale nie). To dos¢ oczywiste — gmina o charakterze wiejskim raczej nie doswiadcza
powaznych zatoréw drogowych, moze poza chwilowymi wzmozeniami ruchu
turystycznego. Zdecydowana wiekszo$¢ mieszkancow nie ma na co dzien do
czynienia z korkami. Tylko nieco ponad jedna czwarta sygnalizuje jakgs ucigzliwos¢ —
by¢ moze chodzi o momenty np. w sezonie letnim nad jeziorami, roboty drogowe lub
incydentalne korki przy wypadkach. Generalnie jednak korki to najmniejszy problem
transportowy w Przemecie, co odrdznia te spotecznos¢ od mieszkancoéw wielkich
miast. W pytaniu o ucigzliwosci byta tez kategoria ,inne aspekty, jakie?” — czyli miejsce
na wpisanie wtasnego problemu. Skorzystato z tego 44 osoby. Najczesciej wpisane
-inne” problemy oceniano jako bardzo ucigzliwe (36% sposréd tych 44), co oznacza,
ze byty to zapewne dla tych oséb kwestie palgce. Niestety w danych szczegdtowych
trudno je agregowa¢ — mogty sie tam znalez¢ np. konkretne wskazania typu ,brak
chodnika na mojej ulicy”, ,zty stan drogi X", ,duzy ruch ciezaréwek o swicie” itp.
Poniewaz jednak to tylko 44 osoby, nie wptywa to na ogolny obraz — raczej drobne
lokalne problemy. Podsumowujgc, najbardziej doskwierajg mieszkancom dwie
kwestie: niebezpieczna jazda kierowcow (nadmierna predkos¢) oraz niedostateczne
oswietlenie ulic. Te dwie sprawy prawie 3/4 spotecznosci uznaje za istotne
ucigzliwosci, co sugeruje, ze powinny sta¢ sie priorytetem dziatan wtadz (np. montaz
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lamp, progi zwalniajgce, patrole policji, fotoradary). Ponad potowa mieszkancow
narzeka tez na nieprawidtowe parkowanie i na spaliny, chociaz tu opinie sg juz nieco
podzielone i mogg dotyczy¢ konkretnych miejsc i sytuacji. Hatas drogowy dokucza
mniejszej czesci spotecznosci, a korki praktycznie nie stanowig problemu. Te
informacje sg cenne, bo wskazujg, ze poprawa bezpieczenstwa na drogach
(wolniejszy ruch, lepsze oswietlenie, uporzadkowane parkowanie) i dziatania
proekologiczne (ograniczanie emisji spalin, ale to trudniejsze) mogtyby w odczuciu
mieszkancow znaczgco podnies¢ jakos¢ zycia w gminie.

Tabela 2.14. Ucigzliwos¢ aspektow komunikacyjnych dla mieszkancéw gminy

Przemet
Bardzo ucigiliwe Raczej ucigiliwe Raczej nieuciailiwe Weale nieucigliwe
Liezha Liezba Liczha Liczba

B % odpowiedzi * odpowiedzi " odpowiedz * odpowiedzi
aspektow w odniesieniu do Gminy Przemet?
Zbyt srybka/niebezpieczna jazda samochoddow 17,01% 94 44,54% 155 25,29% BB 3,16% 11
Zanieczyszczenie spalinami 14,16% 49 38,15% 132 39,31% 136 8,38% 29
Mieprawidiowe parkowanie [np. nachodnikach, ziele  22,38% 77 35,76% 123 35,47% 122 6,40% 12
Korki na drogach B,09% 28 19,94% 69 52,60% 182 19,36% 67
Madmierny hatas 10,14% 35 28,559% 100 50,72% 175 10,14% 35
Brak aswietlenia 30,92% 107 38,15% 132 25,72% B9 5.20% 18
Inne aspekty, jakie? 36,36% 16 20,45% 9 11,36% 5 31,B2% 14

Zrédfto: Wyniki ankiety mieszkaricéw, 2025

Swiadomosé dotyczaca Inteligentnych Systeméw Transportowych

W ankiecie poruszono tez temat Inteligentnych Systemoéw Transportowych (ITS),
pytajac mieszkancow czy kiedykolwiek styszeli o takim pojeciu. Wynik wskazuje na
stosunkowo niski poziom swiadomosci tego zagadnienia wsrdéd spotecznosci
Przemetu. Tylko 29,7% respondentéw odpowiedziato twierdzgco, ze zna lub styszato
termin "Inteligentne Systemy Transportowe", natomiast 70,3% nigdy o tym nie
styszato. Innymi stowy, ponad dwie trzecie mieszkancoéw nie jest zaznajomionych
z koncepcjg ITS. Jest to dos¢ przewidywalne — ITS to specjalistyczny termin
z dziedziny inzynierii transportu, odnoszgcy sie do zaawansowanych technologicznie
rozwigzan (jak zarzadzanie ruchem za pomocg czujnikow, tablice informacji dla
pasazerow, systemy monitoringu, sterowanie sygnalizacja, itp.). W codziennym zyciu
na obszarach wiejskich mieszkancy mogg nie stykac sie bezposrednio z przyktadami
ITS, stgd niski poziom swiadomosci. Ci, ktorzy styszeli o ITS (niecate 30%), to
zapewne osoby bardziej zainteresowane tematykg transportowg, ewentualnie
pracujgce w branzy zwigzanej z drogownictwem, badz takie, ktore zetknety sie
z elementami ITS gdzie$ indziej (np. tablice swietlne na przystankach w wigkszych
miastach, informacje o inteligentnych sygnalizatorach). W nastepnych pytaniach
przyblizono zapewne respondentom pojecie ITS i zapytano o ich opinie co do
znaczenia poszczegolnych podsysteméw ITS dla gminy Przemet. Cho¢ uzytkownik nie
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prosit o szczegdtowe omawianie tych podpunktéw w poleceniu, warto krétko
wspomnie¢ najwazniejsze wyniki z tego fragmentu badania, gdyz wigze sie to
z poziomem sSwiadomosci. Po przedstawieniu idei réznych elementow ITS (jak
zintegrowane systemy zarzgdzania ruchem, informacjg, transportem publicznym,
stuzbami ratunkowymi itp.), zapytano, jak mieszkancy oceniajg potencjalne znaczenie
tych rozwigzan dla swojej gminy. Okazato sie, ze nawet jesli poczatkowo niewielu
znato ITS, to po zapoznaniu sie z opisem wielu uznato, ze mogtyby one poméc
W rozwigzaniu probleméw transportowych gminy. Na przykfad, zintegrowany system
zarzadzania ruchem (zmniejszajgcy korki i nadzorujgcy infrastrukture) zostat oceniony
jako majacy duze lub bardzo duze znaczenie przez okoto 41,8% badanych, a $rednia
ocena waznosci wyniosta 2,66 (w skali 1-5, gdzie 1=bardzo duze znaczenie). System
informacji transportowej (np. elektroniczne tablice pokazujgce rzeczywisty czas
przyjazdu autobusu) tez uzyskat sporo ocen ,duze znaczenie” (srednia 2,62). Najwyzej
sposrod przedstawionych rozwigzan oceniono zintegrowany system zarzgdzania
stuzbami ratowniczymi (81 oséb ocenito jego znaczenie jako bardzo duze, srednia
tylko 2,24, czyli sktonnos¢ do uznania tego za wazne byta wieksza) — co sugeruje, ze
ludzie dostrzegajg potrzebe sprawnego systemu powiadamiania i koordynacji stuzb
w razie wypadkow. Jednak trzeba podkresli¢: te oceny potencjalnego znaczenia
dotyczg raczej hipotetycznych korzysci — mieszkancy po zaznajomieniu z ideg ITS
w wiekszosci stwierdzili, ze to brzmi dobrze i moze by pomogto. | rzeczywiscie,
w kolejnym pytaniu az 57,7% stwierdzito, ze ustugi ITS mogtyby pomdc rozwigzac
gtéwne problemy transportowe gminy (23,2% zdecydowanie tak, 34,6% raczej tak),
a tylko 13,2% byto sceptycznych (11,0% raczej nie, 2,2% zdecydowanie nie; reszta nie
miata zdania). To do$¢ optymistyczny wydzwiek — cho¢ ITS jest mato znane, po
wyttumaczeniu koncepcji wiekszos¢ mieszkancow jest pozytywnie nastawiona do
wdrazania inteligentnych rozwigzan transportowych i wierzy, ze mogtyby one
przynies¢ korzysci takze w ich gminie (pomimo jej wiejskiego charakteru). Oczywiscie,
nalezy pamietac, ze to deklaratywna opinia — w praktyce wdrazanie ITS w tak matej
gminie musiatoby by¢ dostosowane do lokalnej skali (np. proste wyswietlacze czasu
odjazdu na gtdbwnych przystankach, moze kamery na problematycznych
skrzyzowaniach czy system ostrzegania o zagrozeniach). Niemniej edukacyjnie
mozna wyciggna¢ wniosek, ze podniesienie swiadomosci mieszkancow w zakresie
nowoczesnych rozwigzan transportowych zwieksza akceptacje dla inwestycji w takie
technologie. Konkludujgc ten temat: przed badaniem wiekszoS¢ mieszkancéw nie
znata pojecia ITS, ale po jego przyblizeniu oceniajg oni inteligentne systemy dosé
pozytywnie i sgdzg, ze mogtyby wspomadc rozwdj transportu w gminie Przemet. Jest to
wazna wskazowka dla wiadz — warto popularyzowac idee innowacji w transporcie, bo
spotecznos¢ po zapoznaniu sie z nimi potrafi dostrzec ich wartosc.
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Rysunek 2.17. Przydatnos¢ ITS dla rozwigzania probleméw komunikacyjnych

Zdecydowanie nie -2,21%

Raczej nie 11,03%

Nie mam zdania 29,04%

4,56%

Raczejtak

23,16%
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Zrédfo: Wyniki ankiety mieszkaricéw, 2025

. Blisko 85% mieszkancéw posiada wigcej niz 1 samochod!!! Ale, zaledwie
1,5% ankietowanych zadeklarowato, ze nie posiada roweru, a ponad 92%
posiadato wiecej niz 1 sztuke roweru! (Tabela 2.15) — powiat ma potencjat,
aby zwiekszac¢ zakres komunikacji rowerowe;.

Tabela 2.15. Liczba pojazdéw w gospodarstwie domowym

st Lt Jst, A st 5 sat. i wiecej Nie pasiadam
% Lictha % Liczba % Liczha % Lictha % Liczba % Liczha
odpowiedzi odpowiedzi odpowieda odpowiedzi odpowiedz odpowiedz

Liczha pojazdtw w gospodarstwie domowym
Rower 7,52% 20 18,80% 50 12,18% 59 29,31% 78 20,68% 55 150% 4
Hulajnogaelextrycana 833% 1 0,76% 2 0,00% 0 0,00% 0 0,38% 1 90,53% 239
Skuter/Matacykl 2197% 58 7,20% 19 152% 4 0,38% 1 0,38% 1 68,56% 181
Samochad spalinowy 16,23% 13 40,38% 107 21,89% 58 12,83% £l 377% 10 491% 13

Samachéd elektrycmy 152% [ 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 98,48% 159

Zréadto: Wyniki ankiety mieszkancéw, 2025

Identyfikacja niebezpiecznych miejsc

Na zakonczenie ankiety mieszkancy mieli mozliwo$¢ wskazania konkretnych miejsc
w okolicy, ktére uwazajg za szczegdlnie niebezpieczne pod wzgledem
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Byto to pytanie otwarte — nalezato wymienié
lokalizacje (ulice, skrzyzowania, odcinki drég), ktére zdaniem respondentéw stwarzajg
duze zagrozenie. Odpowiedzi byly dowolne, wiec zebrano wiele réznych wskazan.
W sumie padfo kilkadziesigt unikalnych odpowiedzi. Nalezy od razu zaznaczy¢, ze nie
wytonito sie jedno czy dwa dominujgce "czarne punkty" na mapie gminy — Zadne
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konkretne miejsce nie zostalo wskazane przez znaczacg liczbe mieszkancow.
Praktycznie wiekszos¢ odpowiedzi to pojedyncze gtosy (kazde takie miejsce wskazato
~0,4% wszystkich ankietowanych, czyli po 1 osobie). Jedyng odpowiedzig z nieco
wiekszg liczbg wskazan byto "Brak [niebezpiecznych miejsc]" — 2 osoby (0,8%)
stwierdzity, ze nie dostrzegajg szczegodlnie niebezpiecznego miejsca. Cata reszta to
indywidualne opinie. Mimo braku wyraznego konsensusu co do konkretnej lokalizaciji,
mozna zauwazyC pewne powtarzajgce sie motywy w opisie tych miejsc. Wiele
zgtoszonych punktow dotyczyto drég powiatowych tgczgcych miejscowosci, zwtaszcza
tych, o ktérych wczesniej mowa byta w kontekscie braku sciezek rowerowych i szybkiej
jazdy:

Czesto wymieniana (w roznych sformutowaniach) byta droga Bucz — Przemet, a takze
jej przedtuzenie w kierunku Boszkowa. Kilka osob opisato ten odcinek jako szczegdlnie
niebezpieczny dla pieszych i rowerzystow, wrecz "dramatyczny" (cytujac jednag
z odpowiedzi) z powodu braku poboczy/Sciezek i szybkich pojazdoéw. Droga ta
zapewne ma duzy ruch, szczegolnie sezonowy w strone osrodka wypoczynkowego
w Boszkowie, stad jest postrzegana jako zagrozenie.

Podobnie droga Mochy — Kaszczor pojawita sie kilkukrotnie jako miejsce bardzo
niebezpieczne z uwagi na brak sciezki rowerowej i pedzgce samochody. Respondenci
zaznaczali, ze jazda rowerem z dzieCmi tg trasg jest bardzo ryzykowna. To réwniez
droga tgczgca miejscowosci, czesto uczeszczana.

Drogi na terenie gminy Wioszakowice w strone Boszkowa (Bucz — Boszkowo na
terenie Przemetu i dalej) rowniez byty wspominane — co wskazuje, ze niezaleznie od
granic administracyjnych, mieszkancy poruszajg sie w okolicy i odczuwajg brak
bezpieczenstwa na tych ciggach komunikacyjnych.

Drogi lokalne Siekowo — Siekéwko — Kluczewo — Sagczkowo byty wskazywane
kilkukrotnie, z dopiskiem o ztym stanie nawierzchni i braku $ciezek rowerowych. To
sugeruje, ze w potnocnej czesci gminy tez sg problemy zaréwno z infrastrukturg
drogowa jak i bezpieczenstwem niechronionych uczestnikow ruchu.

Kilka odpowiedzi dotyczyto konkretnych niebezpiecznych skrzyzowan: np.
w Przemecie przy urzedzie gminy (rejon zjazdu do piekarni), w Kaszczorze
(skrzyzowanie przy dawnych delikatesach Centrum), czy w Barchlinie (skrzyzowanie
ul. Gtéwnej i Kwiatowej). Wymieniano tez przejscia dla pieszych — szczegdlnie przy
poczcie w Przemecie oraz przy skrzyzowaniu ul. Kasztelanskiej (prawdopodobnie
réwniez Przemet). Te miejsca zapewne charakteryzujg sie ograniczong widocznoscig
lub brakiem odpowiednich oznakowan, co budzi obawy pieszych.

Pojawiaty sie tez uwagi o prostych odcinkach drég w terenie zabudowanym bez
zakretdéw, gdzie kierowcy rozwijajg nadmierne predkosci — co jest spojne z wczesniej
sygnalizowanym problemem predkosci. Jedna z odpowiedzi wspomina elektryczne
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hulajnogi na chodnikach, sugerujgc, ze to tez stanowi zagrozenie, choC to
odosobniona opinia.
W kilku wpisach akcentowano brak Sciezek rowerowych jako czynnik tworzacy
niebezpieczne sytuacje (np. "droga bez $ciezki rowerowej np. Mochy — Kaszczor" czy
"brak $ciezki na odcinku Przemet — Sgczkowo — Bucz"). To powtarza postulat
infrastruktury i pokazuje, ze ludzie utozsamiajg brak $ciezki z niebezpieczenstwem (co
jest stuszne — zmuszeni sg dzieli¢ jezdnie z autami).
Kilka uwag dotyczyto specyficznych godzin lub zjawisk: np. w Buczu rano przy
sklepach jest niebezpiecznie (duzy ruch, moze dzieci idg do szkoty?), w Starkowie na
zakrecie bywa slisko zimg, w Wieleniu kierowcy jezdzg szybko i przydatby sie radar.
To drobne spostrzezenia, ale pokazujg lokalne "hotspoty" problemdw.
Generalnie, chociaz nie ma jednego miejsca, ktore alarmujgco wybija sie
w statystykach, suma tych indywidualnych wskazan kresli pewien obraz: mieszkancy
odczuwajg brak bezpieczenstwa na wielu odcinkach drog miedzy miejscowosciami,
gtéwnie z powodu braku infrastruktury dla pieszych i rowerzystow oraz szybkiej jazdy
samochoddéw. Wymieniane sg zwlaszcza drogi Bucz — Przemet — Boszkowo, Mochy —
Kaszczor, Sgczkowo — Kluczewo — Siekowo, a takze niektére punkty w samych wsiach
(skrzyzowania, przejscia). Te informacje dostarczajg wtadzom cennych wskazéwek,
gdzie mieszkancy dostrzegajg zagrozenia. Nawet jesli to pojedyncze gtosy, warto je
przeanalizowa¢ w terenie. Czesto "madros¢ lokalna" wychwytuje miejsca, ktore
statystyki wypadkéw mogg pomija¢ (np. bo jeszcze nic sie nie stato powaznego, ale
ludzie widzg, ze "az prosi sie o nieszczescie"). Dlatego nalezatoby:
o PrzeanalizowaC bezpieczenstwo na wskazanych odcinkach drég powiatowych
i gminnych, rozwazy¢ budowe chodnikéw/sciezek lub przynajmniej poboczy.
o Rozwazy¢ fizyczne uspokojenie ruchu (znaki to jedno, moze potrzebne sg
wysepki, progi lub fotoradary mobilne na dtugich prostych).
o Poprawi¢ oznakowanie i infrastrukture na newralgicznych skrzyzowaniach
(lustra, doswietlenie przejs¢, wyrazne pasy).
o Kontynuowac¢ starania o budowe ciggow pieszo-rowerowych przy gtownych
drogach we wspoitpracy z powiatem/wojewddztwem.
Podsumowujgc, respondenci wskazali szereg miejsc wymagajgcych poprawy
bezpieczenstwa, z czego najczesciej przewijaty sie gtdwne drogi miedzy
miejscowosciami (zwtaszcza w kontekscie bezpieczenstwa rowerzystow i pieszych)
oraz niektére punkty we wsiach (skrzyzowania, przejscia). Brak dominujgcego
wskazania oznacza, ze problem nie koncentruje sie w jednym punkcie, lecz jest
rozproszony — co moze wynika¢ z ogolnego stanu infrastruktury: wiele miejsc ma
drobne Ilub s$rednie mankamenty, ktére w odczuciu mieszkancow czynig je
niebezpiecznymi. Ta roznorodnos¢ opinii potwierdza potrzebe kompleksowego
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podejscia do poprawy bezpieczehstwa drogowego w gminie (od drég, przez chodniki
i Sciezki, po edukacje i egzekwowanie przepiséw), a nie tylko skupienia sie na jednym
,czarnym punkcie”. Mieszkancy dostrzegli i zgtosili to, co ich niepokoi — teraz zadaniem
wtadz jest w miare mozliwosci przetozy¢ te sygnaty na konkretne dziatania inzynieryjne
i organizacyjne, by ruch drogowy w gminie Przemet stawat sie bezpieczniejszy.

Wyniki ankiety przeprowadzonej w gminie Przemet w 2025 roku dostarczaja
istotnych informacji, ktéore moga stanowi¢ solidng podstawe do planowania
zréownowazonej mobilnosci lokalne;j.

Kierunki rozwoju zrownowazonej mobilnosci

Analiza oczekiwan mieszkancow oraz zidentyfikowanych problemoéw wskazuje na kilka

kluczowych kierunkdw dziatan dla wtadz samorzgdowych, aby poprawi¢

zréwnowazenie systemu transportowego gminy Przemet:

o Rozbudowa i usprawnienie komunikacji publicznej: Mieszkancy wskazali na
potrzebe zwiekszenia liczby poftgczen autobusowych oraz poprawy
czestotliwosci kursow. Obecne rozktady jazdy nie odpowiadajg w petni ich
potrzebom, szczegolnie w kontekscie dojazdow do pracy, szkot oraz dostepu do
ustug w godzinach popotudniowych iwieczornych. Konieczne jest
przeanalizowanie obecnej siatki potgczen i dostosowanie jej do realnych potrzeb
— rowniez poprzez rozwazenie uruchomienia kursow autobusowych do
mniejszych miejscowosci. Komfort podrézy, punktualnosé oraz bezpieczenstwo
sg oceniane pozytywnie, co stanowi dobrg baze do dalszego rozwoju. Obnizenie
kosztéw przejazdow lub wprowadzenie ulg (np. dla miodziezy, seniorow)
mogtoby dodatkowo zwiekszy¢ atrakcyjnos¢ transportu zbiorowego. Warto
réwniez inwestowac¢ w poprawe jakosci informacji pasazerskiej oraz rozwazy¢
stopniowe wdrazanie rozwigzan ITS, takich jak dynamiczna informacja
przystankowa czy aplikacje mobilne, zwlaszcza ze poziom swiadomosci ITS
wsrod mieszkancow pozostaje niski.

o Inwestycje w infrastrukture rowerowa: Najwiekszy potencjat zmiany nawykow
transportowych mieszkancéw wigze sie z rozwojem sieci drog rowerowych.
Szczegolnie wskazywano na potrzebe budowy ciggtych, bezpiecznych $ciezek
tgczgcych miejscowosci gminy, a takze dostepu do gtdéwnych celdow podrézy
(szkoty, urzedy, sklepy, tereny rekreacyjne). Istotne jest tworzenie spéjnej sieci
tras wzdtuz drég o duzym natezeniu ruchu oraz zapewnienie bezpieczenstwa
poprzez oddzielenie ruchu rowerowego od samochodowego. Niezbedne bedzie
takze wyposazenie przestrzeni publicznej w stojaki i zadaszone parkingi
rowerowe, zwiaszcza przy szkotach, urzedach iosrodkach zdrowia. Dobrej
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jakosci infrastruktura rowerowa nie tylko poprawi bezpieczenstwo uzytkownikéw,
ale réwniez zacheci mieszkancow do codziennego korzystania z roweru jako
realnej alternatywy dla samochodu.

o Poprawa bezpieczenstwa i warunkéw dla ruchu pieszego: Odpowiedzi
ankietowe wyraznie wskazujg na potrzebe poprawy bezpieczenstwa pieszych,
zwlaszcza w kontekscie niedostatecznego oswietlenia ulic i wysokiej predkosci
pojazdéw na drogach lokalnych. Priorytetem powinno by¢ doswietlanie przejs¢
dla pieszych oraz montaz nowych latarni w miejscowosciach i przy drogach
miedzy miejscowosciami. Tam, gdzie brak chodnikéw, nalezy rozwazy¢ ich
budowe lub wprowadzenie srodkéw uspokojenia ruchu (np. strefy 30 km/h, progi
zwalniajgce). Niezbedne jest takze konsekwentne egzekwowanie przepisow
dotyczgcych parkowania, aby piesi mogli bezpiecznie korzysta¢ z chodnikdw.
Edukacja kierowcow w zakresie poszanowania niechronionych uczestnikow
ruchu oraz kampanie informacyjne mogg wspiera¢ dziatania infrastrukturalne
i przyczyniac sie do poprawy bezpieczenstwa.

o Zarzadzanie ruchem i rozwdéj zintegrowanych rozwigzan transportowych:
Aby ograniczy¢ negatywne skutki transportu samochodowego (zattoczenie,
emisje spalin, hatas), gmina Przemet powinna rozwazy¢ wdrazanie elementéw
inteligentnych systemow zarzgdzania ruchem na kluczowych skrzyzowaniach
oraz w newralgicznych punktach miejscowosci. Priorytetowe sygnalizacje,
monitoring ruchu i dynamiczne informacje pasazerskie mogg poprawi¢ ptynnosc¢
i bezpieczenstwo ruchu. Jednoczesnie warto promowac inicjatywy typu car-
pooling czy rozbudowe parkingow typu Park&Ride przy gtéwnych trasach,
w potgczeniu z lepszg ofertg transportu publicznego. W dtuzszej perspektywie
warto rowniez rozwazyC inwestycje w zeroemisyjne s$rodki transportu (np.
autobusy elektryczne) i dostosowanie infrastruktury do pojazdéw elektrycznych.
Edukacja spoteczna i promocja alternatywnych form mobilnosci bedg kluczowe
dla zmiany nawykoéw mieszkancow.

Podsumowanie

Zebrane w 2025 roku dane pokazujg, ze mieszkancy gminy Przemet sg dzi$ bardzo
silnie przywigzani do transportu samochodowego — co potwierdzajg zaréwno
deklaracje, jak i wskazniki mobilnosci. Jednoczesnie istnieje wyrazny potencjat zmiany
tej sytuacji: mieszkancy sg otwarci na czestsze korzystanie z rowerdw i transportu
publicznego, pod warunkiem stworzenia odpowiednich warunkow.

Gtéwne bariery to niska dostepnos¢ komunikacji zbiorowej, niedostateczna
infrastruktura rowerowa oraz brak bezpieczenstwa na drogach dla pieszych
i rowerzystow. Konsekwencjg obecnego stanu rzeczy sg problemy z bezpieczehstwem

127

Id: 3B605E2B-F41D-4BD8-9B2C-3DB0056FD37E. Podpisany Strona 127



niechronionych uczestnikow ruchu, nadmierna predkos¢ samochoddw i ograniczone
mozliwosci zmiany srodka transportu.

Mieszkancy oczekujg od wtadz lokalnych konkretnych dziatan: inwestycji w Sciezki
rowerowe, poprawy jakosci i dostepnosci transportu zbiorowego, zwiekszenia
bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow poprzez budowe chodnikéw, doswietlenie ulic
oraz uspokojenie ruchu samochodowego.

Realizacja tych postulatow wpisuje sie w idee zrownowazonej mobilnosci,
zmniejszajgc  wykluczenie transportowe, poprawiajgc bezpieczenstwo ruchu
drogowego oraz wptywajgc pozytywnie na jakosc¢ zycia mieszkancow. Najblizsze lata
(2025-2030) powinny by¢é czasem skoordynowanych dziatan inwestycyjnych
i organizacyjnych, ktére umozliwig trwatg zmiane wzorcow mobilnosci w gminie
Przemet na bardziej przyjazne srodowisku i mieszkancom.
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3. Analiza SWOT w zakresie polityki transportowej
obszaru funkcjonalnego

Analiza SWOT (Strengths, Weaknesses, Opportunities, Threats), czyli analiza
mocnych istabych stron, szans oraz zagrozen, to strategiczne narzedzie
wykorzystywane do oceny iplanowania w roznorodnych dziedzinach, w tym
w polityce transportowej. Jej zastosowanie pozwala na kompleksowe spojrzenie na
obecny stan systemu transportowego gminy, identyfikujgc kluczowe czynniki, ktére
moga wptynac¢ na jego przyszty rozwgj i efektywnosc.

W kontekscie polityki transportowej, analiza SWOT umozliwia doktadne
zrozumienie wewnetrznych zasobdw i ograniczehn (mocnych i stabych stron) oraz
zewnetrznych mozliwosci i wyzwan (szans i zagrozen). Jest to szczegolnie istotne
w obszarach, gdzie transport stanowi kluczowy element rozwoju spoteczno-
gospodarczego, wptywajac na jakos$¢ zycia mieszkancow, dostepnos¢ ustug,
a takze na zréwnowazony rozwo;.

Gléwnym celem analizy SWOT w kontekscie polityki
transportowej jest stworzenie solidnej podstawy do planowania
strategicznego. Pozwala ona na identyfikacje obszaréw
wymagajacych uwagi, jak rowniez na wykorzystanie dostepnych
szans dla poprawy i rozwoju systemu transportowego. Dzieki niej
mozliwe jest wypracowanie zrownowazonych rozwigzan
odpowiadajacych na konkretne potrzeby gminy, co przyczynia
sie do podniesienia jakosci zycia mieszkancéw oraz wspierania
zréwnowazonego rozwoju.

Zdiagnozowano nastepuje silne strony:

1. Walory przyrodnicze i istniejgce szlaki turystyczne: Gmina Przemet
dysponuje atrakcyjnym s$rodowiskiem sprzyjajagcym rekreacji na Swiezym
powietrzu — liczne lasy, jeziora i obszary chronione (m.in. Przemecki Park
Krajobrazowy) zachecajg do podrozy rowerowych. Na terenie gminy wytyczono
okoto 142 km oznakowanych tras rowerowych, w tym popularne szlaki
tematyczne, takie jak Szlak Kaszczorski, Konwaliowy, Stoneczny, Gorski czy
Cysterski. Tak rozbudowana sie¢ szlakoéw turystycznych stanowi solidng baze do
rozwoju mobilnosci rowerowej, zarowno dla mieszkancow, jak i turystow.

2. Niedawne inwestycje w infrastrukture rowerowga: W ostatnim czasie gmina
zrealizowata kluczowe projekty poprawiajgce spojnos¢ sieci rowerowe;.
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Przyktadem jest budowa nowych Sciezek rowerowych tgczgcych miejscowosci
Btotnica—Radomierz oraz Btotnica—Starkowo, oficjalnie otwartych w kwietniu
2024 r. Inwestycja ta obejmowata nie tylko wykonanie bezpiecznej nawierzchni,
ale réwniez instalacje o$wietlenia, fawek i koszy na $mieci, co podniosto komfort
uzytkownikdw. Nowe odcinki tras istotnie poprawiajg bezpieczenstwo i wygode
przemieszczania sie miedzy wsiami, stanowigc realng alternatywe dla ruchu
samochodowego na tych odcinkach.

3. Zaangazowanie spotecznosci i wladz lokalnych: Zrealizowane projekty
pokazujg, ze lokalne wiadze reagujg na potrzeby mieszkancéw w obszarze
mobilnosci. Inicjatywa budowy Sciezek rowerowych byta odpowiedzig na
postulaty spotecznosci (m.in. osoby z niepetnosprawnoscia, dla ktérej brakowato
bezpiecznej trasy). Wsparcie mieszkancow oraz aktywnos¢ wtadz (np. skuteczne
pozyskanie dofinansowania z rzgdowego programu ,Polski tad” to atuty, ktére
sprzyjajg dalszej realizacji planéw transportowych. Widoczne jest rosngce
zainteresowanie jazdg na rowerze — juz w pierwszych dniach po otwarciu nowych
Sciezek wiele os6b zaczeto z nich korzystaé, co potwierdza zapotrzebowanie na
tego typu infrastrukture.

4. Dogodne warunki do ruchu niezmotoryzowanego: Poza dedykowanymi
trasami, gmina posiada gestg sieC lokalnych drég o stosunkowo niewielkim
natezeniu ruchu kotowego. Umozliwia to wzglednie bezpieczne poruszanie sie
rowerzystow i pieszych po terenie gminy nawet tam, gdzie brak wydzielonych
Sciezek. Niewielkie odlegtosci miedzy miejscowosciami sprzyjajg wykorzystaniu
roweru jako srodka transportu codziennego, a czyste sSrodowisko i brak
ucigzliwego przemystu zachecajg do aktywnej mobilnosci.

5. Gesta sie¢ drog o stosunkowo niewielkim natezeniu ruchu: Gmina Przemet
wyrdznia sie rozbudowang siecig drog gminnych i powiatowych, przy
jednoczesnym umiarkowanym natezeniu ruchu drogowego. To atut, ktory
stwarza bardzo dobre warunki do ptynnego przemieszczania sie i pozwala na
bezpieczniejszg organizacje ruchu niezmotoryzowanego. Korzystne warunki
komunikacyjne sprzyjajg rozwojowi alternatywnych form mobilnosci, takich jak
ruch rowerowy, transport zbiorowy oraz inicjatywy wspoétdzielenia pojazdow (np.
car-sharing). Wprowadzenie dodatkowych rozwigzan uspokajajgcych ruch
samochodowy, a takze inwestycje w infrastrukture pieszo-rowerowg, moga
jeszcze bardziej poprawi¢ komfort codziennego przemieszczania sie, zmniejszy¢
emisje zanieczyszczen i ograniczy¢ hatas drogowy.

6. Niska liczba wypadkéw drogowych: Statystyki bezpieczenstwa ruchu
drogowego w gminie Przemet pokazujg stosunkowo niskg liczbe wypadkow, co
Swiadczy o dobrej jakosci lokalnej infrastruktury oraz wysokiej kulturze jazdy
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uczestnikow ruchu. Ten korzystny trend moze by¢ dodatkowo wzmocniony
poprzez kontynuacje dziatan edukacyjnych skierowanych do wszystkich
uzytkownikdw drog oraz przez promowanie aktywnych, bezpiecznych form
transportu, takich jak ruch pieszy i rowerowy. Rozwaj infrastruktury przyjaznej dla
pieszych i rowerzystow oraz dalsze dziatania prewencyjne w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego mogg przyczynic¢ sie do jeszcze wiekszego
ograniczenia liczby wypadkow na terenie gminy.

7. Bliskos¢ miejsc pracy: Bliskos¢ miejsc pracy w obrebie gminy Przemet oraz
w sgsiednich miejscowosciach pozwala na ograniczenie codziennych dojazdow
samochodowych. Stosunkowo niewielkie odlegtosci sprzyjajg wyborowi bardziej
ekologicznych form transportu — takich jak rower czy piesze wedréwki —
zwtaszcza przy dobrej jakosci infrastruktury tgczgcej miejsca zamieszkania
Zz miejscami pracy. Wzmacnianie transportu zbiorowego i rozwdj sieci sciezek
rowerowych mogg dodatkowo zacheci¢ mieszkancow do rezygnacji
z codziennego uzytkowania samochodow, przyczyniajgc sie do zmniejszenia
emisji CO, i poprawy jakosci powietrza w gminie.

8. Wysoki potencjat rowerowy: Gmina Przemet dysponuje znacznym
potencjatem rowerowym — duza czes¢ mieszkancow posiada wiasne rowery
i wykorzystuje je zaréwno w celach rekreacyjnych, jak i codziennych. To
naturalny kapitat, ktéry warto rozwijac poprzez rozbudowe spdjnej sieci sciezek
rowerowych, tworzenie bezpiecznych miejsc do parkowania rowerow oraz
promocje jazdy na rowerze jako codziennego srodka transportu. Inwestycje
w infrastrukture rowerowg, a takze inicjatywy edukacyjne i promocyjne, moga
znaczgco przyczyni¢ sie do wzrostu udziatu ruchu rowerowego w podrdzach
mieszkancdéw, wspierajgc cele zrownowazonej mobilnosci.

Slabe strony zostaly zdiagnozowane w nastepujacy sposoéb:

1.  Fragmentacja i brak spéjnosci sieci tras: Mimo istnienia wielu szlakéw
rowerowych, ich uktad ma charakter gtéwnie rekreacyjny i nie tworzy jeszcze
w petni spdjnej sieci do codziennych dojazdéw. Wiele sciezek to krétkie odcinki
(np. 0,5-2 km) tgczace pobliskie miejscowosci, co w praktyce oznacza, ze
pomiedzy wieloma wsiami nadal brakuje ciggtych, bezpiecznych potgczen dla
rowerzystow. Rozproszenie infrastruktury rowerowej utrudnia mieszkancom
swobodne przemieszczanie sie po catej gminie bez uzycia samochodu.

2. Ograniczona infrastruktura towarzyszaca dla rowerzystow: Poza nowo
oddanymi odcinkami, w gminie wcigz brakuje infrastruktury wspierajgce;j
cyklistow, takiej jak dedykowane miejsca odpoczynku, zadaszone wiaty, stojaki
rowerowe przy obiektach uzytecznosci publicznej czy stacje naprawcze. Rowniez
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punkty tadowania rowerdéw elektrycznych (oraz innych pojazdow elektrycznych)
sg niemal nieobecne, co moze hamowac rozwdj elektromobilnosci wsrod
mieszkancow posiadajgcych e-rowery i pojazdy elektryczne.

3. Staba oferta transportu publicznego: Transport zbiorowy na terenie gminy jest
ograniczony — niewielka liczba potgczen autobusowych o niskiej czestotliwosci
sprawia, ze mieszkancy wsi majg utrudniony dostep do komunikacji publiczne;j.
Brak atrakcyjnej alternatywy w postaci sprawnego transportu publicznego
powoduje silne uzaleznienie od samochodu prywatnego nawet w przypadku
podrozy, ktére mogtyby byC zastgpione przez rower czy autobus. Ponadto
integracja roznych srodkow transportu praktycznie nie funkcjonuje (np. brakuje
parkingdbw typu Park&Ride/Bike&Ride czy systemu wspdlnego biletu), co
dodatkowo ogranicza mozliwos¢ tgczenia podrézy rowerem i komunikacjg
zbiorowa.

4. Niewystarczajagce bezpieczenstwo i jakos¢ infrastruktury drogowej:
W czesci miejscowosci brakuje chodnikow lub wydzielonych paséw dla pieszych
i rowerzystow, a standard drog lokalnych bywa niewystarczajgcy (dziurawe
pobocza, stabe oznakowanie) — to wszystko zmniejsza bezpieczenstwo
niechronionych uczestnikdbw ruchu. Szczegodlnie w poblizu szkédt i obszaréw
o wzmozonym ruchu pieszym infrastruktura ochronna (chodniki, przejscia dla
pieszych, oswietlenie) jest niekompletna. Obawy o bezpieczenstwo na drodze
moga zniechecac czes¢ osdb do przesiadki na rower.

5. Niewystarczajaca liczba punktéw przesiadkowych: Na terenie gminy Przemet
wcigz brakuje odpowiednio zaplanowanych miejsc umozliwiajgcych tatwag
i wygodng przesiadke pomiedzy réznymi srodkami transportu, takimi jak autobus,
rower czy kolej. Obecne mozliwosci integracji $rodkéw komunikacji sg
ograniczone, co obniza elastycznos$¢ podrozy mieszkancow i turystow. Rozwaj
nowoczesnych punktéw przesiadkowych w kluczowych lokalizacjach — przy
gtbwnych przystankach autobusowych lub trasach rowerowych — madgtby
znaczgco poprawi¢ wygode podrézowania oraz zwiekszyC zainteresowanie
transportem  zbiorowym i alternatywnymi formami mobilnosci. Lepsze
skoordynowanie potgczen, dogodna infrastruktura przesiadkowa i skrécenie
czasu oczekiwania na kolejny srodek transportu to istotne elementy, ktére mogag
podnies¢ efektywnos¢ systemu mobilnosci w catej gminie.

6. Brak inteligentnych systeméw transportowych: W gminie Przemet nadal nie
funkcjonujg inteligentne systemy transportowe (ITS), ktére w innych regionach
skutecznie poprawiajg zarzgdzanie ruchem i podnoszg jakoSC ustug
transportowych. Brakuje rozwigzan takich jak dynamiczna informacja
pasazerska, aplikacje mobilne do planowania podrézy czy systemy zarzgdzania
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ruchem na skrzyzowaniach. Wdrozenie nowoczesnych technologii — np. tablic
elektronicznych na przystankach, systemoéw monitorowania natezenia ruchu czy
platform integrujgcych rézne $rodki transportu — mogtoby zdecydowanie
poprawi¢ komfort podrézowania i dostepnosc¢ informacji, atakze zwiekszyc
zaufanie mieszkancow do ustug transportu zbiorowego.

7. Dominacja transportu samochodowego: W codziennym przemieszczaniu sie
mieszkancéw gminy Przemet dominujgcg role odgrywa samochdd osobowy.
Silne uzaleznienie od wtasnych pojazddw przyczynia sie do wzrostu emisji spalin,
zattoczenia ulic w sezonie turystycznym oraz zwiekszenia poziomu hatasu. Aby
ograniczyc to zjawisko, konieczne jest aktywne promowanie alternatywnych form
mobilnosci — takich jak rowery, autobusy lokalne czy wspolne przejazdy
(carpooling). Rozbudowa infrastruktury rowerowej, poprawa jakosci ustug
transportu zbiorowego oraz kampanie promujgce korzysci ekologicznych
i zdrowotnych form transportu sg kluczowe, by zmieniaé przyzwyczajenia
komunikacyjne mieszkancow na bardziej zrownowazone.

8. Brak motywacji do korzystania z transportu alternatywnego: Obecnie
w gminie Przemet niewiele dziatan zacheca mieszkancéw do wyboru
alternatywnych form przemieszczania sie zamiast samochodu. Brak programéw
motywacyjnych, takich jak preferencyjne ceny biletéw autobusowych, systemy
miejskich wypozyczalni roweréw czy wydarzenia typu ,dzien bez samochodu”,
powoduje, ze mieszkancy rzadko rozwazajg zmiane srodka transportu. Aby
przetamacé ten schemat, niezbedne sg skoordynowane kampanie edukacyjne
i promocyjne, ktére w atrakcyjny sposob uswiadomig korzysci zdrowotne,
finansowe i Srodowiskowe ptyngce z korzystania z transportu publicznego, ruchu
rowerowego oraz pieszych wedréwek. Programy zachet powinny staé sie
integralnym elementem lokalnej polityki mobilnosci.

9. Brak oswietlenia w niektérych miejscach: W wielu miejscach gminy Przemet
drogi lokalne, $ciezki rowerowe oraz ciggi piesze sg stabo oswietlone lub zupetnie
pozbawione oswietlenia. Niedostateczne warunki widocznosci, zwtaszcza po
zmroku, obnizajg poczucie bezpieczenstwa uczestnikbw ruchu i moga
zniecheca¢ do wyboru pieszych irowerowych form transportu. Inwestycje
w energooszczedne, nowoczesne systemy oswietlenia ulicznego — takie jak
lampy LED z inteligentnym sterowaniem natezeniem Swiatta — poprawityby
komfort i bezpieczenstwo mieszkancow oraz promowaty korzystanie z bardziej
ekologicznych srodkow transportu réwniez poza godzinami dziennymi.
Szczegolny nacisk powinien by¢é potozony na doswietlenie przystankow
autobusowych, przejs¢ dla pieszych oraz gtéwnych tras rowerowych.
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10. Wecigz niski poziom swiadomosci zréownowazonej mobilnosci: Pomimo
rosngcej popularnosci tematyki ochrony srodowiska, wiedza mieszkancow
Przemetu o znaczeniu zréwnowazonej mobilnosci i jej korzysciach wcigz
pozostaje ograniczona. Wiele o0sO6b nie 1tgczy codziennych wyborow
transportowych z wptywem na jakos¢ powietrza, zdrowie publiczne czy zmiany
klimatyczne. Konieczne jest wdrozenie szeroko zakrojonych kampanii
edukacyjnych, ktére poprzez praktyczne przyktady i lokalne inicjatywy
uswiadomig mieszkancom znaczenie zmniejszenia emisji, promowania ruchu
pieszego irowerowego oraz korzystania z transportu zbiorowego. Programy
w szkofach, dziatania informacyjne w mediach lokalnych oraz aktywne
promowanie wydarzen zwigzanych z mobilnoscig mogg znaczgco przyczynic sie
do zmiany postaw i budowy kultury swiadomej mobilnosci w gminie.

Szanse dla rozwoju mobilnosci w gminie Przemet zostaty scharakteryzowane

w nastepujace sposob:

1. Dostepne fundusze zewnetrzne: Istnieje mozliwos$¢ dalszego finansowania
rozbudowy infrastruktury mobilnosci dzieki srodkom z programéw unijnych
i krajowych. Priorytety polityki panstwa sprzyjajg inwestycjom w niskoemisyjny
transport — w przysztosci gmina moze ubiegac sie o kolejne dotacje na sciezki
rowerowe, oswietlenie energooszczedne czy stacje tadowania (przyktadem
skutecznego wykorzystania takich srodkow jest wspomniane dofinansowanie
z programu rzgdowego, ktére umozliwito budowe nowych tras). Kontynuacja
takiego wsparcia finansowego znaczgco przyspieszytaby realizacje celow
mobilnosci.

2.  Wazrost popularnosci roweréw i e-rowerow: Ogolnospoteczne trendy wskazujg
na rosngce zainteresowanie aktywnoscig fizyczng, turystykg lokalng oraz
ekologicznymi srodkami transportu. Coraz wiecej oséb wybiera rower nie tylko
rekreacyjnie, ale i w dojazdach do pracy czy szkoty — réwniez na terenach
pozamiejskich. Dynamicznie rosnie popularnos¢ roweréw elektrycznych, ktére
pozwalajg pokonywac¢ wieksze odlegtosci i utatwiajg jazde osobom starszym lub
o ograniczonej kondycji. Gmina Przemet moze wykorzystac ten trend, rozwijajgc
infrastrukture dostosowang do e roweréw (tadowarki, wypozyczalnie) i tym
samym zacheci¢ kolejne grupy uzytkownikow do przesiadki na dwa kotka.

3. Potencjat rozwoju turystyki zrownowazonej: Malownicze tereny gminy
przyciggajg turystow poszukujgcych wypoczynku blisko natury. Rozbudowa sieci
tras rowerowych, potgczona z promocjg lokalnych atrakcji (np. szlakow
tematycznych, zabytkdw, plaz i stanicy wodnych), moze przedtuzy¢ czas pobytu
turystow i zwiekszy¢ dochody lokalnej spotecznosci. Istnieje szansa na
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wykreowanie marki Przemetu jako przyjaznej rowerzystom destynaciji
turystycznej, co przetozy sie na wiekszg liczbe odwiedzajgcych, zwilaszcza
w sezonie letnim. To z kolei uzasadnia tworzenie kolejnych udogodnien — stacji
obstugi roweréw, miejsc odpoczynku czy punktéw informacyjnych — ktore
dodatkowo poprawig jakos¢ zycia mieszkancow.

4. Postep technologiczny i innowacje w mobilnosci: Rozwdéj nowoczesnych
technologii transportowych stwarza mozliwosci skoku jakosciowego w organizacji
transportu na obszarach wiejskich. Przyktadowo, wprowadzenie aplikacji
mobilnych do planowania podrézy czy zamawiania przejazdoéw (np. transport na
zgdanie) mogtoby usprawni¢ komunikacje dla oséb bez witasnego auta. Réwniez
malejgce koszty technologii OZE i magazynowania energii utatwiajg instalacje
stacji fadowania zasilanych energig stoneczng czy wiatrowg, co gmina mogtaby
wykorzysta¢, budujgc ekologiczne zaplecze dla elektromobilnosci. Innowacyjne
rozwigzania — od inteligentnego oswietlenia przejs¢ dla pieszych po systemy
wypozyczalni rowerow — sg coraz tatwiej dostepne i mogg zosta¢ zaadaptowane
na skale lokalng, wspierajgc cele zrownowazonej mobilnosci.

5. Rosnaca swiadomos¢ ekologiczna spoteczenstwa: Mieszkancy coraz lepiej
rozumiejg potrzebe ochrony srodowiska i korzysci ptyngce z ograniczania emisiji
z transportu. Trend ten przektada sie na wiekszg akceptacje dla inwestycji
prorowerowych czy proekologicznych (jak ograniczenia ruchu samochodowego
w centrum miejscowosci, strefy wolne od spalin, itp.). Wykorzystanie edukacji
i promocji moze dodatkowo wzmocni¢ te swiadomos¢é — jest to szansa na
zbudowanie kultury mobilnosci zrwnowazonej, w ktorej korzystanie z roweru,
komunikacji publicznej czy pojazdéw elektrycznych bedzie postrzegane jako
pozgdany spotecznie standard, a nie wyrzeczenie.

6. Integracja sieci komunikacyjnych z regionami/gminami sasiednimi:
Wzmacnianie wspotpracy z sgsiednimi gminami i tworzenie zintegrowanych
systemow transportowych stanowi szanse na budowe nowoczesnej i dostepnej
sieci potgczen miedzygminnych. Umozliwienie mieszkancom tatwej przesiadki
miedzy réznymi Srodkami transportu — na przyktad z autobusu na rower lub
pocigg — poprawi dostepnos¢ komunikacyjng catego regionu i pomoze
ograniczy¢ zaleznos¢ od samochodu prywatnego. Inwestycje w rozwigzania
intermodalne, takie jak systemy ,Park & Ride” i ,Bike & Ride”, mogg przyczynic
sie do zmniejszenia liczby pojazdéw w centrach miejscowosci i poprawy jakosci
przestrzeni publicznych. Spdjne potgczenia regionalne zwiekszg mobilnosc
mieszkancéw, utatwig dostep do rynku pracy, edukacji i ustug, a takze
pozytywnie wptyng na spojnos¢ spoteczng w skali ponadlokalnej.
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7. Rozwdj transportu spotecznosciowego: Wprowadzenie na terenie gminy
Przemet ustug wspodtdzielonego transportu, takich jak car-sharing czy ride-
sharing, moze stanowi¢ skuteczng alternatywe dla posiadania wtasnego
samochodu. Rozwdj takich rozwigzan pozwoli ograniczy¢ liczbe pojazdow na
drogach, zmniejszy¢ zattoczenie oraz emisje szkodliwych substancji do
atmosfery. Wsparcie dla inicjatyw wspétdzielenia pojazdéw, potgczone
z rozbudowg odpowiedniej infrastruktury (miejsca postojowe, tadowarki dla aut
elektrycznych) oraz kampaniami promocyjnymi, moze istotnie przyczyni¢ sie do
budowy bardziej zrébwnowazonego i elastycznego systemu mobilnosci w gminie.

8. Rozwédj ekonomii wspéldzielenia (Sharing Economy): Systemy
wspotdzielone, takie jak rowery publiczne, elektryczne hulajnogi czy
wspotdzielone samochody, mogg znaczgco zwiekszy¢ mobilnos¢ na krotkich
dystansach i odcigzy¢ lokalne drogi od nadmiaru ruchu samochodowego.
Inwestycje w rozwdj takich ustug na terenie gminy Przemet, zwilaszcza
w miejscowosciach o najwiekszym natezeniu ruchu i w rejonach atrakcyjnych
turystycznie, mogg sprzyja¢ promocji aktywnego i ekologicznego stylu zycia.
Rozwigzania oparte na ekonomii wspotdzielenia doskonale wpisujg sie w idee
zrownowazonej mobilnosci, wspierajgc ochrone s$rodowiska oraz poprawe
dostepnosci komunikacyjnej dla szerokiej grupy mieszkancow.

9. Wazrost atrakcyjnosci przestrzeni publicznych: Inwestycje w rozwdj
przestrzeni przyjaznych pieszym i rowerzystom — takich jak nowe parki, chodniki,
deptaki czy sieci sciezek rowerowych — znaczgco poprawiajg jakos¢ zycia
lokalnych spotecznosci. Przyjazna przestrzen publiczna zacheca mieszkancow
do wiekszej aktywnosci fizycznej, sprzyja integracji spotecznej i poprawia
estetyke miejscowosci. Ponadto inwestowanie w infrastrukture dla
niezmotoryzowanych uczestnikbw ruchu wspiera ograniczanie ruchu
samochodowego, co przektada sie na mniejsze zanieczyszczenie powietrza,
redukcje hatasu oraz wzrost atrakcyjnosci gminy jako miejsca do zycia
i odwiedzin.

10. Wzrost sily nabywczej mieszkancow: Wzrost sity nabywczej mieszkancow
gminy Przemet otwiera nowe mozliwosci inwestowania w bardziej ekologiczne
srodki transportu — takie jak samochody elektryczne, rowery miejskie, rowery
elektryczne czy hulajnogi. Zwiekszona dostepnosc finansowa sprzyja rowniez
inwestycjom w przyjazng srodowisku infrastrukture, takg jak stacje tadowania czy
nowoczesne wezty przesiadkowe. Wzrost dochodéw mieszkancéw moze staé sie
dodatkowym motorem napedowym transformacji w kierunku zréwnowazone;j
mobilnosci, przyspieszajgc tempo adaptacji nowych, ekologicznych rozwigzan
transportowych.
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Zagrozenia dla mobilnosci w gminie Przemet z kolei widziane sg w sposéb

nastepujacy:

1.  Dominacja transportu samochodowego: Jak w wielu gminach wiejskich,
przyzwyczajenia komunikacyjne mieszkancow Przemetu sg silnie zwigzane
z samochodem. Jesli alternatywy nie bedg wystarczajgco dogodne, istnieje
ryzyko, ze pomimo rozbudowy infrastruktury rowerowej i oferowania transportu
publicznego, wiekszos¢ osob i tak pozostanie przy wiasnych autach. Wzrost
liczby samochodéw na drogach lokalnych oznacza nie tylko wieksze
zanieczyszczenie powietrza i hatas, ale takze rosngce zagrozenie wypadkami
Z udziatem pieszych i rowerzystow, co moze zniecheci¢ potencjalnych
uzytkownikow tras rowerowych.

2. Ograniczenia finansowe i administracyjne: Realizacja ambitnej polityki
transportowej moze napotkaC bariery w postaci ograniczonych srodkéw
budzetowych, konkurencyjnych priorytetow inwestycyjnych lub dtugotrwatych
procedur administracyjnych. Ryzyko opdznien lub rezygnacji z planowanych
inwestycji (np. w przypadku zmiany koniunktury gospodarczej, cie¢ dotacji
zewnetrznych czy zmian politycznych) stanowi powazne zagrozenie dla
konsekwentnego wdrazania zatozeh planu mobilnosci. Rowniez podzniejsze
utrzymanie infrastruktury (koniecznos¢ konserwacji $ciezek, naprawy
oswietlenia, serwis stacji tadowania) bedzie generowaé koszty - ich
niedoszacowanie mogtoby doprowadzi¢ do degradacji jakosci nowo powstatej
infrastruktury.

3. Niekorzystne czynniki demograficzne: Jesli w dtuzszej perspektywie w gminie
zaznaczy sie trend starzenia sie populacji lub odptywu mtodych mieszkancéw do
wiekszych miast, popyt na ustugi transportu zbiorowego i inicjatywy pro-
rowerowe moze by¢é mniejszy od zaktadanego. Starsze spoteczenstwo czesciej
ma ograniczenia zdrowotne utrudniajgce jazde na rowerze, a rownoczesnie
moze potrzebowaé specjalnych rozwigzan komunikacyjnych (transport
medyczny, door-to-door). Zmniejszenie liczby aktywnych uzytkownikdéw
infrastruktury stanowi zagrozenie dla efektywnosci ekonomicznej inwestycji oraz
dla utrzymania czestotliwosci potgczen komunikacji publicznej.

4. Warunki klimatyczne i sezonowos$¢ ruchu: Klimat umiarkowany sprawia, ze
warunki do podrézy rowerowych w Polsce sg silnie uzaleznione od pogody.
W miesigcach zimowych oraz podczas niesprzyjajgcej aury (deszcze, upaty)
znacznie spada liczba rowerzystow. Efektem moze by¢é sezonowos$é
wykorzystania infrastruktury — latem $ciezki bedg oblegane, a zimg niemal puste.
Ta nierbwnomiernos¢ stanowi wyzwanie w utrzymaniu rentownosci np.
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wypozyczalni rowerow czy regularnosci kursowania autobusow. Dodatkowo,
intensywne uzytkowanie tras w sezonie turystycznym moze prowadzi¢ do ich
szybszego zuzycia, a nawet konfliktbw miedzy Iokalnymi mieszkancami
a turystami (np. zattoczenie $ciezek, dewastacja przyrody).

5. Inercja i opér przed zmiang: Wprowadzenie niektorych elementéw planu (jak
ograniczenie ruchu aut w wybranych strefach, zmiany organizacji ruchu czy
inwestycje kosztem miejsc parkingowych) moze spotkac¢ sie z oporem czesci
mieszkancow lub interesariuszy. Przyzwyczajenia komunikacyjne i sceptycyzm
wobec nowych rozwigzan (np. nieufno$¢ do pojazdéw elektrycznych Ilub
systeméw wspotdzielenia) mogg spowolni¢ tempo zmian. Negatywne
nastawienie lub  niewystarczajgce  zrozumienie  korzysci  ptyngcych
z planowanych dziatan stanowi zagrozenie dla ich petnego wdrozenia — dlatego
tak wazne bedzie prowadzenie dialogu spotecznego i kampanii informacyjnych
towarzyszgcych realizacji polityki mobilnosci.

6. Niekorzystne trendy konsumpcyjne: Silne przywigzanie mieszkancéw gminy
Przemet do posiadania wtasnych samochodow oraz rosngcy konsumpcjonizm
mogg stanowi¢ istotne wyzwanie dla wdrazania zasad zroéwnowazonej
mobilnosci. Wysoka wartos¢ spoteczna przypisywana prywatnym pojazdom
utrudnia promocje alternatywnych form transportu, takich jak transport zbiorowy,
ruch rowerowy czy systemy wspétdzielenia. Przetamanie tych tendencji bedzie
wymagato konsekwentnych dziatan: intensywnych kampanii informacyjnych,
budowy atrakcyjnych alternatyw transportowych oraz inwestycji w nowoczesne
i wygodne rozwigzania mobilnosci wspotdzielonej, ktére skutecznie konkurowac
bedg z indywidualnym autem

7. Zmiany w przepisach i politykach: Otoczenie prawne w obszarze ochrony
srodowiska i zrownowazonej mobilnosci podlega dynamicznym zmianom -
zarbwno na poziomie krajowym, jak i europejskim. Nowe regulacje moga
wymagac korekt w istniejgcych strategiach i planach mobilnosci gminy Przemet,
generujgc dodatkowe koszty oraz wymuszajgc zmiany w harmonogramie
realizacji inwestycji. Wyzwanie stanowic¢ bedzie nie tylko biezgce dostosowanie
projektow do nowych wymogoéw (np. w zakresie standardow emisji czy
efektywnosci energetycznej), ale rowniez utrzymanie elastycznosci strategicznej,
ktéra pozwoli gminie aktywnie reagowac¢ na nadchodzgce zmiany legislacyjne.

8. Wzrost kosztow energii i paliw: Cho¢ Plan rozwoju mobilnosci w gminie
Przemet opiera sie na promowaniu technologii niskoemisyjnych, takich jak
pojazdy elektryczne, rosngce ceny energii elektrycznej mogg negatywnie
wptyngé na opfacalnos¢ ich wdrazania. Jednoczesnie wzrost kosztow
tradycyjnych paliw — cho¢ moze ograniczaé korzystanie z samochodow
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spalinowych — podnosi réwniez dtugoterminowe koszty utrzymania infrastruktury
transportowej, wptywajgc m.in. na koszty przewozow publicznych czy utrzymania
taboru. Wysokie ceny energii mogg utrudni¢ mieszkanncom i instytucjom przejscie
na bardziej ekologiczne rozwigzania transportowe, spowalniajgc realizacje celdow
zwigzanych z ograniczaniem emis;ji

Podsumowanie SWOT

Mocne strony

Gmina Przemet posiada wiele atutéw, ktére sprzyjajg realizacji strategii
zrownowazonej mobilnosci. Atrakcyjne potozenie w otoczeniu licznych jezior i terendw
chronionych Przemeckiego Parku Krajobrazowego stwarza dogodne warunki do
rozwoju aktywnej mobilnosci — pieszej, rowerowej oraz ekologicznej turystyki. Czyste
Srodowisko, brak ucigzliwego przemystu oraz stosunkowo niewielkie natezenie ruchu
drogowego na terenie gminy pozytywnie wptywajg na jakosS¢ zycia mieszkancow
i sprzyjajg rozwojowi transportu niskoemisyjnego. Rozwijajgca sie sieC tras
rowerowych, rosngce wykorzystanie rowerow w codziennych dojazdach oraz bogata
oferta szlakdw turystycznych wspierajg aktywng mobilnosé. Gesta sie¢ drég lokalnych
o umiarkowanym ruchu stwarza bezpieczne warunki dla pieszych i rowerzystow.
Stosunkowo niewielkie odlegto$ci do miejsc pracy oraz wysoki potencjat spotecznosci
rowerowej zwiekszajg szanse na dalszy rozwdj form transportu przyjaznych
Srodowisku. Stabilny poziom bezpieczenstwa na drogach oraz zaangazowanie
mieszkancéw w inicjatywy zwigzane z ochrong srodowiska sg dodatkowymi atutami
Przemetu.

Stabe strony

Pomimo licznych waloréw, gmina Przemet zmaga sie z pewnymi ograniczeniami, ktore
mogg spowalnia¢ proces transformacji mobilnosci. Wcigz istniejg istotne braki
w infrastrukturze  pieszo-rowerowej, zwtaszcza w zakresie ciggtosci tras
i bezpieczenstwa ich uzytkowania. Fragmentaryczna sie¢ $ciezek rowerowych,
niewystarczajgce oswietlenie wielu drég lokalnych oraz brak wystarczajacej liczby
punktéw  przesiadkowych  ograniczajg  dostepnos¢  alternatywnych  form
przemieszczania sie. Oferta transportu publicznego pozostaje ograniczona zaréwno
pod wzgledem zasiegu, jak i czestotliwosci kurséw, co utrudnia rezygnacje z transportu
indywidualnego. Brak nowoczesnych systemow ITS, niewystarczajgca liczba stacii
tadowania pojazdéw elektrycznych oraz stabe powigzania transportowe z gminami
sgsiednimi zmniejszajg konkurencyjnos¢ komunikacji zbiorowej. Dodatkowo, niski

poziom motywacji do korzystania z transportu alternatywnego i ograniczona
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Swiadomos¢ korzysci ptyngcych ze zrownowazonej mobilnosci pozostajg wyzwaniami
do przezwyciezenia.

Szanse

Gmina Przemet ma znaczgce szanse na dynamiczny rozwoj systemu zrownowazonej
mobilnosci, zwlaszcza dzieki dostepnosci srodkéw unijnych i krajowych
przeznaczonych na infrastrukture pieszo-rowerowa, elektromobilnos¢ oraz integracje
transportu publicznego. Wspotpraca z sgsiednimi gminami w zakresie budowy spojne;j
sieci transportowej oraz rozwoj systemow przesiadkowych moze znaczgco poprawic
mobilnos¢ regionalng. Rosngca swiadomos¢ ekologiczna mieszkancow, wzrost
popularnosci transportu wspotdzielonego (car-sharing, rowery miejskie) oraz
dynamiczny rozwdj technologii transportowych, takich jak inteligentne systemy
zarzgdzania ruchem i aplikacje mobilne, stwarzajg nowe mozliwosci poprawy jakosci
ustug transportowych. Potencjat turystyczny Przemetu, zwigzany z jeziorami, szlakami
rowerowymi i atrakcyjnym krajobrazem, moze wspieraC rozwoj zréwnowazonej
turystyki i lokalnej gospodarki.

Zagrozenia

Realizacja strategii zrbwnowazonej mobilnosci w gminie Przemet moze napotka¢ na
szereg zagrozen. Ograniczone mozliwosci budzetowe gminy mogg utrudnic terminowg
realizacje inwestycji i zmusi¢ do ograniczania zakresu planowanych dziatah. Silne
przywigzanie mieszkancéw do indywidualnych samochoddéw oraz mozliwy opor
spoteczny wobec ograniczania ruchu samochodowego i wprowadzania stref niskiej
emisji mogg spowalnia¢ zmiany. Wzrost kosztow energii i paliw moze wptyngé
negatywnie na optacalno$¢ rozwoju elektromobilnosci, a dynamiczne zmiany
legislacyjne w obszarze ochrony srodowiska mogg wymagaé szybkiej adaptacii
strategii, generujgc dodatkowe obcigzenia finansowe. Dalsza dominacja transportu
samochodowego oraz niedostosowanie infrastruktury do zmian demograficznych
(starzejace sie spoteczenstwo) mogag pogtebia¢ wykluczenie transportowe i zwigkszaé
koszty utrzymania istniejgcego systemu transportowego.

Whioski

Aby skutecznie przeprowadzi¢ transformacje w kierunku zréownowazonej mobilnosci,
gmina Przemet powinna konsekwentnie rozwija¢ alternatywne formy transportu —
w szczegolnosci rozbudowywac siec tras rowerowych, poprawia¢ dostepnosc i jakosc
transportu publicznego oraz wdraza¢ rozwigzania sprzyjajgce intermodalnosci
i wspoétdzieleniu  srodkdw  transportu. Kluczowe bedzie takze intensywne

140

Id: 3B605E2B-F41D-4BD8-9B2C-3DB0056FD37E. Podpisany Strona 140



wykorzystywanie dostepnych srodkéw zewnetrznych na modernizacje infrastruktury
oraz wdrazanie inteligentnych systemow zarzgdzania ruchem.

Niezbedne bedg réwnolegle dziatania edukacyjne, kampanie informacyjne oraz
programy motywujgce mieszkancow do zmiany nawykdéw transportowych na bardziej
ekologiczne. Dzieki dobrze zaplanowanym inwestycjom, skutecznej promocji oraz
aktywnemu zaangazowaniu lokalnej spotecznosci, gmina Przemet ma szanse stac sie
przyktadem gminy wiejskiej nowej generacji — bezpiecznej, ekologicznej i dostepnej
dla wszystkich mieszkancow.
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4. Scenariusze rozwoju mobilnosci miejskiej w gminie
Przemet

W warunkach dynamicznych przemian technologicznych, klimatycznych oraz
spoteczno-ekonomicznych — takich jak postepujgca cyfryzacja, zmiany klimatyczne,
zmiany na rynku pracy czy rosngce oczekiwania wobec jakosci zycia — tradycyjne
podejscie do planowania transportu staje sie niewystarczajgce. W takim kontekscie
szczegolnego znaczenia nabierajg scenariusze rozwoju mobilnosci — nie jako
klasyczne prognozy oparte na danych liczbowych, lecz jako narzedzia strategicznej
refleksji. Umozliwiajg one zrozumienie mozliwych sciezek rozwoju w zaleznosci od
podejmowanych decyzji, poziomu zaangazowania interesariuszy oraz dostepnych
zasobow instytucjonalnych i finansowych. Scenariusze petnig funkcje swoistego
kompasu — pozwalajg oceni¢ skutki réznych wyboréw oraz zidentyfikowac ,punkty
zwrotne”, ktére moga przesgdzi¢ o przysztym ksztatcie systemu mobilnoSci.
W odniesieniu do gminy Przemet opracowano trzy scenariusze rozwoju, ktére sg ze
sobg poréwnywalne pod wzgledem uktadu strukturalnego, ale reprezentujg odmienne
podejscia do wyzwan zidentyfikowanych w diagnozie PZMM - takich jak dominacja
samochodu, znikoma oferta transportu zbiorowego, nieciggtos¢ infrastruktury
rowerowej i pieszej czy rozproszona zabudowa skutkujgca wykluczeniem
komunikacyjnym niektorych miejscowos$ci i sezonowymi przecigzeniami ruchem
turystycznym.

Przedstawione warianty to:

e Scenariusz bazowy — zaktadajgcy kontynuacje obecnych trendéw, niewielkie
tempo zmian oraz realizacje nielicznych inwestycji bez gtebszej transformac;i
systemowej. Jest to scenariusz nercyjny”, pokazujgcy skutki braku
strategicznych dziatan lub ich fragmentarycznego wdrazania.

* Scenariusz aktywnosci mobilnej — ukierunkowany na kompleksowg zmiane
modelu mobilnosci: przejscie od dominacji samochodu ku zdrowej,
niskoemisyjnej i dostepnej mobilnosci, ktdrej filarami sg transport zbiorowy, ruch
pieszy i rowerowy, infrastruktura integracyjna oraz cyfrowe ustugi wspierajgce
planowanie podrozy.

e Scenariusz przejsciowy — bedgcy wariantem kompromisowym, zaktadajgcym
ewolucyjne wdrazanie zrownowazonej mobilnosci. Opiera sie na zatozeniu, ze
nawet w warunkach ograniczonych zasobéw mozliwe jest stopniowe
wprowadzanie zmian, testowanie rozwigzan i budowanie kultury mobilnosci
poprzez praktyczne dziatania.
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Kazdy z tych scenariuszy zostat poddany ocenie w odniesieniu do kluczowych
kategorii rozwoju: organizacji i zarzgdzania mobilnosciag, infrastruktury, ustug
transportu zbiorowego, cyfryzacji oraz aspektéw s$rodowiskowych, spotecznych
i zdrowotnych. Pordwnanie scenariuszy w ujeciu radarowym zaprezentowano
w dalszej czesci rozdziatu. Wybor scenariusza nie jest wytgcznie decyzjg inzynieryjng
— to tak naprawde wybdr sciezki rozwoju lokalnego. Pytanie brzmi, czy mobilnos¢ ma
stuzy¢ jedynie przemieszczaniu sie, czy takze poprawie jakosci zycia, zdrowia,
spojnosci spotecznej i transformacji klimatycznej. Gmina Przemet jako obszar
o rozlegtej, rozproszonej strukturze osadniczej oraz bogatych walorach
przyrodniczych i rekreacyjnych (liczne jeziora, Przemecki Park Krajobrazowy), stoi dzi$
przed decyzjg, jak wykorzysta¢c mobilno$¢ jako site napedowg zréwnowazonego
rozwoju.

4.1. Scenariusz bazowy (,,business as usual”)

Scenariusz bazowy stanowi punkt odniesienia dla planowania strategicznego i obraz
tego, jak moze ksztattowac sie system mobilnosci w gminie Przemet do 2030 roku,
jesli nie zostang podjete skoordynowane dziatania na rzecz wdrozenia zasad
zrébwnowazonego rozwoju. Nie jest to scenariusz katastroficzny, ale ukazuje ryzyko
powolnego dryfowania systemu transportowego w strone strukturalnego impasu:
dalszego uzaleznienia od samochodu, utrwalania rozproszonej zabudowy, utraty
efektywnosci przestrzennej oraz pogtebiania sie nierownosci w dostepie do
mobilnosci. Cho¢ pewne inicjatywy sg podejmowane — np. budowa nowych $ciezek
rowerowych (jak odcinki Btotnica—Radomierz czy Btotnica—Starkowo) — to ich
oddziatywanie jest ograniczone przez brak spodjnej wizji, struktury wdrozeniowej
i determinacji do zmiany modelu mobilnosci.

Uwarunkowania instytucjonalne i strukturalne

W tym wariancie nie powstaje zadna nowa instytucjonalna forma koordynacji dziatan
w zakresie mobilnosci. Gmina Przemet, nawet dysponujgc strategicznym
dokumentem mobilnosci, nie wdraza jego zapiséw w sposob systemowy. Inwestycje
realizowane sg punktowo i czesto reaktywnie — pod presjg doraznych zgtoszen
mieszkancow — a nie w oparciu o obiektywng analize potrzeb i spdjng hierarchie
dziatan. Nie zostaje powotany miedzywydziatowy zespdt ds. mobilnosci, a dokumenty
planistyczne (np. miejscowe plany zagospodarowania, plany inwestycyjne, budzet) nie
sg aktualizowane pod katem spodjnosci z celami zrownowazonej mobilnosci. Dominuje
tradycyjne podejscie infrastrukturalne, zorientowane na utrzymanie i rozbudowe
uktadu drogowego. Planowanie przestrzenne nie przeciwdziata dalszemu rozlewaniu
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sie zabudowy na terenie gminy ani nie wspiera rozwoju ustug w lokalnych centrach
wsi, co utrwala model uzaleznienia od samochodu jako podstawowego srodka
transportu.

Zachowania i nawyki transportowe mieszkancow

Mieszkancy kontynuujg dotychczasowe nawyki oparte na codziennym uzytkowaniu
samochodu. Zdecydowana wiekszosC¢ 0sOb przemieszcza sie autem, przy czym
w strukturze celdw podrozy dominujg dojazdy do pracy, codzienne zakupy oraz
odwozenie dzieci do szkdét. Transport zbiorowy postrzegany jest jako zawodny lub
wrecz niedostepny — korzystajg z niego gtébwnie uczniowie dojezdzajgcy do szkof,
a poza tym grono osob bez alternatywy. Udziat roweru w podrézach codziennych
pozostaje marginalny — poza sezonem letnim wiekszo$¢ mieszkancéw rezygnuje
z jazdy ze wzgledu na duze odlegtosci, brak ciggtosci infrastruktury oraz obawy
0 bezpieczenstwo na ruchliwych drogach. Ruch pieszy ogranicza sie w praktyce do
poruszania sie na bardzo krotkich dystansach wewnatrz miejscowosci, gdyz odlegtosci
miedzy miejscowosciami sg zbyt duze, by pokonywac je pieszo. Powielanie sie
utartych wzorcow transportowych utrwala sie takze w mtodym pokoleniu — dzieci od
najmtodszych lat przyzwyczajane sg do samochodowych dowozow, a samodzielnosc
komunikacyjna miodziezy nie poprawia sie (brak mozliwosci dojazdu transportem
publicznym zmusza do zdania sie na podwdzki lub wtasne pojazdy w przyszitosci).
Seniorzy oraz osoby z niepetnosprawnosciami pozostajg w duzej mierze zalezni od
rodziny lub lokalnych sieci wsparcia sgsiedzkiego w zaspokajaniu potrzeb mobilnosci.

Rozwdj infrastruktury i ustug transportowych

Infrastruktura rowerowa i piesza rozwija sie w sposob fragmentaryczny. Nowe odcinki
powstajg ad hoc, czesto jako ,produkt uboczny” modernizacji drég, bez wczesniejszej
analizy spdéjnosci sieci i priorytetéw funkcjonalnych. Nie sg realizowane inwestycje
celowo tgczgce poszczegolne sotectwa z sobg lub z sgsiednimi osrodkami miejskimi,
ani trasy rowerowe do miejsc o najwiekszym natezeniu ruchu codziennego. Utrzymuje
sie dominacja tras typowo rekreacyjnych (np. wokoét jezior i w obrebie parku
krajobrazowego), co ogranicza uzyteczno$¢ roweru jako s$rodka codziennego
transportu dla mieszkancow. Transport zbiorowy pozostaje w stagnacji i na bardzo
ograniczonym poziomie. Poza autobusami szkolnymi i nielicznymi kursami
powiatowymi brak istotnych usprawnien w ofercie przewozowej — istniejgce linie nie sg
dostosowane do rzeczywistego rytmu zycia mieszkancow, brakuje synchronizacji (np.
z potgczeniami kolejowymi dostepnymi w sgsiednich gminach), a weekendy i godziny
pozaszczytowe wcigz stanowig ,biatg plame” pozbawiong komunikacji. W gminie nie
funkcjonuje zintegrowany wezet przesiadkowy, a przesiadanie sie miedzy srodkami
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transportu (np. z autobusu na pocigg w Wolsztynie lub Lesznie) jest niewygodne
i czasochtonne. Nie ma mowy o integraciji taryfowej, gdyz brakuje jednolitego systemu
biletowego. Inteligentne systemy transportowe (ITS) sg ograniczone do minimum —
brak dynamicznej informacji pasazerskiej, zintegrowanej aplikacji mobilnej czy
elektronicznych biletow, co pogtebia dysproporcje miedzy transportem indywidualnym
a publicznym.

Aspekty srodowiskowe i zdrowotne

Scenariusz bazowy zaktada dalszy wzrost liczby pojazdéw spalinowych na drogach
gminy, co skutkuje rosngcym poziomem hatasu i emisji zanieczyszczen powietrza —
szczegolnie wzdtuz gtéwnych ciggdéw komunikacyjnych (np. w centrum Przemetu i na
trasach przelotowych przez gmine) oraz w okresach wzmozonego ruchu
turystycznego. W miesigcach letnich, gdy nasila sie ruch turystow zmierzajgcych nad
jeziora lub przejezdzajgcych przez Przemecki Park Krajobrazowy, pojawiajg sie
lokalne przecigzenia infrastruktury drogowej i zwiekszona emisja spalin, ktérej nie
kompensujg alternatywne formy transportu (brak zorganizowanych dojazdéw
zbiorowych dla turystow). Aktywnosc¢ fizyczna mieszkancow utrzymuje sie na niskim
poziomie. Zaniedbana infrastruktura piesza i brak bezpiecznych tras miedzy
miejscowosciami ograniczajg mobilnos¢ pieszg, a ruch rowerowy ma charakter
gtdbwnie sezonowy i rekreacyjny. Tylko niewielka czeS¢ spotecznosci korzysta z roweru
poza latem, co oznacza, ze potencjalne korzysci zdrowotne wynikajgce z aktywnej
mobilnosci sg niewykorzystane. Problemy zdrowotne zwigzane z brakiem ruchu oraz
zanieczyszczeniami (m.in. choroby uktadu oddechowego, rosngca otytos¢ wsrod
dzieci) nie sg adresowane poprzez zadne skoordynowane dziatania edukacyjne ani
lokalne polityki prozdrowotne powigzane z mobilnoscia.

Skutki przestrzenne i spoteczne

Pogtebia sie rozproszony model osadniczy — nowe domy i przedsiewziecia powstajg
w réznych czesciach gminy (zwlaszcza w atrakcyjnych rejonach nad jeziorami, jak
okolice Ostonina czy Olejnicy) bez zapewnienia im odpowiedniej dostepnosci
transportem zbiorowym. Taki rozwoj przestrzenny wymusza dalsze Kkorzystanie
z samochodu nawet do podstawowych potrzeb i czyni obstuge komunikacyjng tych
terenow jeszcze trudniejszg w przysztosci. W okresach szczytowych pewne obszary
gminy stajg sie zattoczone ruchem. Na przyktad drogi dojazdowe do popularnych
osrodkéw nad jeziorami czesto korkujg sie w letnie weekendy, co obniza jako$¢ tych
przestrzeni rekreacyjnych i powoduje ucigzliwosci dla lokalnych mieszkancéw. Brak
alternatywnych srodkéw transportu dla turystow oznacza rowniez wieksze obcigzenie
Srodowiska przyrodniczego (hatas, zanieczyszczenia) w najcenniejszych przyrodniczo

145

Id: 3B605E2B-F41D-4BD8-9B2C-3DB0056FD37E. Podpisany Strona 145



zakagtkach gminy. Grupy mieszkancow zalezne od transportu innego niz wtasne auto
— miodziez, seniorzy, osoby nieposiadajgce samochodu — doswiadczajg powaznych
ograniczen mobilnosci i wynikajgcej z tego izolacji spotecznej. Utrudniony dojazd do
szkot ponadpodstawowych, osrodkow zdrowia, urzedéw czy chocby na lokalne
wydarzenia kulturalne sprawia, ze osoby te muszg polega¢ na pomocy innych lub
rezygnowac¢ z pewnych aktywnosci. W efekcie pogtebiajg sie nierbwnosci spoteczne
w dostepie do ustug i mozliwosci rozwoju. Jednoczesnie przestrzenie publiczne
w centrach wsi nie ulegajg poprawie — nadal dominujg tam samochody (zaréwno
w ruchu, jak i parkowaniu), co odbiera tym miejscom potencjat bycia przyjaznym
miejscem spotkan mieszkancow.

Ryzyka i dlugofalowe konsekwencje

. Rosngce koszty utrzymania rozlegtej infrastruktury drogowej i jej obcigzenie
przez wzmozony ruch (w tym ruch tranzytowy przebiegajgcy przez obszar
gminy).

. Trwate wykluczenie komunikacyjne niektorych sotectw i marginalizacja
peryferyjnych czesci gminy pozbawionych dostepu do sprawnego transportu.

. Brak mozliwosci siegniecia po zewnetrzne srodki finansowe (np. fundusze unijne)
ze wzgledu na niespetnienie wymogow zrownowazonej mobilnosci i brak
wdrazania jej zasad.

. Utrata zaufania spotecznego do dziatah wiadz w obszarze transportu — pojawia
sie syndrom ,strategii na papierze”, czyli poczucie, ze plany istniejg tylko
teoretycznie i nie przektadajg sie na realne zmiany.

. Utrwalenie modelu ,mobilnosci ekskluzywnej” — dostep do sprawnego
przemieszczania sie staje sie wypadkowg posiadania wtasnego samochodu, co
wyklucza znaczng czesSC spoteczenstwa z petnego uczestnictwa w zyciu
gospodarczym i spotecznym.

4.2. Scenariusz aktywnosci mobilnej (mobilnos¢ zdrowa, dostepna
i niskoemisyjna)

Scenariusz aktywnosci mobilnej zaktada transformacje systemu mobilnosci w gminie
Przemet w kierunku modelu zintegrowanego, niskoemisyjnego, bezpiecznego
i zdrowego. W tym wariancie mobilno$¢ przestaje by¢ wytgcznie kwestig infrastruktury,
a staje sie elementem codziennego stylu zycia mieszkancow, wspottworzonym przez
lokalng wspolnote. Zaktada sie, ze zmiany sg rezultatem nie tylko decyzji politycznych
i inwestycji infrastrukturalnych, ale tez dziatan edukacyjnych oraz przemian
kulturowych — mobilnos¢ staje sie ustugg publiczng, prozdrowotng i Srodowiskowg.
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Uwarunkowania instytucjonalne i strukturalne

Powstaje miedzywydziatowy zespdt ds. mobilnosci, ktéry koordynuje wdrazanie
strategii i zapewnia integracje dziatan miedzy réznymi komérkami urzedu. Gmina staje
sie liderem wspétpracy z sgsiednimi samorzgdami (oraz wtadzami powiatowymi)
w zakresie organizacji transportu zbiorowego, rozwoju infrastruktury rowerowej
0 znaczeniu ponadgminnym oraz integracji taryfowej. Wprowadzane zostajg lokalne
standardy projektowania infrastruktury pieszo-rowerowej oraz swoisty ,kodeks
inwestycyjny”, oparty na zasadzie oceny mobilnosciowej kazdego projektu
infrastrukturalnego (tj. badaniu, jak planowana inwestycja wptywa na dostepnosé
i zrwnowazong mobilnos¢). Strategiczne dokumenty z obszaru planowania
przestrzennego i inwestycji (miejscowe plany zagospodarowania, wieloletnie plany
inwestycyjne, budzet gminy) sg aktualizowane w duchu mobilnosci kompaktowe;j.
Oznacza to wdrozenie dziatan ograniczajgcych dalszg suburbanizacje i rozlewanie sie
zabudowy, preferowanie lokalizacji nowych ustug izabudowy mieszkaniowej
w centrach istniejgcych miejscowosci oraz lepszg integracje funkcji przestrzennych
(tak, aby codzienne potrzeby mozna byto realizowaé blisko miejsca zamieszkania).
Polityka przestrzenna ukierunkowana jest na tworzenie bardziej zwartych, dostepnych
struktur osadniczych, co utatwia organizacje transportu publicznego i sprzyja ruchowi
pieszemu oraz rowerowemu.

Zachowania i nawyki transportowe mieszkancow

Mobilnos¢ przestaje by¢ uzalezniona od posiadania samochodu. Mieszkancy
Swiadomie wybierajg srodek transportu w zaleznosci od celu podrézy, odlegtosci i pory
dnia: pieszo pokonujg krétkie dystanse do lokalnego sklepu, kosciota czy na poczte
we witasnej wsi, rowerem dojezdzajg do pracy w pobliskiej miejscowosci lub zatatwiajg
sprawy w sgsiednim sotectwie, autobusem docierajg do miasta powiatowego na targ
czy do urzedow, a pociggiem (dzieki dogodnym dowozom do stacji w sgsiednich
gminach) udajg sie do wiekszego miasta wojewddzkiego. Nawet indywidualne
urzgdzenia transportu, jak hulajnogi elektryczne, znajdujg zastosowanie przy
pokonywaniu krétkich odcinkéw w obrebie wsi lub jako dojazd do przystanku. Zmienia
sie rowniez postrzeganie przestrzeni publicznej: chodzenie pieszo i jazda rowerem
stajg sie czym$ normalnym — powszechnym elementem Zzycia codziennego, a nie
wyjatkiem zarezerwowanym dla tych, ktorzy nie majg auta. Wzrasta akceptacja
spoteczna dla polityk ograniczajgcych dominacje samochodéw w newralgicznych
obszarach. Mieszkancy dostrzegajg korzysci ptyngce z uspokojenia ruchu w centrach
miejscowosci i w rejonach wypoczynkowych — otoczenie szkét, ryneczki i gtdwne place
stajg sie cichsze, czystsze, bezpieczniejsze, a przestrzenie nad jeziorami bardziej
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przyjazne dla pieszych i rowerzystow. Wspodlna przestrzen zaczyna petni¢ funkcje
integrujgca spotecznosc, zachecajgc do spedzania czasu na zewnatrz i udziatu w zyciu
sgsiedzkim, co dodatkowo wzmacnia poparcie dla dalszych proekologicznych zmian
w mobilnosci.

Rozwdj infrastruktury i ustug transportowych

Transport publiczny:

. Powstaje zintegrowana sie¢ potgczen autobusowych z uwzglednieniem
dowozdéw do najblizszych stacji kolejowych poza gming (m.in. w Wolsztynie) oraz
bezposrednich potgczen miedzy wszystkimi wiekszymi miejscowosciami gminy.
Rozktady jazdy zostajg zharmonizowane z potrzebami mieszkancow — autobusy
kursujg czesciej w godzinach szczytu i zapewniajg dojazd do pracy, szkot i na
zakupy, a takze umozliwiajg przesiadki na pociggi regionalne.

. Przystanki autobusowe na terenie gminy sg kompleksowo modernizowane —
zyskujg nowe wiaty, o$wietlenie, tadowarki USB do urzgdzen mobilnych, stojaki
na rowery, atakze tablice z dynamiczng informacjg pasazerskg powigzang
z aplikacjg mobilng. Dzieki temu korzystanie z komunikacji zbiorowej staje sie
wygodniejsze i bardziej przewidywalne dla pasazerow.

. Wprowadza sie ustuge transportu na zgdanie w stabiej zaludnionych
miejscowosciach oraz w godzinach pozaszczytowych. Umozliwia to zapewnienie
podstawowej mobilnosci tam, gdzie regularne linie nie sg opftacalne. Ponadto
wdrozony zostaje elektroniczny system biletowy w formule ,bilet+kolej”,
integrujgcy lokalne autobusy z potgczeniami kolejowymi — pasazerowie mogg na
jednym bilecie odby¢ podréz tgczong, co zacheca do pozostawienia samochodu
przy podrézach poza gmine.

Infrastruktura pieszo-rowerowa:

. Tworzona jest modularna sie¢ tras rowerowych tgczgca wszystkie sotectwa
gminy. Gtéwne ciggi powstajg wzdtuz kluczowych drég powiatowych i gminnych,
zapewniajgc bezpieczne potagczenia miedzy miejscowosciami. Priorytetowo
realizowane sg brakujgce odcinki zwiekszajgce spdjnosc sieci (np. domkniecie
potgczenia Btotnica—Radomierz oraz trasa Btotnica—Starkowo), tak aby kazdy
mieszkaniec gminy miat mozliwos¢ dotarcia rowerem do centralnej czesci gminy
lub do sgsiednich gmin.

. W obrebie wiekszych miejscowosci (Przemet, Kaszczor, Mochy i inne) powstaja
nowe ciggi pieszo-rowerowe wzdtuz gtéwnych ulic, zapewniajgce wygodne
i bezpieczne dojscie do szkot, sklepow, kosciotdw czy nad jeziora. Istniejgce
chodniki sg remontowane i poszerzane tam, gdzie to mozliwe, by dopuszczac
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ruch rowerowy, a na skrzyzowaniach instalowane sg azyle dla pieszych
i przejazdy rowerowe. Dzieki temu przestrzen drogowg udaje sie dzieli¢ bardziej
sprawiedliwie pomiedzy wszystkich uzytkownikdéw.

. Rozwijana jest sie¢ lokalnych ,minihuboéw mobilnosci®, zlokalizowanych przy
waznych punktach w kazdej wiekszej wsi — takich jak szkoty, osrodki zdrowia,
centra wsi oraz gtdbwne przystanki. Minihuby wyposazone sg w zadaszenia
(wiaty) z miejscem do odpoczynku, parkingi rowerowe, punkty naprawy roweréw,
a takze tablice informacyjne z mapg lokalnych tras i rozktadami jazdy. Petnig one
role matych weztow przesiadkowych, gdzie mozna bezpiecznie zostawi¢ rower
i przesigsc sie na autobus lub wspdlnie umoéwiony transport, a takze centrum
informacji o mobilnosci dla okolicznych mieszkancow.

ITS i cyfryzacja:

. Powstaje nowoczesny system informacji pasazerskiej z dynamicznymi tablicami
elektronicznymi na kluczowych przystankach (np. w Przemecie, Kaszczorze,
przy waznych weztach przesiadkowych). Tablice pokazujg rzeczywiste czasy
przyjazdu autobusow, a zintegrowana aplikacja mobilna umozliwia sprawdzenie
rozktadow wszystkich srodkéw transportu (autobuséw gminnych, potgczen
kolejowych w regionie, a takze dostepnosci ewentualnych roweréw publicznych).

. Rozwijana jest platforma ,Mobilny Przemet” — wielofunkcyjne narzedzie
internetowe i mobilne, ktére pozwala mieszkancom m.in. rezerwowac przejazdy
w systemie transportu na zgdanie, zgtasza¢ potrzeby lub problemy zwigzane
zinfrastrukturg (np. uszkodzenia drog, brak chodnika), uczestniczy¢
w konsultacjach spotecznych dotyczgcych planowanych zmian (poprzez sondy,
ankiety) oraz na biezgco sledzic¢ efekty wdrazania planu (np. poprzez publikacje
wskaznikbw mobilnosci, takich jak natezenie ruchu, liczba pasazerow
komunikacji itp.). Cyfryzacja staje sie waznym wsparciem zarzgdzania
mobilnoscig, zwiekszajgc przejrzystoS¢ dziatan i angazujgc spotecznosc
w wspottworzenie systemu transportowego.

Aspekty srodowiskowe, zdrowotne i edukacyjne

Ograniczenie ruchu samochodowego w najbardziej wrazliwych obszarach (w centrach
wsi, przy szkotach oraz na terenie parku krajobrazowego) oraz rozwdj zielonej
infrastruktury przy drogach przyczyniajg sie do zauwazalnej poprawy stanu
Srodowiska. Nasadzenia drzew i krzewow wzdtuz nowych tras rowerowych, tworzenie
»zielonych przystankéw” obsadzonych ros$linnoscia oraz planowanie parkow
linearnych nad brzegami jezior skutkujg lepszg jakoscig powietrza i mikroklimatem
sprzyjajagcym mieszkancom. Hatas drogowy zostaje zredukowany, zwiaszcza tam,
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gdzie ruch aut ustepuje miejsca strefom pieszym lub uspokojonemu ruchowi.
W rezultacie centra wsi stajg sie bardziej przyjazne do zycia, co doceniajg zaréwno
mieszkancy, jak i odwiedzajgcy gmine turysci. Wzrasta aktywnosé fizyczna
mieszkancow — spacery oraz dojazdy rowerem stajg sie codzienng praktykag dla oséb
w réoznym wieku. Dzieci i mtodziez czesciej chodzg pieszo lub jezdzg rowerami do
szkét, korzystajgc z bezpiecznej infrastruktury. Osoby doroste podejmujg aktywne
formy dojazdu do pracy lub na zakupy, wiedzgc, ze infrastruktura jest komfortowa,
a otoczenie bezpieczne. W dtuzszej perspektywie przektada sie to na poprawe
wskaznikéw zdrowia publicznego: mniejszg zapadalno$s¢ na choroby cywilizacyjne
zwigzane z brakiem ruchu (otyto$¢, choroby uktadu krgzenia) oraz choroby oddechowe
Zwigzane z zanieczyszczeniem powietrza. Programy edukacyjne w lokalnych szkotach
i przedszkolach promujg mobilnos¢ jako wazng wartos¢ spoteczng i element zdrowego
stylu zycia. Uczniowie uczg sie planowac podréze z wykorzystaniem réznych srodkow
transportu, rozumiejg wptyw mobilnosci na klimat i swoje otoczenie, a takze biorg
udziat w praktycznych inicjatywach — takich jak szkolne druzyny obserwujgce
bezpieczenstwo ruchu (patrole mobilnosci) czy miedzyszkolne rowerowe gry
terenowe. Placéwki os$wiatowe petnig funkcje lokalnych ,centréw kompetencji
mobilnosci” — organizujg warsztaty dla rodzicow o bezpiecznym transporcie dzieci,
wspotpracujg z policjg przy akcjach poprawy bezpieczenstwa na drogach, a nawet
inicjujg lokalne projekty (np. ,Pieszy autobus” — grupowe dojscia dzieci pod opiekg
dorostego). Edukacja i budowanie kultury zrbwnowazonej mobilnosci od najmtodszych
lat stanowig fundament dtugofalowej zmiany postaw spotecznych.

Skutki przestrzenne i spoteczne

Przestrzenie publiczne w najwazniejszych miejscowosciach gminy zyskujg nowg
jakos¢ i funkcjonalnosé. W centrum Przemetu oraz innych wiekszych wsiach ogranicza
sie liczbe miejsc parkingowych na rzecz zieleni i przestrzeni dla pieszych — pojawiajg
sie skwery z tawkami, klombami i matg architekturg, gdzie mogg odbywac sie lokalne
wydarzenia spoteczne i kulturalne (festyny, kiermasze, spotkania mieszkahcow).
Dzieki temu serca wsi tetnig zyciem, stajgc sie miejscami integracji spotecznosci, a nie
tylko punktami przelotowymi. Réwniez najbardziej popularne miejsca turystyczno-
rekreacyjne, jak plaze nad jeziorami czy Sciezki w parku krajobrazowym, zostajg
uporzadkowane z myslg o zrdbwnowazonym ruchu: wytyczone zostajg strefy wolne od
ruchu samochodowego tuz przy brzegach jezior, powstajg parkingi buforowe dalej od
linii brzegowej, skad turysci mogg dojsc pieszo lub dojechac¢ rowerem do atrakcji. To
wszystko sprawia, ze walory przyrodnicze gminy sg lepiej chronione, a jednoczes$nie
bardziej dostepne w sposdb niezmotoryzowany. Sotectwa, ktdére dotychczas byty
odciete od nowoczesnych ustug transportowych, zyskujg dostep do zréznicowanych
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form mobilnosci. Mieszkancy nawet matych wsi mogg skorzysta¢ z dedykowanego
kursu ,na telefon” czy bezpiecznie dojechac¢ rowerem do gtéwnej trasy autobusowej.
Poprawia sie dostepnos¢ edukacji (uczniowie ftatwiej docierajg do szkot
ponadpodstawowych i na zajecia dodatkowe), opieki zdrowotnej (sprawniejszy dojazd
do przychodni czy szpitala powiatowego) oraz oferty kulturalnej i handlowej (wiecej
0sOb moze pozwoli¢ sobie na dojazd na wydarzenia kulturalne czy do wiekszych
sklepébw poza gming). W efekcie zmniejszajg sie dysproporcje miedzy centrum
a peryferiami gminy — miejsce zamieszkania w mniejszej wiosce nie oznacza juz
wykluczenia transportowego. Wzrasta spojnos¢ spoteczna, bo ludzie z réznych czesci
gminy majg bardziej wyrownane szanse na korzystanie z ustug i mozliwosci rozwoju.
Znaczgco spada liczba wypadkéw 2z udziatem pieszych i rowerzystow.
Bezpieczenstwo staje sie integralnym  elementem  kazdego  projektu
infrastrukturalnego — nowe drogi sg projektowane z mys$lg o uspokojeniu ruchu,
przejscia dla pieszych sg doswietlone i oznakowane, a Sciezki rowerowe oddzielone
od jezdni. Mieszkancy poruszajgc sie pieszo lub na rowerze czujg sie bezpiecznie, co
dodatkowo zacheca kolejne osoby do wyboru tych form transportu. Brak ofiar w ruchu
drogowym staje sie celem nadrzednym (wizja Zero), a gmina konsekwentnie sie do
niego zbliza. Powstaje zupetnie nowa jakos¢ zycia w gminie. Przemet staje sie gming
przyjazng mieszkancom w kazdym wieku oraz atrakcyjng dla odwiedzajgcych. Rodziny
z dzieCmi cenig bezpieczenstwo okolic szkot i mozliwos¢ aktywnego spedzania czasu,
seniorzy zyskujg samodzielnos¢ dzieki lepszej dostepnosci transportu, a turysci
chetnie przyjezdzajg, wiedzgc, ze czekajg na nich malownicze trasy rowerowe i czyste,
spokojne zakatki przyrody. Gmina zaczyna by¢ rozpoznawana w regionie z uwagi na
wysoki standard mobilnosci — staje sie to jej atutem konkurencyjnym, przyciggajgcym
nowych mieszkancow i inwestoréw cenigcych dobrg jakos¢ zycia i zrbwnowazony
rozwoj.

Ryzyka i wyzwania transformacyjne

. Wysokie koszty wdrozenia systemu — koniecznosc¢ pozyskiwania dodatkowych
funduszy (np. srodkéw UE, KPO, programu FEW 2021-2027) oraz racjonalnego
planowania wydatkéw inwestycyjnych, aby udzwignaé¢ finansowo szeroki zakres
dziatan.

. Wymdg wspdtpracy miedzysektorowej i ponadgminnej — potrzebne sg nowe
kompetencje w administracji i instytucjonalne przywoédztwo, aby skutecznie
koordynowaé¢ dziatania réznych podmiotéw (gmina, powiat, przewoznicy,
organizacje spoteczne). Sukces scenariusza zalezy od przetamania silosow
i harmonijnej wspotpracy samorzgddw osciennych.
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. Potrzeba przekonania mieszkancéw do korzysci z ograniczenia nadmiernego
transportu samochodowego — wymaga to intensywnej kampanii informacyjno-
edukacyjnej oraz wykazania w praktyce zalet nowych rozwigzan. Opor czesci
spoteczenstwa przyzwyczajonej do status quo moze spowolni¢ zmiany, jezeli nie
zostanie zbudowane szerokie poparcie spoteczne.

. Koniecznos¢ redefinicji ,sukcesu inwestycyjnego” — miarg powodzenia stajg sie
nie tylko kilometry wybudowanych drog, ale przede wszystkim poprawa jakosci
zycia. To wymaga zmiany sposobu myslenia o inwestycjach: inwestowanie
w chodniki, sciezki czy komunikacje publiczng musi by¢ postrzegane na rowni
z tradycyjnymi inwestycjami  drogowymi. Przezwyciezenie = dawnych
przyzwyczajen oceny projektdw stanowi wyzwanie organizacyjne i mentalne.

4.3. Scenariusz przejsciowy (mobilnos¢é ewolucyjna i pragmatyczna)

Scenariusz przejsciowy dla gminy Przemet zaktada realistyczny model wprowadzania
zmian — oparty na stopniowym wdrazaniu elementéw zrownowazonej mobilnosci, bez
gwattownego przeksztatcania istniejgcego systemu transportowego. Przyjmuje logike
Lransformaciji przez dziatanie” — najpierw testujemy w mniejszej skali, a dopiero potem
wprowadzamy rozwigzania na szerszym obszarze. Zaktada sie uczenie w dziataniu
i elastyczne dostosowywanie strategii do mozliwosci organizacyjnych, finansowych
i spotecznych gminy.

Uwarunkowania instytucjonalne i strukturalne

Nie powstaje odrebna jednostka zarzgdzajgca mobilnoscig, ale zostaje powotany
zespo6t zadaniowy sktadajgcy sie z przedstawicieli kluczowych referatéw urzedu
(infrastruktury, planowania przestrzennego, oswiaty, ochrony srodowiska itp.) oraz
reprezentantéw spotecznosci lokalnej (np. sottyséw lub rad sofeckich najwiekszych
wsi). Wprowadzane sg podstawowe mechanizmy koordynacji — tworzy sie wspdlne
mapy planowanych inwestycji transportowych, uzgadnia standardy wykonania dla
nowych projektow (np. minimalna szerokos¢ chodnikdéw, zalecenia dot. przej$¢ dla
pieszych) oraz gromadzi w jednym miejscu katalog dobrych praktyk z innych gmin.
Gmina uruchamia takze pierwsze pilotaze z zakresu nowych rozwigzan mobilnosci —
np. testowy system informacji pasazerskiej na jednym z przystankéw, program
pilotazowego planowania trasy dojazdu dzieci do szkoty czy wdrozenie aplikacji do
zgtaszania potrzeb transportowych mieszkancéw. Dokumenty strategiczne
i planistyczne sg aktualizowane stopniowo, krok po kroku wigczajgc elementy
zrownowazonej mobilnosci. Przygotowywane lub nowelizowane inwestycje
infrastrukturalne (budowa drog, obiektéw uzytecznosci publicznej jak szkoty czy
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centréw ustug) zaczynajg by¢ oceniane réwniez pod katem ich wptywu na dostepnosé¢
transportowg i mobilnos¢ niezmotoryzowang. Oznacza to, ze np. projektujgc nowg
droge gminng, od razu planuje sie przy niej chodnik lub droge rowerowg, a lokalizujgc
nowy plac zabaw — mysli sie o bezpiecznym dojsciu do niego. Cho¢ zmiany te nie
nastepujg od razu wszedzie, tworzg podstawy bardziej zintegrowanego podejscia do
mobilnosci w kolejnych latach.

Zachowania i nawyki transportowe mieszkancow

Zmiany w zachowaniach mieszkancéw majg charakter inkrementalny — pojawiajg sie

lokalne, pozytywne "przetomy" w codziennej mobilnosci, ktére krok po kroku wptywajg

na ogolne nawyki spotecznosci:

. Nowa trasa pieszo-rowerowa (np. tgczgca miejscowosci Btotnica i Radomierz)
zwieksza liczbe dzieci dochodzgcych pieszo lub dojezdzajgcych rowerem do
szkoty. Rodzice widzgc, ze droga jest bezpieczna i oddzielona od ruchu aut,
chetniej pozwalajg miodszym uczniom na samodzielng droge do szkoty, co
buduje ich zaradnosc¢ i zdrowe nawyki.

. Odnowiony przystanek z wygodng wiatg, tawkg i oswietleniem przycigga nowych
pasazerow — kilka osob dorostych z danej wsi zaczyna korzysta¢ z autobusu,
widzgc poprawe komfortu oczekiwania i bezpieczenstwa. Wieczorne kursy,
wczesniej omijane z obawy przed staniem w ciemnos$ci na przystanku, zyskujg
pojedynczych nowych uzytkownikow.

. Uruchomienie pilotazowej linii autobusowej (np. relacji Przemet-Bucz)
przekonuje czes¢ mieszkancow do przetestowania transportu publicznego.
Nawet jesli poczgtkowo frekwencja jest umiarkowana, kilka rodzin zaczyna
planowac tygodniowe zakupy z wykorzystaniem autobusu zamiast samochodu,
a mtodziez odkrywa mozliwos¢ dojazdu na zajecia pozalekcyjne bez proszenia
rodzicéw o podwiezienie.

. Ponadto, rodziny coraz czesciej probujg tgczy¢ rézne srodki transportu w swoich
podrézach — np. jadgc rowerami na pobliski przystanek, gdzie przesiadajg sie na
autobus podczas wyjazdu na wieksze zakupy albo korzystajgc z samochodu tylko
na czesci trasy (do wezta przesiadkowego), a dalej pociggiem. Mtodziez chetnie
korzysta z aplikacji mobilnych do planowania podrézy i rozktadow jazdy, co
utatwia im poruszanie sie bez wlasnego auta. Rower stopniowo zyskuje status
Srodka dojazdu (np. do szkoty, pracy sezonowej czy na spotkanie towarzyskie),
a nie tylko sprzetu rekreacyjnego uzywanego w weekend. Cho¢ zmiany te nie
obejmujg od razu wszystkich mieszkancow, stanowig sygnat rosngcej otwartosci
na nowe mozliwosci transportowe.
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Rozwdj infrastruktury i ustug transportowych

. Priorytetowe odcinki pieszo-rowerowe: Realizowane sg kluczowe fragmenty tras
pieszo-rowerowych, ktdére przynoszg najwieksze korzysci spotecznosci.
W pierwszej kolejnosci budowane lub ulepszane sg ciggi zapewniajgce
bezpieczne dojscie do szkdt, osrodkow zdrowia czy do gtéwnych przystankow
autobusowych. Jesli w jakiej$ miejscowosci brakowato chodnika do szkoty —
zostaje on zbudowany. Przy ruchliwej drodze prowadzgcej do osrodka zdrowia
pojawia sie wydzielona Sciezka dla pieszych irowerzystow. Te stosunkowo
nieduze inwestycje natychmiast poprawiajg komfort i bezpieczenstwo najbardziej
wrazliwych uzytkownikéw (dzieci, oséb starszych, pacjentow).

. Standardy rowerowe etapami: Wypracowane standardy infrastruktury rowerowe;j
(np. minimalna szeroko$¢ i odpowiednia nawierzchnia Sciezek, zasady
oznakowania, oddzielenie od ruchu samochodowego, gdzie to mozliwe) sg
wdrazane stopniowo jako wymaog przy nowych inwestycjach drogowych. Kazda
modernizowana droga gminna automatycznie zyskuje pobocze pieszo-rowerowe
lub pas dla rowerdw, nawet jesli petna sie€ tras nie jest jeszcze gotowa. Dzieki
temu kazdy kolejny projekt przyczynia sie do budowy docelowego systemu
matymi krokami.

. Rozwdj komunikacji autobusowej: Jako trzon komunikacji zbiorowej rozwijana
jest podstawowa linia autobusowa tgczaca gtébwne miejscowosci gminy (np.
Przemet — Kaszczor — Bucz), zapewniajgca regularne kursy w kluczowych porach
dnia. Linia ta staje sie osig, do ktorej dostosowuje sie mniejsze, lokalne
potgczenia (np. dowozace z okolicznych wiosek do trasy gtéwnej) oraz ustugi
transportu na Zzadanie dla najbardziej oddalonych przysiotkow. Choé
czestotliwos¢ kurséw nie doréwnuje scenariuszowi aktywnemu, to jednak
mieszkancy zyskujg podstawowg gwarancje mobilnosci kazdego dnia
roboczego. Stopniowo wydtuzane sg godziny kursowania (pierwsze i ostatnie
kursy), a w miare mozliwosci pojawiajg sie pojedyncze potgczenia w weekendy,
co stanowi zauwazalny postep wzgledem scenariusza bazowego.

e ITS w formule pilotazowej: Inteligentne systemy transportowe sg wdrazane
w ograniczonym  zakresie jako pilotaze. Na najwazniejszym wezZle
przesiadkowym (np. przy urzedzie gminy w Przemecie) instalowana jest pierwsza
tablica dynamicznej informaciji pasazerskiej pokazujgca nadjezdzajgce autobusy.
Powstaje podstawowa aplikacja mobilna lub strona internetowa z biezgcymi
rozktadami i komunikatami o utrudnieniach. Na popularnych trasach rowerowych
montuje sie proste liczniki rowerowe, ktore zbierajg dane o ruchu i wyswietlajg
rowerzystom informacje zwrotng (np. "dzi$ przejechato tedy 50 oséb"). Dane
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o natezeniu ruchu, predkosciach pojazdow czy wykorzystaniu komunikacji
zbiorowej zaczynajg by¢ systematycznie gromadzone w wybranych punktach, co
pozwala lepiej planowac kolejne dziatania i wykazywac trendy (np. wzrost liczby
rowerzystéw w danym miejscu po budowie Sciezki).

Aspekty zdrowotne, Srodowiskowe i edukacyjne

Ruszajg lokalne kampanie edukacyjne promujgce zrownowazong mobilnosc.
Samorzad wspodlnie ze szkotami, bibliotekg i organizacjami spotecznymi organizuje
konkursy rowerowe (np. rywalizacje sotectw na przejechane kilometry), obchody Dnia
Bez Samochodu z festynami i zachetami do podrézy pieszo, a takze inicjuje szkolne
"dni pieszego autobusu", podczas ktorych dzieci w grupach docierajg do szkoty pieszo
pod opiekg dorostych. Pojawiajg sie réwniez szkolne patrole mobilnosciowe —
uczniowie (we wspotpracy np. z policjg lub strazg gminng) monitorujg okolice szkét,
zwracajgc uwage na nieprawidtowe parkowanie czy przekraczanie predkosci, co
buduje ich Swiadomos$¢ i wptywa na poprawe bezpieczenstwa. W szkotach
i przedszkolach wdrazane sg programy nauczania zwigzane z bezpiecznym
poruszaniem sie i planowaniem podrozy. Dzieci uczg sie zasad ruchu drogowego nie
tylko teoretycznie, ale i praktycznie — odbywajg sie wspdlne spacery edukacyjne po
okolicy, ¢wiczenia z prawidtowego przechodzenia przez jezdnie, organizowane sg
przejazdy rowerowe z instruktorem. Nastolatki poznajg aplikacje i narzedzia do
planowania podrozy transportem publicznym, co zwieksza ich samodzielnos¢. Te
dziatania edukacyjne powodujg, ze miode pokolenie stopniowo zmienia swoje
podejscie do transportu — nie traktuje samochodu jako jedynej oczywistosci, lecz
dostrzega inne mozliwosci. Emisja spalin i hatasu w centralnych czesciach gminy
stopniowo spada. Gmina wprowadza strefy uspokojonego ruchu (Tempo 30)
w wybranych miejscowosciach — przede wszystkim w otoczeniu szkét, przedszkoli,
placowek zdrowia i na ulicach o gestej zabudowie. Zmniejszenie predkosci oraz
dobudowa elementéw uspokajajgcych (wysepki, wyniesione przejscia) podnoszg
bezpieczenstwo i zmniejszajg hatas drogowy. W ramach remontow kluczowych drég
lokalnych ktadzie sie nacisk na cichszg nawierzchnie i dobre oznakowanie przejsc dla
pieszych. Dzieki tym drobnym usprawnieniom jako$¢ zycia mieszkancow poprawia sie
— nawet jesli nadal jezdzi sporo samochodow, to czynig one mniejszy negatywny
wptyw na otoczenie niz wczesniej.

Skutki przestrzenne i spoteczne

W centrum Przemetu oraz w najwiekszych wsiach (np. Kaszczor, Mochy, Bucz)
pojawiajg sie pierwsze ,strefy poprawy przestrzeni publicznej”. Samorzad reorganizuje
tam parkowanie (wyznaczone zostajg klarowne miejsca postojowe, likwiduje sie dzikie
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parkowanie na chodnikach), posadza zielen ozdobng i ustawia nowe tawki. Na placach
i przy swietlicach wiejskich tworzg sie niewielkie przestrzenie dla pieszych — gdzie
wczesniej parkowaty samochody, teraz odbywajg sie lokalne kiermasze lub po prostu
mieszkancy mogg swobodnie usigsc i porozmawiac¢. Cho¢ zmiany te majg ograniczony
zasieg, stanowig modelowy przyktad dla kolejnych sotectw, pokazujgc korzysci
estetyczne i spoteczne uporzgdkowania przestrzeni. Mieszkancy zaczynajg odczuwac
dume z odmienionego wygladu swojej okolicy, co zwieksza akceptacje dla podobnych
dziatan w innych miejscach. Powstajg lepsze pofgczenia miedzy miejscowosciami
gminy. Na przykfad dzieki nowej inwestycji mieszkancy Btotnicy i Starkowa zyskujg
bezpieczng trase rowerowg fgczacyg ich wsie, co umozliwia dojazd do kosciota czy
sklepu bez koniecznosci uzycia samochodu. W kilku mniejszych miejscowosciach
gmina buduje brakujgce krotkie chodniki lub utwardzone pobocza prowadzgce do
gtdbwnej drogi i przystanku autobusowego. Te pozornie drobne usprawnienia
powodujg, ze na mapie gminy ubywa "biatych plam" — coraz mniej jest miejsc zupetnie
pozbawionych jakiejkolwiek infrastruktury transportowej. W efekcie mieszkancy czuja,
ze nawet jesli ich wies jest mata, to nie zostaje zapomniana w dziataniach
inwestycyjnych, a podstawowe potrzeby mobilnosci sg brane pod uwage. Rodzi sie
nowa narracja lokalna: mobilnos¢ to nie tylko budowa drég i szybkie samochody — to
takze sposob myslenia o codziennosci i jakosci zycia. Coraz czesciej w debacie
publicznej na poziomie gminy pojawiajg sie tematy bezpieczenstwa pieszych,
dostepnosci dla senioréw, czy tez zrownowazonej turystyki rowerowej, a nie jedynie
kwestie przepustowosci drog. Mieszkancy zaczynajg dostrzegaé, ze zmiany
w organizacji transportu przektadajg sie bezposrednio na ich wygode, zdrowie
i mozliwosci rozwoju miejscowosci. W ten sposob stopniowo buduje sie kultura
zrownowazonej mobilnosci — poprzez praktyczne doswiadczenia i obserwacje
korzysci, a nie wylgcznie przez odgorne zatozenia planistyczne.

Ryzyka i ograniczenia

. Nierowne tempo wdrazania — niektére sotectwa pozostajg poczgtkowo ,w tyle”
i mogg odczuwac frustracje brakiem szybkich efektow. Jesli pilotaze dotyczg
tylko wybranych miejsc, mieszkancy innych wsi mogg mie¢ poczucie pominiecia,
co wymaga umiejetnego komunikowania planu etapowego i zapewnienia, ze
z czasem zmiany dotrg wszedzie.

. Opodznienia projektéw spowodowane barierami formalnymi — cze$¢ zamierzen
(np. budowa S$ciezki) moze napotka¢ problemy wiasnosci gruntéw, dtugie
procedury uzyskiwania zgoéd czy ograniczone moce przerobowe |okalnej
administracji. To moze wydtuzy¢ realizacje niektorych dziatan i tymczasowo

156

Id: 3B605E2B-F41D-4BD8-9B2C-3DB0056FD37E. Podpisany Strona 156



zniecheci¢ spotecznosé, jesli oczekiwane efekty nie pojawig sie tak szybko jak
planowano.

. Ograniczony budzet wymusza kompromisy — ze wzgledu na ramy finansowe
pewne elementy systemu sg wdrazane w uproszczonej formie. Przyktadowo, ITS
funkcjonuje tylko w wersji minimalnej (kilka tablic i prosta aplikacja zamiast
rozbudowanego systemu), integracja taryfowa jest czesciowa (brak petnego
wspolnego biletu z kolejg), a infrastruktura powstaje w standardzie ,minimum
funkcjonalnego” (np. wezsze pobocze zamiast petnej $ciezki). Te kompromisy
poprawiajg sytuacje tylko do pewnego stopnia i mogg nie dac¢ wszystkich
potencjalnych korzysci.

. Mimo lokalnych sukcesow, bez dalszych decyzji politycznych istnieje ryzyko
wyhamowania tempa zmian. Gdy skonczy sie etap najtatwiejszych usprawnien,
potrzebne bedg odwazniejsze kroki, ktore mogg napotka¢ opdr lub brak
finansowania. Jesli w odpowiednim momencie nie zostanie podjeta decyzja
o kontynuacji transformacji (np. poprzez wieksze projekty infrastrukturalne czy
reorganizacje instytucjonalng), istnieje niebezpieczenstwo, ze gmina utknie
w stanie ,poftransformacji”’, a wiele pozytywnych efektow moze okazac sie
nietrwatych.

4.4. Wyboér scenariusza
Rysunek 3.1. przedstawia poréwnanie wszystkich trzech scharakteryzowanych
powyzej scenariuszy dla gminy Przemet. Uwzgledniono w nim siedem kluczowych

kategorii rozwoju mobilnosci: organizacje i zarzadzanie, infrastrukture, transport
zbiorowy, cyfryzacje ustug, aspekty srodowiskowe, spoteczne oraz zdrowotne.
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Rysunek 3.1. Poréwnanie scenariuszy rozwoju mobilnosci dla gminy
Przemet

Organizacja i zarzadzanie
mobilsoscia

i integrACla

Transpgrt publiczny

Oddziatywanie Wacja iITS

Scenariusz bazowy
=+ Scenariusz przejsciowy
- Scenariusz aktywnosci mobilnej

Zrodto: Opracowanie wiasne

. Scenariusz bazowy uzyskuje bardzo niskie lub umiarkowane wyniki we
wszystkich kategoriach, odzwierciedlajgc minimalne zmiany i brak systemowej
poprawy.

. Scenariusz przejsciowy osigga poprawe w niemal wszystkich obszarach, jednak
zmiany sg stopniowe i nieskoordynowane w petnym zakresie (np. ograniczona
cyfryzacja, czesciowa poprawa transportu publicznego).

. Scenariusz aktywnosci mobilnej zapewnia petng, systemowg poprawe we
wszystkich kluczowych aspektach — integrujgc rozwdj infrastruktury, ustugi,
technologie oraz dziatania spoteczne i zdrowotne.

Z poréwnania (w formie wykresu radarowego) jednoznacznie wynika, ze sposrod
rozpatrywanych wariantow to scenariusz aktywnosci mobilnej zapewnia najbardziej
spojng i systemowg poprawe we wszystkich strategicznych obszarach. Tylko w tym
scenariuszu kazda z kategorii osigga wysoki poziom rozwoju — od usprawnienia
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organizacji zarzgdzania mobilnoscig i rozbudowy infrastruktury, przez znaczacg
poprawe oferty transportu zbiorowego i petne wykorzystanie cyfryzacji ustug, az po
wymierne korzysci Srodowiskowe, zdrowotne i spoteczne. Tak szerokie, petne pokrycie
wykresu oznacza nie tylko rbwnomierny postep w poszczegolnych dziedzinach, ale
réwniez efekt synergii miedzy nimi. Scenariusz aktywnosci mobilnej to dlugoterminowa
inwestycja w trwatg poprawe jakosci zycia mieszkancow gminy Przemet. Co wiecej,
sposrod trzech rozwazanych opcji to wiasnie ten wariant najlepiej odpowiada na
specyficzne wyzwania gminy Przemet — takie jak rozproszona zabudowa, ograniczona
dostepnos¢ transportu publicznego czy konieczno$¢ ochrony cennych walorow
przyrodniczych przy jednoczesnym rozwoju turystyki. Wybor strategii petnej aktywnej
mobilnosci pozwoli gminie wykorzysta¢ swoje atuty (przyrodnicze i spoteczne) oraz
skutecznie stawiC¢ czota problemom, zapewniajgc zrownowazony rozwoj catej
spotecznosci w nadchodzgcych latach.
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5. Strategia dziatania w zakresie mobilnosci miejskiej
5.1. Wizja transport i mobilnosci do 2030 roku

Mieszkancy gminy Przemet widzg nastepujacg wizje rozwoju gminy w zakresie
zréwnowazonej mobilnosci w roku 2030:

W Przemecie mieszkancy bedg mogli swobodnie wybiera¢ sposob przemieszczania
sie: pieszo, rowerem, autobusem lub samochodem elektrycznym — zgodnie z wtasnymi
potrzebami iz poszanowaniem wspolnej przestrzeni. Nowoczesna infrastruktura
rowerowa potgczy wszystkie wieksze miejscowosci gminy, tworzgc bezpieczng
i spojng sie¢ dla ruchu niezmotoryzowanego. Transport publiczny stanie sie realng
alternatywg dla samochodu, dzieki dobrze zaplanowanym potgczeniom, wygodnym
przystankom i dostepowi do informacji w czasie rzeczywistym.

Przestrzenie publiczne w centrach wsi odzyskajg swojg spoteczng funkcje — stang sie
miejscami spotkan, aktywnosci i wypoczynku, a nie tylko parkingami. Drogi lokalne
zostang uporzgdkowane, a ruch samochodowy uspokojony, co poprawi
bezpieczenstwo i komfort zycia. Gmina skutecznie ochroni swoje najwieksze skarby:
czyste powietrze, cenne zasoby przyrody i piekne krajobrazy Przemeckiego Parku
Krajobrazowego oraz okolicznych jezior, wprowadzajgc rozwigzania wspierajgce
niskoemisyjny transport i zrbwnowazong turystyke.

Wzrost wykorzystania odnawialnych zrédet energii, rozwoj elektromobilnosci,
wdrazanie inteligentnych systemdéw zarzgdzania mobilnoscig i wykorzystanie
nowoczesnych technologii sprawig, ze Przemet stanie sie gming nowoczesng, ale
wierng swoim wartosciom — miejscem, ktére tgczy rozwdj z odpowiedzialnoscig za
przyszte pokolenia.

Fundamentem tych zmian bedzie aktywne zaangazowanie spotecznosci lokalnej —
mieszkancow swiadomych, wspottworzgcych i wspétodpowiedzialnych za przestrzen,
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w ktorej zyja. Przemet bedzie gming, gdzie zrdwnowazona mobilnos¢ stanie sie nie
tylko systemem transportu, ale takze stylem zycia i wyrazem troski o wspolne dobro.

Filar 1: Ekologiczna infrastruktura: Gmina Przemet bedzie konsekwentnie rozwijac¢
infrastrukture transportowg opartg na zasadach zréwnowazonego rozwoju.
Priorytetem stanie sie budowa i modernizacja infrastruktury promujgcej niskoemisyjne
formy transportu, takie jak transport publiczny, ruch rowerowy i pieszy. Nowe Sciezki
rowerowe tgczgce miejscowosci, bezpieczne chodniki oraz systemy ,last mile” stworzg
dogodne warunki do codziennego korzystania z alternatywnych form przemieszczania
sie. Efektem bedzie zmniejszenie emisji CO,, poprawa jakosci powietrza oraz
promowanie aktywnosci fizycznej mieszkancow, co bezposrednio przyczyni sie do
poprawy zdrowia publicznego izmniejszenia zattoczenia drogowego, zwilaszcza
w rejonach turystycznych.

Filar 2: Dostepnos¢ i integracja srodkéw transportu: Wizja mobilnosci dla gminy
Przemet zaklada dostepnos¢ nowoczesnych i komfortowych rozwigzan
transportowych dla wszystkich mieszkancéw — niezaleznie od miejsca zamieszkania,
statusu spotecznego czy ograniczen mobilnosci. Zrownowazona mobilnos¢ bedzie
oznacza¢ petng integracje roznych srodkow transportu: pieszych, rowerowych,
autobusowych i kolejowych. System umozliwi ptynne przesiadki oraz korzystanie
z ustug transportowych poprzez innowacyjne rozwigzania, takie jak bilety
zintegrowane czy systemy transportu na zadanie. Celem bedzie zmniejszenie
zaleznosci od prywatnych samochodow, wyrownanie szans mieszkancéw roznych
czesci gminy oraz ograniczenie ryzyka wykluczenia komunikacyjnego, szczegdlnie na
obszarach peryferyjnych.

Filar 3: Ochrona srodowiska i zrownowazony rozwoj: Zrébwnowazona mobilnos¢
w gminie Przemet bedzie opieraC sie na minimalizowaniu negatywnego wptywu
transportu na s$rodowisko. Ochrona przyrody — w tym cennych ekosystemow
Przemeckiego Parku Krajobrazowego i licznych jezior — stanie sie integralng czescig
kazdej decyzji transportowej. Rozwijana infrastruktura bedzie sprzyja¢ zachowaniu
bior6znorodnosci, ograniczeniu hatasu i emisji zanieczyszczen, a takze tagodzeniu
skutkow zmian klimatu. Przemet bedzie realizowa¢ rozwigzania sprzyjajgce
gospodarce niskoemisyjnej i adaptacji do zmieniajgcych sie warunkéw
Srodowiskowych, traktujgc zréwnowazony rozwoj jako nadrzedng zasade planowania
mobilnosci i przestrzeni publicznych.

161

Id: 3B605E2B-F41D-4BD8-9B2C-3DB0056FD37E. Podpisany Strona 161



Filar 4: Innowacje technologiczne: Nowoczesne technologie stang sie kluczowym
wsparciem dla systemu mobilnosci w gminie Przemet. Inteligentne systemy
zarzadzania ruchem, aplikacje do planowania podrézy, dynamiczna informacja
pasazerska czy instalacja punktéw fadowania pojazdow elektrycznych bedg wspiera¢
efektywne i ekologiczne przemieszczanie sie. Wdrazanie innowacyjnych rozwigzan —
rowniez na skale mikro — umozliwi bardziej elastyczne, przyjazne i wydajne
zarzagdzanie transportem. Technologie te nie tylko poprawig komfort podrozy
mieszkancow i turystow, ale takze przyczynig sie do zmniejszenia sladu ekologicznego
transportu oraz lepszego zarzgdzania zasobami energetycznymi gminy.

Filar 5: Edukacja i zaangazowanie spoteczne: Budowanie swiadomosci spotecznej
na temat korzysci ptyngcych ze zrbwnowazonej mobilnosci stanie sie istotnym filarem
rozwoju gminy. Kampanie edukacyjne, warsztaty, akcje promujgce ruch pieszy
i rowerowy, a takze aktywne zaangazowanie mieszkancoéw w procesy decyzyjne
pomogg lepiej dostosowac system mobilnosci do realnych potrzeb spotecznosci.
Gmina Przemet bedzie wspiera¢ lokalne inicjatywy spoteczne, stawiajgc na
wspotodpowiedzialnos¢ mieszkancow za ksztattowanie przestrzeni transportowe;.
Edukacja mtodziezy, promocja zdrowych nawykéw transportowych oraz budowanie
kultury zrbwnowazonej mobilnosci bedg kluczowymi narzedziami dtugofalowej zmiany
postaw i zachowan.

5.2. Cele mobilnosci miejskiej wraz ze wskaznikami

Dla tak zakrojonej wizji zrownowazonej mobilnosci w gminie Przemet przygotowano
nastepujgcy uktad celdéw (Rysunek 5.1):
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Rysunek 5.1. Ukiad celow Strategii zrownowazonej mobilnosci miejskiej dla
gminy Przemet

Cel ogdlny

Zapewnienie zrownowazonego, bezpiecznego i dostepnego systemu mobilnosci
na terenie gminy Przemet, umozliwiajacego sprawne przemieszczanie sie
mieszkancow i turystow, przy jednoczesnym poszanowaniu srodowiska
naturalnego oraz ze szczegélnym uwzglednieniem transportu rowerowego jako
kluczowego elementu lokalnej mobilnosc

Celnr3

Wsparcie
niskoemisyjnych form
transportu i innowacji w
mobilnosci

Celnr1 Celnr2

Rozwdj infrastruktury Poprawa dostepnosci i
rowerowej i promocja atrakcyjnosci transportu
aktywnej mobilnosci publicznego

Zrodto: Opracowanie wiasne

Powyzszy cel ogdlny pozwala osiggng¢ wizje, do ktérej dgzy gmina Przemet
w zakresie transportu. Osiggniecie go bedzie mozliwe poprzez realizacje
konkretnych celow strategicznych, skorelowanych z obszarami problemowymi
i rozwojowymi zidentyfikowanymi w analizie SWOT. Nizej przedstawiono trzy cele
strategiczne oraz przyporzgdkowane do nich filary dziatan — kluczowe kierunki
realizacji, wraz z uzasadnieniem ich wyboru. Kazdy cel strategiczny odpowiada na
zdiagnozowane potrzeby i wykorzystuje potencjat gminy, tworzgc spojny plan
dziatania na lata 2025-2030.

Cel strategiczny 1: Rozwdj infrastruktury rowerowej i promocja aktywnej
mobilnosci

Uzasadnienie: Cel ten koncentruje sie na rozbudowie i ulepszaniu infrastruktury
dla ruchu niezmotoryzowanego — przede wszystkim rowerowego (oraz pieszych
w miejscach, gdzie jest to niezbedne). Wynika on bezposrednio z potrzeby
wykorzystania potencjatu turystyczno-rekreacyjnego gminy (mocna strona) oraz
eliminaciji bariery, jakg jest obecna fragmentacja sieci tras (staba strona). Stawiajgc
na rozwoj infrastruktury rowerowej, gmina moze zmniejszy¢ uzaleznienie
mieszkancéw od samochodu, poprawi¢ bezpieczenstwo na drogach i zdrowie
publiczne, a takze przyciggng¢ wiecej turystow zainteresowanych aktywnym
wypoczynkiem. Promocja aktywnej mobilnosci (jazdy na rowerze, chodzenia
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pieszo) uzupetnia ten cel, budujgc kulture zrbwnowazonego transportu od podstaw
spotecznych.
Filary realizacji celu 1:

. Rozbudowa i tgczenie sieci sciezek rowerowych: Priorytetem jest budowa
nowych odcinkow tras rowerowych tgczgcych kluczowe miejscowosci gminy oraz
brakujgce ogniwa istniejgcych szlakdéw. Dzieki temu obecna infrastruktura
nabierze spodjnosci — mieszkancy zyskajg mozliwos¢ bezpiecznego dojazdu
rowerem do pracy, szkoty czy sklepu z kazdej miejscowosci. W pierwszej
kolejnosci nalezatoby potgczy¢ te punkty, ktére generujg najwiekszy ruch (np.
okolice szkot, osrodkéw zdrowia, obiektéw rekreacyjnych) z siecig juz
istniejgcych $ciezek. Uzasadnienie: Eliminacja ,biatych plam” w sieci drég
rowerowych odpowiada na zdiagnozowang stabos¢ (brak spdjnosci sieci)
i wykorzystuje istniejgce mocne strony (duza liczba tras w niektérych czesciach
gminy). Dzieki nowym odcinkom, inwestycje juz poczynione — takie jak $ciezki
Btotnica—Radomierz/Starkowo — przyniosg jeszcze wieksze korzysci, poniewaz
stang sie elementem rozleglejszej, zintegrowanej sieci.

. Poprawa bezpieczenstwa i standardu infrastruktury: Wszystkie trasy
rowerowe, zarowno istniejgce, jak i nowo budowane, powinny spetnia¢ wysokie
standardy jakosci. Planowane dziatania obejmujg modernizacje najbardziej
zuzytych odcinkdw $ciezek, dostosowanie ich szerokosci i nawierzchni do
przewidywanego natezenia ruchu, a takze odpowiednie oznakowanie poziome
i pionowe (znaki, piktogramy, separatory od jezdni tam, gdzie potrzeba). Waznym
elementem jest dalsze doswietlanie tras — szczegdlnie na obszarach
podmiejskich — co wydtuzy mozliwos¢é korzystania z nich poza godzinami
dziennymi. Nalezy réwniez zadbac o bezpieczne skrzyzowania drog rowerowych
z jezdniami (np. azyle dla pieszych i rowerzystow, sygnalizacja ostrzegawcza).
Uzasadnienie: Potrzeba poprawy bezpieczenstwa wynika z analizy stabych
stron (niewystarczajgca infrastruktura ochronna, obawy o wypadki). Lepsza
jakos¢ tras zwiekszy zaufanie uzytkownikéw do infrastruktury, sktaniajgc kolejne
osoby do wyboru roweru zamiast samochodu. Dziatania te sg tez odpowiedzig
na zagrozenie wypadkami — inwestycja w bezpieczenstwo moze zapobiec
niepozgdanym zdarzeniom i zwigzanej z nimi niecheci do aktywnej mobilnosci.

. Infrastruktura towarzyszaca dla rowerzystow: Wraz z rozbudowg sieci
Sciezek konieczne jest stworzenie komplementarnych udogodnien dla
rowerzystow. Plan zakfada wyznaczenie i urzgdzenie regularnych miejsc
odpoczynku przy dtuzszych trasach (tawki, wiaty chronigce przed deszczem,
stojaki na rowery), instalacje stojakéw rowerowych w centrum kazdej
miejscowosci oraz przy szkotach, urzedach, sklepach i obiektach turystycznych,
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a takze uruchomienie kilku samoobstugowych stacji naprawy rowerdw
(z pompka, narzedziami) w strategicznych punktach gminy. Waznym elementem
bedzie réwniez montaz punktéw fadowania e-roweréw (np. w formie stacji
solarnej) w miejscach czesto odwiedzanych przez rowerzystéw. Uzasadnienie:
Braki w infrastrukturze towarzyszgcej zostaty wskazane jako staba strona —
nawet najlepsza sciezka nie spetni swojej roli, jesli rowerzysci nie bedg mieli,
gdzie bezpiecznie zostawi¢ roweru czy odpoczgé w trakcie wycieczki.
Zapewnienie tych udogodnien zwiekszy wygode i atrakcyjnos¢ poruszania sie
rowerem, co jest spojne z celem promowania aktywnej mobilnosci. Dodatkowo
instalacja stacji tadowania odpowiada na rosngcg popularno$¢ e-rowerow
(szansa) i przygotowuje gmine na ten trend, eliminujgc bariere braku dostepu do
energii dla uzytkownikow elektrycznych jednosladow.

. Rozwdj infrastruktury pieszej w newralgicznych miejscach: Cho¢ nacisk
ktadziony jest na transport rowerowy, nie mozna pomingc roli ruchu pieszego —
najbardziej podstawowej formy mobilnosci. W ramach tego filaru zaplanowano
uzupetnienie brakujgcych chodnikéw (szczegdlnie w poblizu szkét, przystankow
i centrum wsi), utworzenie dobrze oznakowanych przejs¢ dla pieszych
w miejscach, gdzie obecnie piesi przekraczajg jezdnie w sposéb nieformainy,
oraz poprawe stanu istniejgcych trotuarow. Uzasadnienie: Bezpieczne
poruszanie sie pieszo to warunek wstepny zrownowazonej mobilnosci. W gminie
wiele krétkich podrézy (do sklepu, kosciota, domu sgsiada) odbywa sie pieszo —
zapewnienie chodnika czy pasow zwieksza bezpieczenstwo i komfort
mieszkancéw, a takze zacheca do pozostawienia auta choéby na te najkrotsze
dystanse. Inwestycje w infrastrukture pieszg uzupetniajg sie¢ rowerowg (np. piesi
korzystajg czesto z tych samych ciggdbw co rowerzysci w matych
miejscowosciach) iwpisujg sie w nadrzedny cel ograniczania ruchu
samochodowego na rzecz form przyjaznych dla ludzi i Srodowiska.

. Kampanie promocyjne i edukacyjne na rzecz ruchu rowerowego: Twardym
inwestycjom infrastrukturalnym powinny towarzyszy¢é miekkie dziatania
promujgce korzystanie z nich. Proponuje sie organizacje cyklicznych wydarzen
rowerowych (rajdy rodzinne, masy krytyczne, dni bez samochodu w gminie),
akcje informacyjne podkreslajgce korzysci zdrowotne i finansowe jazdy na
rowerze oraz programy edukacyjne w szkotach dotyczgce bezpiecznego
poruszania sie po drogach. Uzasadnienie: Nawet najlepsza infrastruktura nie
przyniesie efektu, jesli mieszkancy nie bedg z niej korzysta¢. Ten filar
bezposrednio odpowiada na potencjalne zagrozenie w postaci inercji i oporu
przed zmiang przyzwyczajen. Poprzez budowanie pozytywnego wizerunku
roweru jako srodka transportu (modnego, zdrowego, ekonomicznego)
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zwiekszamy szanse na zmiane nawykéw komunikacyjnych spoteczenstwa.
Dziatania edukacyjne adresujg tez kwestie bezpieczenstwa - dobrze
poinformowani i przeszkoleni rowerzysci rzadziej ulegajg wypadkom, co wpisuje
sie w cel poprawy bezpieczenstwa ruchu.

Cel strategiczny 2: Poprawa dostepnosci i atrakcyjnosci transportu
publicznego

Uzasadnienie: Drugi cel strategiczny kfadzie nacisk na rozwdj transportu
zbiorowego w gminie Przemet oraz integracje réznych form przemieszczania sie.
Zidentyfikowane w analizie SWOT problemy (staba oferta komunikacji
autobusowej, silne uzaleznienie od samochodu) wskazujg, ze bez poprawy
transportu publicznego trudno bedzie osiggngc¢ petng zrownowazong mobilnos¢.
Transport zbiorowy petni kluczowg role socjalng — zapewnia dojazd osobom, ktére
nie mogqg lub nie chcg korzysta¢ z wikasnego auta — a jednoczesnie jest bardziej
efektywny energetycznie i ekologiczny przy wiekszych potokach podréznych. Dla
gminy wiejskiej takim jak Przemet wyzwaniem jest uczynienie komunikaciji
publicznej realng alternatywg dla samochodu, stagd konieczne sg dziatania zaréwno
poprawiajgce infrastrukture i oferte przewozowa, jak i zapewniajgce wygodne
powigzanie jej z innymi srodkami transportu (rowerem, samochodem — w trybie
.parkuj ijedz”). Cel ten uwzglednia réwniez potrzeby oséb o ograniczonej
mobilnosci i dgzy do niwelowania wykluczenia transportowego.

Filary realizacji celu 2:

. Rozszerzenie oferty przewozowej (wiecej potgczen i lepszy rozktad): Gmina
we wspotpracy z przewoznikami powinna dgzy¢ do zwiekszenia czestotliwosci
kursow autobusowych i objecia komunikacjg publiczng jak najwiekszej liczby
miejscowosci. Istotne jest zwlaszcza zapewnienie dojazdéw w godzinach
porannych i popotudniowych, dostosowanych do potrzeb ucznidow i o0so6b
pracujgcych. Rozwazane moze by¢ uruchomienie nowych linii lub wydtuzenie
istniejgcych tam, gdzie obecnie komunikacja nie dociera. Jednoczesnie warto
poprawi¢ czytelnos¢ i dostepnosé rozktaddw jazdy (np. poprzez aplikacje mobilng
lub system SMS informujgcy o realnym czasie odjazdu autobusu).
Uzasadnienie: Ten filar bezposrednio adresuje zdiagnozowang stabos$¢ — stabg
oferte transportu publicznego. Bez poprawy czestotliwosci i zasiegu kurséw
trudno oczekiwaC zmiany przyzwyczajen mieszkancow. Zapewnienie
regularnych potgczen, szczegodlnie w dni robocze, zmniejszy ryzyko wykluczenia
transportowego 0sob nieposiadajgcych samochodu (np. mtodziezy, seniorow) i
wpisuje sie w szerszy cel dostepnosci ustug publicznych. Wzrost liczby
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pasazerow dzieki lepszej ofercie moze zkolei poprawi¢ ekonomie
funkcjonowania komunikacji (wiecej biletéw = mniejsze doptaty do przewozow).

. Lepsza integracja réznych form transportu: Aby transport zbiorowy byt
konkurencyjny wobec samochodu, podréz musi by¢ maksymalnie wygodna na
catej jej trasie, od drzwi do drzwi. W tym celu nalezy wprowadzi¢ udogodnienia
integrujgce rézne srodki lokomocji. Przyktadowe dziatania to budowa parkingow
typu Park&Ride i Bike&Ride przy najwiekszych weztach przesiadkowych (np.
przy gtébwnych skrzyzowaniach drog w gminie czy przy przystankach bedgcych
punktami startowymi wielu linii) — tak, aby mieszkancy oddalonych wsi mogli
dojechac¢ rowerem lub podjecha¢ autem i przesigs¢ sie na autobus w dalszg
droge. Warto rowniez wyposazy¢ autobusy w bagazniki na rowery lub umozliwic
przewoz roweru wewngtrz (co jest istotne zwlaszcza dla turystéw chcacych
tgczy¢ podréz pociggiem/autobusem z wycieczkg rowerowg). Kolejnym
elementem jest jednolity system biletowy — idealnie, gdyby jeden bilet umozliwiat
korzystanie z réznych s$rodkéw transportu (np. autobus lokalny + pocigg
regionalny) lub przynajmniej zapewniano znizki/zintegrowane rozktady
utatwiajgce przesiadki. Uzasadnienie: Dziatania integracyjne wynikajg zaréwno
ze stabych stron (brak integracji transportu), jak i z szans (nowe technologie,
aplikacje). Utatwienie przesiadek i dojazdow tzw. ,ostatniej mili” sprawi, ze podréz
komunikacjg zbiorowg stanie sie bardziej praktyczna dla mieszkancéw
rozproszonych osad. Parkingi Park&Ride zmniejszg obawy przed zostawieniem
auta daleko od domu, a udogodnienia dla rowerzystéw pozwolg potgczy¢ dwie
najbardziej ekologiczne formy mobilnosci. W efekcie transport publiczny stanie
sie elementem wiekszego ekosystemu mobilnosci w gminie, a nie odrebng,
rzadko uzywang opcja.

. Modernizacja infrastruktury przystankowej i taboru: Komfort korzystania
z transportu publicznego zalezy nie tylko od czasu jazdy, ale tez od warunkéw
oczekiwania i podrézy. W ramach tego filaru zaplanowano unowoczesnienie
przystankéw — wyposazenie wszystkich gtownych przystankéw w wiaty chronigce
przed warunkami pogodowymi, tawki, oswietlenie oraz gabloty z rozktadami
jazdy. W miare mozliwosci nalezatoby wprowadzi¢ takze tablice elektroniczne
informujgce o najblizszych odjazdach (cho¢by na centralnych przystankach
w wiekszych miejscowosciach). Roéwnolegle, we wspdtpracy z operatorami,
gmina powinna dgzy¢ do wymiany lub modernizacji taboru autobusowego
obstugujgcego jej teren — preferowane jest wprowadzanie pojazdow
niskoemisyjnych (hybrydowych lub elektrycznych) wyposazonych
w udogodnienia dla pasazerow (niska podfoga, klimatyzacja, dostep dla
wozkéw). Uzasadnienie: Poprawa infrastruktury przystankowej to stosunkowo
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niewielki koszt w poréwnaniu z budowg droég, a znaczgco wptywa na odbior
transportu publicznego przez uzytkownikéw. Estetyczne, czyste i funkcjonalne
przystanki mogg zacheci¢ nowe osoby do korzystania z autobuséw, zwtaszcza
jesli obecnie muszg czekac na odkrytych poboczach. Z kolei modernizacja taboru
jest elementem dlugofalowym — wpisuje sie w trend i szanse rozwoju
elektromobilnosci, a takze odpowiada na zagrozenia Srodowiskowe (redukcja
emisji spalin). Nowoczesny autobus elektryczny nie tylko obnizy hatas
i zanieczyszczenia, ale tez stanowi ,reklame” nowego podejscia do mobilnosci,
pokazujgc mieszkancom, ze transport zbiorowy moze by¢ przyjazny i wygodny.

. Elastyczne formy transportu dla obszaréw stabo zaludnionych: Gmina
Przemet cechuje sie rozproszong siecig osadniczg — niektore przysiotki sg bardzo
mate i oddalone. Utrzymywanie czestych kursow do kazdej takiej miejscowosci
bywa nieoptacalne. Rozwigzaniem moze by¢ wprowadzenie transportu na
zgdanie (ang. on-demand) lub systemu dowozéw spotecznych. Mieszkancy
mogliby zamawiac¢ busik gminny przez telefon/aplikacje na konkretng godzine
(np. dojazd do urzedu w wybrane dni tygodnia), co optymalizowatoby koszty
i zapewniato ustuge tam, gdzie regularna linia nie dociera. Innym pomystem jest
rozwiniecie koncepcji wolontariackich ,buséw spotecznych” — np. parafialnych lub
organizowanych przez NGO — dla grup szczegolnie potrzebujgcych (seniorzy na
dojazd do lekarza itp.), z ewentualnym wsparciem finansowym gminy.
Uzasadnienie: Ten filar jest odpowiedzig na zagrozenie demograficzne i ryzyko
wykluczenia transportowego najtrudniej dostepnych obszaréw. Wykorzystuje on
szanse, jakg dajg nowe technologie i modele organizacyjne, by zapewni¢
powszechng dostepnos¢ transportu na terenie gminy. Nawet jesli klasyczny
autobus tam nie dotrze codziennie, to elastyczna ustuga na Zzgdanie
zagwarantuje mieszkancom tgcznosc¢ ze Swiatem, spetniajgc tym samym cel
nadrzedny — dostepnos¢ mobilnosci dla kazdego.

Cel strategiczny 3: Wsparcie niskoemisyjnych form transportu i innowac;ji
w mobilnosci

Uzasadnienie: Trzeci cel strategiczny uzupetnia dwa poprzednie, skupiajgc sie na
aspektach ekologicznych i innowacyjnych catego systemu transportowego. Chodzi tu
0 propagowanie i wdrazanie rozwigzan, ktore obnizg negatywny wptyw transportu na
srodowisko (niska emisja spalin, hatasu) oraz wykorzystajg nowoczesne technologie
dla poprawy efektywnosci i wygody przemieszczania sie. Analiza SWOT wskazata
zaréwno szanse (rosngca swiadomos$¢ ekologiczna, dostep do nowych technologii,
popularnos¢ e-rowerdéw), jak i zagrozenia (dominacja aut spalinowych, opér przed
zmiang) — ten cel ma przeku¢ szanse w konkretne dziatania i zminimalizowac¢
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zagrozenia poprzez edukacje i inwestycje w innowacje. W praktyce oznacza to rozwoj
infrastruktury dla pojazddéw elektrycznych, promowanie wspodfdzielenia srodkow
transportu oraz wykorzystanie inteligentnych systeméw zarzgdzania ruchem. Cel ten
przyczyni sie do poprawy jakosci powietrza w gminie, obnizenia emisji CO,, a takze
wpisze gmine Przemet w nowoczesne trendy Smart City (dostosowane w skali lokalnej
do Smart Village).

Filary realizacji celu 3:

. Rozbudowa sieci stacji fadowania pojazdow elektrycznych: W celu wsparcia
rozwoju elektromobilnosci planuje sie utworzenie publicznie dostepnych punktow
tadowania na terenie gminy. Priorytetowo stacje tadowania powinny powstac¢
w poblizu miejsc 0 najwiekszym zapotrzebowaniu: przy urzedzie gminy,
w centrum Przemetu, obok duzych osrodkéw turystycznych (np. plaz nad
jeziorami) oraz przy weztach przesiadkowych Park&Ride. Punkty tadowania
powinny obstugiwac¢ zaréwno samochody elektryczne, jak i rowery czy hulajnogi
elektryczne (np. poprzez standardowe gniazda tadowania w stacjach).
Rozwazone bedzie wykorzystanie odnawialnych zZrodet energii — np. instalacja
paneli fotowoltaicznych przy wiatach stacji — aby obnizy¢ koszty uzytkowania
i podkreslic ekologiczny charakter przedsiewziecia. Uzasadnienie: Brak
infrastruktury tadowania zostat zdiagnozowany jako staba strona, a jednoczesnie
rosnie liczba uzytkownikéw pojazdéw elektrycznych (zaréwno prywatnych aut,
jak i e-roweréw). Tworzgc sie¢ stacji, gmina wysyta sygnat o gotowosci na te
zmiane technologiczng, usuwajgc bariere dla mieszkancow rozwazajgcych
zakup ,elektryka”. Dodatkowo, obecnos¢ stacji zacheci turystéow
zmotoryzowanych elektrycznie do odwiedzania Przemetu — bedg mieli pewnos¢,
ze mogg natadowacd pojazd podczas zwiedzania okolicy. To dziatanie wspiera cel
ogolny w zakresie ochrony srodowiska (redukcja emisji spalin) i wpisuje sie
w krajowe kierunki rozwoju infrastruktury alternatywnych paliw.

. Wprowadzenie innowacyjnych systeméw i ustug mobilnosci
wspotdzielonej: Gmina powinna rozwazy¢ wdrozenie na swoim terenie
nowoczesnych ustug transportowych opartych na modelu sharing economy.
Przyktadem jest uruchomienie systemu wypozyczalni rowerdéw (klasycznych
i elektrycznych) w sezonie turystycznym — umozliwi to turystom i mieszkancom
wygodny dostep do roweru bez koniecznosci posiadania wiasnego, a zarazem
zacheci do poruszania sie po okolicy ekologicznie. Stacje wypozyczalni mogtyby
powsta¢ w popularnych punktach (Przemet — centrum, Olejnica, Perkowo,
okolice jezior). Innym rozwigzaniem jest car-sharing elektryczny w skali mikro —
np. jedna lub dwie elektryczne mikrobusy na wynajem wspoétdzielony, ktore
mogtyby stuzy¢ grupom mieszkancow przy braku wtasnego auta. Ponadto warto
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zastosowac inteligentne systemy transportowe (ITS) w prostym zakresie —
choéby aplikacje informujgcg o ruchu na lokalnych drogach, umozliwiajgcg
zgtaszanie usterek infrastruktury przez mieszkancow czy system zliczania ruchu
rowerowego (liczniki pokazujgce, ile roweréw przejechato dang trasg, co dziata
motywujgco idostarcza danych do planowania). Uzasadnienie: Ten filar
odzwierciedla wykorzystanie zidentyfikowanych szans, takich jak postep
technologiczny i nowe modele mobilnosci. Wypozyczalnia rowerow wzmochi
oferte turystyczng gminy i zacheci do korzystania z tras rowerowych osoby, ktore
przyjechaty bez swojego sprzetu. Car-sharing czy inne ustugi wspotdzielenia
mogg wypetni¢ luki w systemie transportowym (np. okazjonalne potrzeby
przejazdu, gdy komunikacja zbiorowa nie dziata, a wkasnego auta brak). Cho¢
skala gminy jest niewielka, pilotowe wdrozenie takich innowacji stawia Przemet
w roli nowatorskiego samorzadu i moze byc¢ inspiracjg dla okolic. Co wazne,
ustugi wspotdzielone i ITS mogg zwiekszy¢ efektywnosé wykorzystania
istniejgcych zasobow (mniej pojazdéw prywatnych potrzebnych do obstugi tych
samych potrzeb transportowych) i dostarczy¢ cennych danych do dalszego
planowania mobilnosci.

. Kampanie na rzecz ekologicznej mobilnosci i zmiany nawykow: Wdrazaniu
nowych rozwigzan powinna towarzyszy¢ szeroka kampania informacyjno-
edukacyjna promujgca korzysci ptyngce z ekologicznych form transportu.
Dziatania mogg obejmowac: publikacje i poradniki dla mieszkancéw (np. jak
korzystac z doptat do zakupu pojazdow elektrycznych, jak bezpiecznie poruszac
sie na hulajnodze elektrycznej), spotkania i warsztaty (np. uswiadamiajgce wptyw
emisji spalin na zdrowie, prezentujgce dziatanie samochodu elektrycznego),
a takze udziat gminy w ogolnopolskich akcjach typu Europejski Dzieh bez
Samochodu czy Tydzien Zréwnowazonego Transportu. Warto promowac
pozytywne przyktady z wtasnego podworka — np. prezentowa¢ mieszkancow,
ktérzy z sukcesem zrezygnowali z drugiego samochodu na rzecz roweru czy
komunikacji publicznej. Uzasadnienie: Ten filar ma na celu przezwyciezenie
oporu przed zmiang iutrwalenie w spotecznosci lokalnej wartosci
proekologicznych. Jak wykazata analiza SWOT, sama infrastruktura i oferta to za
mato — kluczowe jest nastawienie ludzi. Kompleksowa kampania zwigkszy
spoteczng akceptacje dla wprowadzanych innowacji (np. stacji tadowania czy
ograniczen dla starych pojazdéow wysokiej emisji) i podniesie $swiadomos¢,
dlaczego gmina inwestuje w zrownowazong mobilnos¢. Edukacja ekologiczna
miodziezy zas sprawi, ze kolejne pokolenie juz z natury bedzie bardziej sktonne
wybiera¢ rower, transport publiczny czy samochody elektryczne, co zapewni
trwato$¢ pozytywnych zmian wykraczajgcg poza horyzont biezgcego planu.
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Podsumowanie: Przedstawione cele strategiczne wraz z przypisanymi im

filarami tworzg kompleksowy plan dziatania dla Gminy Przemet w obszarze

transportu i mobilnosci. Kazdy z celéw odpowiada na konkretny zestaw

wyzwan ujawnionych w analizie SWOT - rozwdj infrastruktury rowerowej

adresuje potrzebe bezpiecznych i atrakcyjnych tras dla rosnacej liczby

rowerzystow, poprawa transportu publicznego zapewnia alternatywe dla

transportu prywatnego i dostepnosé mobilnosci dla wszystkich

mieszkancoéw, zas wsparcie ekologicznych i innowacyjnych rozwigzan

przygotowuje gmine na przysztos¢ i wzmacnia efekty pozostatych dziatan.

Realizacja tego planu w perspektywie do 2030 roku przyczyni sie do

stworzenia zintegrowanego, przyjaznego ludziom i Srodowisku systemu

transportowego, ktéry stanie sie dumg Gminy Przemet i podniesie jakos¢

zycia jej mieszkancow.

Kierunki planowanych interwencji, przedstawiono w Tabeli: 5.1.

Tabela 5.1. Kierunki planowanych interwencji w latach 2025-2030

Kierunek interwencji

Wskaznik rezultatu

Cel nr 1 Rozwdj infrastruktury rowerowej i promocja aktywnej mobilnosci

Rozbudowa i modernizacja
infrastruktury pieszo-rowerowej
(chodniki, Sciezki rowerowe miedzy
miejscowosciami).

- Dtugosc¢ nowych lub
zmodernizowanych sciezek
rowerowych: min. 30 km (tgczna
dtugos¢ oddanej infrastruktury).

Uspokojenie ruchu i poprawa
bezpieczenstwa na drogach lokalnych
(strefy ,Tempo 307, azyle na
przejsciach, bezpieczne skrzyzowania).

- Spadek liczby wypadkow z udziatem
pieszych i rowerzystéw o 50% (w
porownaniu do roku 2024).

Poprawa stanu oswietlenia $ciezek
rowerowych i pieszych.

- Wzrost percepcji bezpieczenstwa
infrastruktury rowerowe;j i pieszej —
poprawa o 10 punktéw procentowych
(na podstawie badan ankietowych).

Program edukacji komunikacyjnej i
promociji aktywnej mobilnosci wérod
mieszkancéw (szczegodlnie dzieci i
miodziezy).

- Udziat podrozy pieszych i rowerowych
w 0golnej liczbie podrdzy: wzrost do
20% (wg badan ankietowych
mieszkancéow).

Cel nr 2 Poprawa dostepnosci i atrakcyjnosci transportu publicznego

Reorganizacja sieci potgczen
autobusowych (nowe linie lokalne,
zwiekszenie czestotliwosci kurséw,
dowozy do stacji kolejowych).

- Liczba uruchomionych lub
zmodernizowanych linii autobusowych:
min. 5 (w tym dowozy do stacji
kolejowych Wolsztyn, Leszno).
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Integracja roznych srodkow transportu
(publicznego, rowerowego, pieszego).

- Wzrost odsetka mieszkancow
korzystajgcych ze zintegrowanych
rozwigzan transportowych — wzrost
0 10%.

Integracja taryfowa i informacyjna
(system wspdlnego biletu lokalnego,
publikacja rozktadow w aplikacji i na
przystankach).

- Wzrost liczby pasazerow transportu
zbiorowego o 50% (w poréwnaniu do
roku 2024).

Modernizacja taboru i infrastruktury
przystankowej (wprowadzenie
autobusow niskoemisyjnych, poprawa
komfortu przystankow).

- Udziat autobuséw niskoemisyjnych
w komunikacji publicznej: co najmniej
50% taboru (np. zakup 5 autobuséw
elektrycznych).

Rozbudowa infrastruktury przesiadkowe;j
(punkty ,Park & Ride” i ,Bike & Ride”).

- Odsetek mieszkancow korzystajgcych
z punktéw przesiadkowych — wzrost
0 10%.

Cel nr 3 Wsparcie niskoemisyjnych form transportu i innowacji w mobilnosci

Wdrozenie inteligentnych systemow
transportowych (ITS) do zarzgdzania
ruchem i informowania podroznych
(tablice zmiennej tresci, aplikacje).

- Uruchomienie co najmniej 3 systemow
ITS (np. tablice dynamiczne na
przystankach, aplikacja mobilna

z rozktadami, monitoring ruchu
rowerowego).

Budowa i modernizacja kluczowych
odcinkow drog (z uwzglednieniem
infrastruktury pieszo-rowerowej).

- Modernizacja min. 20 km drég
powiatowych i gminnych (ze
zwiekszeniem bezpieczenstwa
i dostepnosci dla pieszych i
rowerzystow).

Rozwoj infrastruktury dla
elektromobilnosci i wspotdzielonego
transportu (stacje tadowania EV,
programy car-sharing/car-pooling).

- Liczba uruchomionych stacji tadowania
pojazdow elektrycznych: min. 10 (na
terenie gminy i we wspotpracy

z sektorem prywatnym).

Zrédto: Opracowanie wtasne

5.3. Zadania inwestycyjne

Zaplanowane zadania inwestycyjne przedstawiono w Tabeli 5.2.

Tabela 5.2. Zadania inwestycyjne w Planie Zrownowazonej Mobilnosci

Miejskiej
I__ate-: reallze_lcu Wskazniki, np. liczba,
. i orientacyjna 2
Nazwa zadania wartosé diugosé,
n Komentarz
zadania
Rozbudowa drogi powiatowej nr 3820P - budowa
Sciezki rowerowej wzdtuz drogi powiatowej nr 2026-2027 -
3820P od m. Przemet do m. Sgczkowo 2,2 min
Rozbudowa drogi powiatowej nr 3820P - budowa
Sciezki rowerowej wzdtuz drogi powiatowej nr 2026-2027 -
3820P od m. Sgczkowo do m. Bucz 2,72 min
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Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 305 - budowa
Sciezki rowerowej wzdtuz drogi wojewddzkiej nr

305 na odcinku Mochy-Kaszczor w gminie 2025-2026
Przemet w zakresie budowy $ciezki rowerowej do ustalenia
wraz z infrastrukturg towarzyszaca
Rozbudowa drogi wojewddzkie nr 305 - budowa
Sciezki rowerowej wzdtuz drogi wojewodzkiej nr 2027-2030
305 na odcinku Kaszczor — do granicy powiatu w do ustalenia
gminie Przemet w zakresie budowy sciezki
rowerowej wraz z infrastrukturg towarzyszacg
Budowa $ciezki rowerowej Przemet-granica 2026-2027
powiatu (Koscianskiego) przy drodze powiatowej 1,8 min
3820P (odcinek Popowo Stare - granica powiatu)
Budowa sciezki rowerowej wzdtuz drogi 2026-2027
powiatowej nr 3821P Radomierz-Olejnica 1,3 min
Budowa sciezki rowerowej wzdtuz drogi 2026-2027
powiatowej nr 3821P Olejnica-Ostonin 2.3 min
Budowa $ciezki rowerowej Przemet-granica )
powiatu (Koscianskiego) przy drodze powiatowe;j 2024-2025
3820P (odcinek Barchlin - Popowo Stare) 2,3 min
Budowa oswietlenia $ciezki rowerowej Przemet - 2028-2030
Perkowo do ustalenia
Budowa oswietlenia $ciezki rowerowej Nowa 2028-2030
Wies - Mochy do ustalenia
Budowa stacji fadowania pojazdéw elektrycznych 2028-2030
do ustalenia
Montaz samoobstugowej stacji naprawy rowerow 2028-2030
do ustalenia

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych gminy
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6. System wdrazania Strategii zrownowazonej mobilnosci
miejskiej dla gminy Przemet

6.1. Podmioty zaangazowane w realizacje PZMM

Sprawny system instytucjonalny jest warunkiem koniecznym dla efektywnej realizacji
zapisOw strategii rozwoju. System taki tworzy ramy prawne i funkcjonalne niezbedne
do zaplanowania i rozdzielania zadan, sledzenia postepow w ich wdrazaniu, okresowej
oceny, ewaluacji, nanoszenia korekt i uzupetnien oraz wprowadzania do dokumentu
nowych propozycji. System ten wyglgdac bedzie nastepujgco:

Rysunek 6.1 System instytucjonalny realizacji Planu Zrownowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla gminy Przemet

eRada Gminy Przemet

Ramy prawne *Wojt Gminy Przemet
eUstawodawstwo ponadkrajowe, krajowe i regionalne

Zarzadzanie operacyjne *Koordynator Planu
] p Y] e\Wydziaty i jednostki Urzedu Gminy w Przemecie
*Koordynator Planu

Montaz finansowy eSkarbnik Przemetu
ePartnerzy ponadlokalni i rézni interesariusze

Zbieranie i dostarczanie *\Wydziaty Urzedu Gminy i pozostate gminne jednostki
organizacyjne

danyCh eEksperci zewnetrzni

eKoordynator Planu

Monitoring i ewaluacja *Rada Gminy Premet
*\W4jt Gminy Przemet

e Mieszkancy
Otwarte rzadzenie *Organizacje spoteczne
ePartnerzy ponadlokalni

Zrédto: Opracowanie wlasne

6.2. Zasady realizacji i wdrazania Planu Zrownowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla gminy Przemet

Proponuje sie nastepujgce zasady implementacji Planu zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej dla gminy Przemet:
. Integracja i wspétpraca: Wspotdziatanie réznych sektorow i instytucji w celu

osiggniecia spojnosci dziatan zwigzanych z mobilnoscia,
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. Partycypacja spoteczna: Aktywne wigczanie mieszkancow w proces
planowania i realizacji, zapewniajgc transparentnosc i przyjmujgc feedback,

. Zréownowazony rozwd@j: Dazenie do rozwoju mobilnosci w sposéb
zréwnowazony, minimalizujgcy negatywne wptywy na srodowisko,

. Innowacyjnos¢ i adaptacja: Wykorzystanie nowych technologii i rozwigzan,
dostosowanie strategii do zmieniajgcych sie warunkdéw i potrzeb,

. Monitorowanie i ewaluacja: Regularna ocena postepow i efektywnosci
wdrozonych dziatan, umozliwiajgca biezgce dostosowania strateqgii,

. Zapewnienie finansowania: Zabezpieczenie  niezbednych  $rodkow
finansowych i optymalne zarzgdzanie zasobami,

. Edukacja i Swiadomosé: Podejmowanie dziatan edukacyjnych i informacyjnych
dla zwiekszenia swiadomosci mieszkancow na temat zrownowazonej mobilnosci.

Te zasady majg na celu zapewnienie, ze strategia bedzie realizowana efektywnie,

z korzyscig dla mieszkancow i srodowiska.

6.3. Wdrazanie zapisow Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla gminy Przemet

Wspdiny wysitek wielu oséb, ktoére przyczynity sie do opracowania Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla gminy Przemet zostanie zmarnowany, jezeli
zaproponowane w niniejszym dokumencie projekty nie beda realizowane.

Plan, jako dokument o charakterze strategicznym powinien by¢ dokumentem zywym
— wyznaczajgcym kluczowe kierunki przedsiewzie¢ réznych podmiotow z obszaru
gminy i wskazujgcym sposoby ich osiggania.

Aby zaakceptowane przez Rade Gminy zapisy Planu byly realizowane, potrzebny jest
organ, ktéry bedzie odpowiedzialny za rozdzielanie zadan, Sledzenie postepdéw w ich
wdrazaniu, okresowg ocene, nanoszenie korekt i uzupetnien oraz wprowadzanie do
dokumentu nowych propozycji. W przypadku gminy Przemet organem tym bedzie Wojt
Gminy Przemet, ktéry bedzie realizowat powyzsze zadania w duzej mierze poprzez
pracownikow wydziatow Urzedu Gminy w Przemecie.

Pracownicy odpowiedzialni za wdrazanie PZMM bedg corocznie (do konca marca)
przygotowywac¢ sprawozdanie z realizacji Planu w poprzednim roku, zawierajgce
informacje o zadaniach ukohczonych, zadaniach bedgcych w trakcie wykonywania
oraz zadaniach nie rozpoczetych wraz z wyjasnieniem przyczyn ewentualnych
opdznien. Konsekwencjg wnioskow, zawartych w sprawozdaniu, moze byc¢ propozycja
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nanoszenia zmian w dokumencie, polegajgcych na przyktad na zmianach termindw,
usuwaniu, czy tez dodawaniu okreslonych zapiséw. Prowadzone bedg takze zbieranie
danych w zakresie wskaznikow osiggniecia celéw, miernikdw rezultatow, przeszkdd,
ktére napotkano podczas realizacji dziatan.

W nastepnej kolejnosci sprawozdanie bedzie prezentowane przez Wéjta Gminy na
posiedzeniu Rady Gminy Przemet.

6.4. Monitoring Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla gminy
Przemet

Monitoring to proces regularnego zbierania i analizowania informaciji, dotyczgcych
wdrazania PZMM, prowadzony w trakcie jej realizacji. Ma on odpowiedzie¢ na pytanie,
czy cos, co zostato zaplanowane, faktycznie zostato zrobione. Monitoring jest
rodzajem alarmu, ktory informuje, gdy wdrazanie przebiega niezgodnie z planem.
Dzieki niemu mozna:

. podjgc dziatania zaradcze,

. skorygowac plany,

. zminimalizowa¢ skutki nieprzewidzianych zdarzen.

Proces monitorowania powinien objg¢ nastepujgce etapy:

. zdobycie wiedzy na temat tego, co w danym momencie powinno zostac juz
osiggniete,

. sprawdzenie, co faktycznie juz zrobiono,

. poréwnanie obydwu informacji i przygotowanie wnioskdéw, czy mozliwa jest
terminowa realizacja planéw,

. w zaleznosci od osiggnietych wynikdw — przygotowanie propozycji korekt,

. dokonanie zmian w planach.

Planujgc system monitoringu nalezy pamietaé, ze plany to tylko prognozy i nie
gwarantujg one petnego wykonania. Trzeba zdawacC sobie sprawe, ze mogg sie
zdarzy¢ odchylenia i okresli¢, jaka skala tych odchyleh bedzie dla nas akceptowalna.

Zasady monitorowania

Ustalono, ze monitorowanie, by staC¢ sie skutecznym narzedziem w procesie

wdrazania strategii, powinno charakteryzowac sie nastepujgcymi zasadami:

. Wiarygodnos¢ — Informacja musi by¢ bardzo wiarygodna i musi opiera¢ sie na
niepodwazalnych danych. Niedoktadne dane systemu monitorowania mogg
spowodowac podjecie niewtasciwych dziatan korygujgcych,
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. Aktualnosé — Informacje muszg by¢ zbierane, przekazywane i oceniane w
sposob ciggty, ktory umozliwia podjecie na czas dziatan korygujgcych oraz
stosownych korekt w momencie aktualizacji strategii,

. Obiektywnos¢é — Monitorowanie prowadzone w oparciu o analize wskaznikéw
porownawczych daje mozliwos¢ prowadzenia obiektywnej oceny, niezaktocone;j
subiektywnoscig, wynikajgcg z przywigzania do wiasnych pomystow,

. Skupienie sie na strategicznych punktach — Monitorowanie koncentrowac sie
bedzie na dziedzinach, w ktorych istnieje prawdopodobienstwo wystgpienia
najwiekszych odchylen, mogacych wywotywac¢ zahamowania w realizacji danego
projektu lub jego zatrzymanie,

. Realizm — Monitorowanie musi by¢ zgodne z realiami projektu. Wdrazajgcy Plan
powinien dostrzegaC przede wszystkim te elementy procesu, ktére swiadczg
o wydajnosci i jakosci dostarczanych produktow,

. Koordynacja informacji — Monitorowanie musi by¢ skoordynowane z tokiem
pracy tak, aby nie wptywato na ich zahamowanie, ani tez nie przeszkadzato
w realizacji podejmowanych dziatan. Monitorowanie kazdego z etapéw projektu
powinno wptywac na powodzenie catego projektu. Oceny, ktérych dokonuje sie
w trakcie jego realizacji, powinny by¢ znane cztonkom zespotu sterujgcego
realizacjg strategii, a w przypadku ujawnienia uchybien, nalezy podjg¢ dziatania,
ktérych celem bedzie naprawienie btedow oraz zapobiezenie powstaniu
podobnych sytuacji w przysziosci. Informacje ptyngce 2z prowadzonego
monitoringu powinny docieraC do wszystkich czionkow zespotu tak, aby
umozliwi¢ im wiasciwe podejmowanie decyzji dotyczgcych realizacji projektu,

. Elastycznos¢ monitorowania — Mechanizm i sam proces monitorowania muszg
by¢ na tyle elastyczny, aby mdgt szybko reagowa¢ na zachodzgce zmiany.
Réwniez w przypadku dokonywania zmian i korekt projektu nalezy dbac o to, aby
modyfikowaé system oceny w sposdb dostosowany do zmieniajgcych sie
oczekiwan w pozniejszych etapach projektu.

. Normatywnos¢ i operacyjnosé¢ monitorowania - Skuteczny system
monitorowania w przypadku wykrycia uchybien i odchyleh od przyjetych norm
powinien wskazywac, jakie nalezy podja¢ dziatania korygujgce. W sposobie
raportowania powinno byC¢ zastrzezone, jakie dziatania nalezy podjgc
w przypadku, kiedy zaktadane w projekcie rezultaty nie zostajg osiggniete bgdz
ich jakos¢ budzi¢ bedzie watpliwosé. W kazdym projekcie nalezy wskazac, jakie
dziatanie moze podjg¢ odbiorca projektu, aby wyréwnac dysproporcje
i doprowadzi¢ do realizacji zatozonego celu.

177

Id: 3B605E2B-F41D-4BD8-9B2C-3DB0056FD37E. Podpisany Strona 177



Monitoringiem w przypadku gminy Przemet zajmowac sie bedg pracownicy Wydziatu
Rozwoju Gminy Urzedu Gminy w Przemecie. W przypadku identyfikacji powaznych
probleméw w realizacji ktéregos z projektéw (moggcych skutkowaé catkowitym lub
czesciowym niezrealizowaniem, albo op6znieniem), pracownicy bedg zgtaszali ten fakt
Wojtowi w celu omdwienia zaistniatej sytuacji i podjecia sSrodkow zaradczych.

Po to, aby niniejszy dokument petnit faktyczng role podstawowego narzedzia
zarzgdzania ograniczeniem emisji, powinien on by¢ zaopatrzony w mierniki, za
pomocg ktérych bedzie mozna S$ledzié, czy realizowane zadania faktycznie
przyczyniajg sie do osiggniecia pozgdanego docelowego stanu.

6.5. Ocena skutkéw realizacji Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla gminy Przemet (ewaluacja)

Ocena (ewaluacja) to spojrzenie na realizacje Planu z punktu widzenia osiggniecia
rezultatéw, wptywow i potrzeb, ktdre miaty by¢ osiggniete. Ma ona odpowiedzie¢ na
pytanie, czy cos zostato zrobione dobrze.

Ocena powinna by¢ prowadzona przez caty okres wdrazania Planu. Konsekwencjami
negatywnej oceny w trakcie realizacji Strategii moze by¢:

. zakonczenie danego zadania wczesniej,

. zmiana celow,

. zmiana sposobow realizacji,

. zmiana poziomu zatozonych miernikow,

. zmiana wykonawcy,

. dodatkowa akcja informacyjna,

. wprowadzenie dodatkowych zachet.

Z kolei ocena korncowa nie wptywa na Plan w trakcie jej realizacji, ale moze skutkowac
nowymi projektami w nowego Planu na dalsze lata. Stuzy ona zbieraniu doswiadczen
i wycigganiu wnioskéw na przysztosc¢.

W trakcie dokonywania oceny nalezy odpowiedzie¢ na ponizsze pytania:

1. Czy poszczegdlne zadania zostaty wdrozone na czas, w ramach zatozonego
budzetu i czy zostaty osiggniete zaplanowane efekty? Jezeli nie, to:

. dlaczego tak sie stato?

. cO mozna zrobi¢ w przysztosci, aby unikng¢ btedéw?

2. Czy osiggnieto zaplanowane rezultaty (skutecznos¢)? Czy zatozony poziom
redukcji emisji zostat osiggniety? Jezeli nie, to:

. dlaczego tak sie stato?
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. Cco mozna zrobi¢, aby zapewni¢ lepszg realizacje w przysztosci?

. Cco mozna zrobi¢, aby zwiekszy¢ skutecznos¢ naszych dziatan?

3. Czy rezultaty zostaty osiggniete przy zatozonych kosztach (efektywnosc

dziatan)? Czy zasoby uzyte do realizacji dziatania nie przekroczyly zatozonych

poziomow? Jezeli nie, to:

. dlaczego tak sie stato?

. co mozna co$ zrobic, aby dziatania byty bardziej efektywne?

4. Czy realizacja Strategii przyczynita sie do osiggniecia naszych celéw

strategicznych? Czy osiggniete rezultaty i ich wptyw na cele strategiczne majg

dtugoterminowy charakter? Jezeli nie, to:

. dlaczego tak sie stato?

. co mozna zrobi¢, aby osiggngC bardziej dtugoterminowy charakter wynikéw
i lepszg ocene ich wptywu?

. co mozna zrobi¢, aby zwiekszy¢ dtugoterminowy charakter osiggnietych
rezultatow?

Za ewaluacje skutkdw wdrazania Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla gminy
Przemet bedg odpowiadac pracownicy Wydziatu Rozwoju Gminy, przekazujgc raport
do W¢jta Gminy Przemet, a nastepnie Radzie Gminy Przemet.

6.6. Korekty Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla gminy
Przemet

Zapisane w PZMM zadania nie powinny by¢ zatwierdzone raz na zawsze — co jakis
czas powinny by¢ one przeglagdane i ewentualnie korygowane badz uzupetniane
stosownie do zmieniajgcych sie uwarunkowan wewnetrznych i zewnetrznych.
Réwnoczesnie do dokumentu PZMM powinny by¢ wprowadzane nowe projekty
i zadania, wynikajgce z pojawiajgcych sie mozliwosci (na przykfad pozyskanie
dodatkowych $rodkéw), bgdz zgtaszanych potrzeb.
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9. Zalacznik - Kwestionariusz ankietowy

ANKIETA

dla mieszkancéw gminy Przemet

Szanowni Panstwo,

W imieniu Wéjta Gminy Przemet zwracam sie z uprzejmg prosbg o wypetnienie ankiety,
ktérej wyniki pozwolg na opracowanie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
(PZMM) dla Gminy Przemet na lata 2025-2030. Dokument ten ma kluczowe znaczenie
dla poprawy funkcjonowania komunikacji publicznej, ograniczenia emisji CO2 oraz
ochrony srodowiska na terenie naszej gminy.

Posiadanie Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej jest takze niezbedne, aby
umozliwi¢ gminie ubieganie sie o srodki unijne, miedzy innymi na budowe Sciezek
rowerowych i inne inwestycje transportowe na terenie gminy.

Ankieta jest w petni anonimowa, a wszystkie zebrane odpowiedzi bedg wykorzystywane
wylgcznie do okreslenia kluczowych probleméw komunikacyjnych gminy, opracowania
PZMM oraz przygotowania studium wykonalnosci inwestycji transportowych. Wyniki
zostang zaprezentowane wytgcznie w formie zbiorczych zestawien i wnioskow z analizy
zebranych danych, bez ujawniania pojedynczych odpowiedzi.

Serdecznie dziekujemy za poswiecenie czasu i udziat w tworzeniu Planu Zréwnowazone;j
Mobilnosci Miejskiej, ktory przyczyni sie do poprawy jakosci zycia w naszej gminie.

Kwestionariusz

1. Jak czesto korzysta Pani/Pan z ponizszych sposob6éw przemieszczania sie?
(Prosze zaznaczyc tylko jedng pozycje w wierszu

Nie
Kilka razy Raz w Sporadvcznie Nie korzystam,
w tygodniu | tygodniu P y korzystam ale
chciatbym

Codziennie

Samochodem
jako kierowca

Samochodem
jako pasazer

Skuterem/
motocyklem

Rowerem

Hulajnoga
elektryczna
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Pieszo
Autobusem
Koleja

w inny
sposoéb

2. lle czasu dziennie (Srednio) spedza Pani/Pan w srodkach komunikacji

publicznej? (tylko jedna odpowiedz)
Mniej niz 15 minut
16-30 minut
31-60 minut
61-90 minut
Powyzej 90 minut
Nie korzystam

N Y O B B

3. lle czasu zabiera Pani/Panu podréz do celu podrézy (tylko jedna odpowiedz)

Wyszczegolnie ([do 5| 6-10 1115
nie min min min

16-20
min

21-30
min

ej

Powyz
30 | korzysta
min

Nie

Praca

Miejsce nauki

Urzedy [
administracja

Zakupy

Osrodki zdrowia

Tereny
rekreacyjne

O|o0 (Olgl O (0O
o0 (O0|gl O |Og
O O |glogl O10(O

Miejsca rozrywki

ol 0jojo|o (glg

(]

(]

O
O
O
O
O

oo oyojo [oog

o| o (OO0 |00

4. Jakim srodkiem transportu dociera Pani/Pan do celu podrézy (mozliwe wiele

odpowiedzi)
Hulajn | Skuter Nie
Wyszczegolnieni . Rowere 093 em/Mot | Autobu . Samoc
Pieszo Koleja korzyst
e m elektry | ocykle sem hodem am
czna m
Praca O O O O O O O O
Miejsce nauki 0 O O O O O O 0
rz i
Urzedy O O O O O O O O
administracja
Zakupy O O O O O O O O
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Osrod.kl O O 0 ] ] O O O
zdrowia

Tereny . O B . O O O O O
rekreacyjne

Mlejsca. O O O o O . 0 O
rozrywki

5. Jakie czynniki decyduja o wyborze przez Panig/Pana gtdwnego srodka

transportu? (mozliwe wiele odpowiedzi)

1 Dostepnos¢ srodka transportu
1 Wygoda i komfort
1 Czas dojazdu
0 Koszt przejazdu
1 Dbatosé o sSrodowisko
0 Bezpieczenstwo jazdy i dojazdu
1 Bezposrednie dotarcie do celu
0 INNE, JAKIE 7 .o
6. W jaki sposdb najczesciej przemieszcza sie Pani/Pan w czasie wolnym?
(tylko jedna odpowiedz)
1 Samochodem jako kierowca
1 Samochodem jako pasazer
0 Rowerem
0 Pieszo
1 Autobusem,
1 Kolejg
0 W inny Sposob, jaki?
7. lle czasu zabiera Pani/Panu dotarcie na przystanek komunikacji publicznej?
(tylko jedna odpowiedz)
1 Mniej niz 5 minut
1 6-10 minut
0 11-20 minut
1 21-30 minut
1 Powyzej 30 minut
0 Nie dotyczy
8. Czy czuje sie Pani/Pan bezpiecznie poruszajac sie po gminie Przemet jako
(Prosze zaznaczyc tylko jedng pozycje w wierszu):
Zdecydowanie | Raczej | Raczej | Zdecydowanie Nie
tak tak nie nie man.1
zdania
Kierowca
samochodu
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Pasazer
samochodu
Rowerzysta

Pieszy

Uzytkownik
hulajnogi elektr.
Kierowca
skutera/motocyklu
Pasazer autobusu

Pasazer pociaggu

9. Jakie miejsce w swojej okolicy uwaza Pani/Pan za szczegodlnie
niebezpieczne pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu? (Prosze o wpisanie
nazwy miejscowosci)

10. Jak ocenia Pani/Pan komunikacje publiczng w gminie Przemet? (Prosze
zaznaczyc¢ tylko jedng pozycje w wierszu)

Bardzo | 1 rze Przecietnie | Zle Ba’rdzo
dobrze zle

Dopasowanie rozktadu linii
do potrzeb

Czestotliwos¢ kursowania

Punktualnos¢ pojazdow

Komfort podrézy

Bezpieczenstwo podréozy

Koszt przejazdu

Lokalizacje przystankéow

Dostosowanie pojazdow
dla oso6b z
niepelnosprawnosciami
Dostepnosé informacji o
przejazdach

11. Jak ocenia Pani/Pan stan techniczny istniejacej infrastruktury? (Prosze
zaznaczyc¢ tylko jedng pozycje w wierszu)
Bardzo Zadowalajac

dobry Dobry y

Zty Bardzo zly

Drogowej

Rowerowej
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Pieszej
Komunikac
ji
publicznej

12. Jakie dziatania skionityby Panig/Pana do rezygnacji z codziennego
podrézowania samochodem? (Prosze zaznaczy¢ maksymalnie 3 postulaty)

Rozbudowa sieci drég rowerowych

Stworzenie spdjnej sieci drog rowerowych

Wieksza dostepnos¢ parkingéw typu Park&Ride

Zwiekszenie czestotliwosci kursowania pojazdéw komunikacji
publicznej

Bezptatna komunikacja publiczna

Wzrost kosztéow eksploatacji samochodu

Wieksza integracja srodkéw komunikacji publicznej

Nic nie skloni mnie do rezygnacji z podrézowania samochodem

Nie podrézuje samochodem
Inne (jakie?)

13. Jakie dziatania Pani/Pana zdaniem sktonityby Panig/Pana do korzystania z
roweru? (Prosze zaznaczy¢ maksymalnie 3 postulaty)

Rozbudowa drég rowerowych w miescie

Rozbudowa drég rowerowych poza miastem

Zwiekszenie  bezpieczenstwa ruchu rowerowego, np.
ograniczenie predkosci dla samochodéw w miejscach, w ktorych
niemozliwe jest wybudowanie drogi rowerowej

Montaz licznych stojakéw rowerowych

Lepsza dostepnos¢ systemu Roweru Miejskiego

Rozbudowa parkingéw Bike & Ride

Mozliwosé bezpiecznego pozostawienia roweru w miejscu
pracy/nauki
Inne (jakie?)

14. Czy stworzenie spojnego systemu sciezek rowerowych w gminie Przemet
moze skionié¢ Panig/Pana do wyboru roweru jako sposobu na dotarcie do
miejsca pracy lub nauki?

Tak

0 Nie

]
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15. Czy uwaza Pani/Pan, ze budowa sciezek rowerowych to zadanie wiadz
samorzadowych i ze powinny zostaé¢ zwiekszone naktady finansowe na ten

cel?
O Tak
0 Nie

O Nie mam zdania

16. Jak ocenia Pani/Pan uciagzliwos¢ ponizszych aspektow w odniesieniu do
gminy Przemet? (Prosze zaznaczyc¢ tylko jedng pozycje w wierszu)
Bardzo Raczej Raczej Wcale
ucigzliwe | uciazliwe | nieuciazliwe | nieucigzliwe

Zbyt
szybka/niebezpieczna
jazda samochodow
Zanieczyszczenie
spalinami

Nieprawidtowe
parkowanie  (np. na
chodnikach, zieleni)

Korki na drogach

Nadmierny hatas

Brak oswietlenia

Inne, jakie

17. Czy kiedykolwiek slyszala/styszal Pani/Pan o Inteligentnych Systemach
Transportowych? (tylko jedna odpowiedz)

1 Tak

0 Nie

18. Jak ocenia Pani/Pan potencjalne znaczenie poszczegélnych podsystemoéow
wchodzacych w sklad Inteligentnego Systemu Transportowego
w odniesieniu do gminy Przemet? (Prosze zaznaczy¢ tylko jedng pozycje
W wierszu)

Bart.jzo Duze | Srednie | Mate e
duze mate

zintegrowany system zarzadzania
ruchem (zmniejszenie zattoczenia na
drogach, bardziej efektywne
wykorzystanie istniejacej
infrastruktury drogowej oraz nadzér
nad funkcjonowaniem
poszczegolnych elementow systemu
transportowego)
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zintegrowany system informacji
transportowej (przekazywanie
informacji pasazerom komunikacji
publicznej na temat rzeczywistego
czasu przyjazdu pojazdu za pomoca
elektronicznych tablic zmiennej
tresci umieszczonych przy
przystankach)

zintegrowany system zarzadzania
stuzbami ratowniczymi
(zintegrowany system obstugi
wywotan alarmowych, ktéry pozwala
na natychmiastowe i réwnoczesne
powiadomienie wszystkich stuzb,
zarzadzanie taborem pojazdéw
uprzywilejowanych)

19. Czy Pani/Pana zdaniem ustugi oferowane w ramach Inteligentnych
Systeméw Transportowych mogtyby pomoéc naszej gminie rozwigzacé jej
gtéwne problemy transportowe? (tylko jedna odpowiedz)

1 Zdecydowanie tak

1 Raczej tak

0 Nie mam zdania

1 Raczej nie

1 Zdecydowanie nie

20. Ktére z ulic/drég potozonych na terenie gminy Przemet powinny byé
w pierwszej kolejnosci zmodernizowane? (Prosze wymieni¢ maksymalnie
3 postulaty)

21. Na jakich odcinkach (w ktérych miejscach) na terenie gminy Przemet
w pierwszej kolejnosci powinny byé wybudowane drogi rowerowe? (Prosze
wymieni¢ maksymalnie 3 postulaty)

22. Gdzie na terenie gminy Przemet powinny byé wybudowane nowe parkingi
Bike&Ride? (Prosze wymieni¢ maksymalnie 3 postulaty)
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23. Gdzie na terenie gminy Przemet powinny byé wybudowane nowe miejsca
parkingowe dla samochodéw? (Prosze wymieni¢ maksymalnie 3 postulaty)

24. Gdzie na terenie gminy Przemet powinny byé wybudowane nowe
przystanki autobusowe? (Prosze zaznaczy¢ maksymalnie 3 postulaty)

25. Jakie zmiany nalezy wprowadzi¢ w funkcjonujacym obecnie systemie
transportu publicznego gminy Przemet, aby byt bardziej efektywny?
(Prosze zaznaczy¢ maksymalnie 3 postulaty)
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Metryczka

1 | Pleé

[0 Kobieta

| O Mezczyzna

2 \ Miejsce zamieszkania

O Miasto | O Obszar wiejski

3 | Wiek

O Ponizej 18 lat | O 26-35 lat O 46 — 55 |at O Powvsei 65 lat
O 19-25 lat O 36-45 lat O 56-65 lat owyze€) bo 1a

4 \ Status zawodowy

O Uczen/student L Pracuje dorywczo 0 Emeryt
[ Pracuje na state L1 Zajmuje sie domem [J Rencista
O Bezrobotny O Przedsiebiorca O Inny
5 \ Liczba pojazdéw w gospodarstwie domowym

st 5 szt. i | Nie
Wyszczegolnienie | 1 szt. 2 szt. 3 szt. 4 szt. s . .

wiecej | posiadam

Rower O O O O O 0
Hulajnoga O 0 0 B O 0
elektryczna
Skuter/Motocykl O O O 0 O O
Sampchéd 0 0 0 O O .
spalinowy
Samochéd . O O O O B
elektryczny

6 | Jesli ma Pan/Pani jakies inne uwagi, prosimy je wpisa¢ ponizej.
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Uzasadnienie

do uchwaly nr 126/2025 Rady Gminy Przemet z dnia 14 listopada 2025 r. w sprawie przyjecia
»Planu zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej dla Gminy Przemet na lata 2025-2030”

,Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla gminy Przemet na lata 2025-2030", stanowigcy
zatgcznik do niniejszej uchwaly, jest dokumentem strategicznym, ktérego gtdwnym celem jest
opracowanie dtugoterminowych dziatan na rzecz poprawy mobilnosci w sposéb zréwnowazony,
zgodny z potrzebami mieszkancow oraz zasadami ochrony srodowiska. Dokument ten ma na celu
wsparcie wtadz lokalnych w ksztattowaniu polityki transportowej, ktéra bedzie sprzyjac¢ redukcji emisji
zanieczyszczen, ograniczeniu zattoczenia na drogach oraz promowaniu bezpiecznych i efektywnych
form transportu, w szczegdlnosci niezmotoryzowanego i zbiorowego. Opracowanie projektu ,Planu
zrownowazonej mobilnosci miejskiej dla gminy Przemet” poprzedzity badania ankietowe ws$rod
mieszkancow gminy. Przyjecie Planu bedzie umozliwiato ubieganie sie o dofinansowanie projektéw
w ramach Programu Fundusze Europejskie dla Wielkopolski 2021 — 2027. Biorgc powyzsze pod
uwage, podjecie niniejszej uchwaty nalezy uznaé za uzasadnione.
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