OPIS TECHNICZNY

Do projektu zagospodarowania terenu i architektoniczno -
budowlanego na przebudowe (utwardzenie, budowe
zjazdow, chodnikow) drogi gminnej - ulica Sportowa w
miejscowosci Ostonin gmina Przemet

1. Podstawa opracowania

Projekt budowlany na przebudowe (utwardzenie, budowe zjazdéw, chodnikéw)
drogi gminnej - ulica Sportowa w miejscowosci Ostonin gmina Przemet w istniegjgcym
pasie drogowym opracowano na zlecenie Gminy Przemet w oparciu o:

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku
w sprawie warunkdéw technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie, opublikowane w Dzienniku Ustaw nr 43 poz. 430 z 14 maja 1999 roku,
— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie

szczegOtowego zakresu i formy projektu budowlanego ( Dz.U. Nr 120 poz. 1133 z dnia
10.07.2003 r.),

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 roku w sprawie
szczegOtowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru robét budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (
Dz.U. Nr 202 poz. 2072 z dnia 16.09.2004 r.),

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 roku w sprawie

okreslenia metod i podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego ( Dz.U. Nr 130

poz. 189),

pomiary sytuacyjno-wysokosciowe wykonane w terenie.

2. Stan istniejacy

Administratorem drogi gminnej - ulicy Sportowej objetej projektem jest Gmina
Przemet.

Zakres robot objety opracowaniem ulicy Sportowej rozpoczyna sie na
skrzyzowaniu z drogg Powiatowg nr 3821P o nawierzchni bitumicznej w m. Ostonin i
konczy sie na skrzyzowaniu drég gminnych — ul. Spacerowej i Plazowej.

Na catym odcinku ulicy Sportowej po obu stronach drogi wystepuje zabudowa
budownictwa jednorodzinnego i gospodarczego.

Ulica Sportowa na odcinku objetym opracowaniem posiada nawierzchnie
nieulepszong - gruntowa.

Wzdtuz ulicy Sportowej pasa drogowego wystepuje sie¢ wodociggowa w110 wraz
z przytaczami, kanalizacja sanitarna ks90 i ks200 z przytgczami, kable telekomunikacyjne



z przytaczami oraz kable energetyczne NN i SN napowietrzna linia energetyczna wraz z
stupami.

W liniach rozgraniczenia szeroko$¢ pasa drogowego przedmiotowej ulicy
Sportowej wynosi 7,40 m + 10,80 m.

3. Podstawowe wskazniki projektowania

Przyjeto do projektowania nastepujgce parametry techniczne:

— klasa ulicy - L (lokalna)
— kategoria obcigzenia ruchem -KR 3
— predko$¢ projektowa - 50 km/h
— szeroko$¢ pasa drogowego -740m + 10,80 m
w tym:
a) jezdni -5,00m
b) chodnikéw -1,25m +2,00m
C) zjazdéw do posesii -0,70m + 3,60 m
— pochylenia poprzeczne nawierzchni
a) jezdni - dwustronne w kierunku Scieku 2,0%
¢) chodnika - jednostronne w kierunku krawedzi jezdni 1,0% + 2,0%

4. Usytuowanie ulicy Sportowej oraz zjazdéw do posesji w
planie i przekroju poprzecznym

Przy projektowaniu ulicy Sportowej przyjeto zasade maksymalnego dopasowania
projektowanej niwelety nawierzchni do istniejgcego terenu i wysokosci istniejgcej
nawierzchni drogi powiatowej nr 3821P oraz do istniejgcych bram wjazdowych do
posesii.

Umocnienie nawierzchni drogi gminnej - ulicy Sportowej objety opracowaniem
rozpoczyna sie na skrzyzowaniu z drogg Powiatowg nr 3821P o nawierzchni bitumicznej
w m. Ostonin i kofczy sie na skrzyzowaniu drég gminnych — ul. Spacerowej i Plazowe;j.

Na catej dtugosci ulicy Spotrowej zaprojektowano dwu stronny spadek poprzeczny
2,0% w kierunku projektowanego Scieku z betonowej kostki brukowej.

Nawierzchnie jezdni na ulicy Sportowej objetej opracowaniem zaprojektowano z
kostki brukowej betonowej grubosci 8 cm na podsypce cementowo-piaskowej 1:4,
warstwa grub. 3 cm i podbudowie z kruszywa ftamanego stabilizowanego mechanicznie o
ciggtym uziarnieniu i frakcji 0/31,5 mm o grubosci warstwy 20 cm, oraz na podtozu z
gruntu stabilizowanym cementem o Rm=5 MPa i grubosci warstwy 15 cm.

Po obu stronach ulicy Sportowej zaprojektowano zjazdy do posesji o nawierzchni
z kostki brukowej betonowej wibroprasowanej grub. 8 cm w kolorze czerwonym utozonej
na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 o warstwie grubosci 3 cm, oraz podbudowie z
betonu cementowego C8/10 (B10) i grubosci warstwy 18 cm i podsypce piaskowej o
grubosci warstwy 5 cm.



Zjazdy ograniczono opornikiem (obrzezem) betonowym wibroprasowanym 8x30
cm na fawie betonowej z oporem obnizonym na krawedziach zjazdu o 1cm ponizej
poziomu nawierzchni zjazdu.

Na zjazdach nie posiadajgcych umocnienia na terenie posesiji, projektowane
zjazdy zamkng¢ kraweznikiem utozonym na ptask i tawie betonowej z oporem.

Szczegolowe usytuowania i rozwigzania konstrukcyjne przedstawiono na rysunku
planu zagospodarowania terenu rys. nr 2, przekroju konstrukcyjnym rys. nr 4 i szczegoty
- tawa pod kraweznik, obrzeza i Sciek rys. nr 7.

5. Odwodnienie

Odprowadzenie wdd opadowych i roztopowych z projektowanej nawierzchni ulicy
Sportowej odbywac sie bedzie poprzez spadki podtuzne i poprzeczne nawierzchni w
kierunku projektowanego Scieku z kostki brukowej betonowej grub. 8 cm i szerokosci 20
cm, a nastepnie przykanalikiem z rur PVC @ 160 mm do studni projektowanej kanalizacji
deszczowej.

Przebieg sytuacyjno — wysokosciowy oraz rozwigzania szczegoétowe projektowanej
kanalizacji deszczowej przedstawia ,Projekt budowlany branzy instalacyjnej ,,
stanowigcy integralng cze$¢ projektu na utwardzenie ulicy Sportowej w m. Ostonin, dz.
ewid. nr 117/1; 117/2; 130/3; 250/1; 197; 131/4; 318, obreb Ostonin, gm. Przemet.

Lokalizacje studzienek $ciekowych i studni kanalizacji deszczowej przedstawiono
na rysunku planu zagospodarowania terenu, rys. nr 2.

6. Projektowany profil podiuzny

Projektowana niweleta jezdni ulicy Sportowej zostata dopasowana do istniejgcego
terenu i nawierzchni bitumicznej drogi powiatowej nr 3821P uwzgledniajac jednoczesnie
minimalizacje robot nawierzchniowych, odpowiednie spadki podtuzne i poprzeczne oraz
dowigzanie do zjazdéw do posesiji.

Szczegotowe rozwigzania spadkéw podtuznych przedstawiono na rysunku planu
zagospodarowania terenu rys. nr 2 i przekroju podtuznego rys. nr 3.

7. Projektowana konstrukcja nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano w oparciu o zatgcznik nr 5
~projektowanie konstrukcji nawierzchni drég” ( Rozporzadzenie Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim
powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie - Dz. U. nr 43 z 14.05.1999r. poz.
430 ).

Konstrukcje nawierzchni przedstawiono na rysunkach przekrojow konstrukcyjnych
rys. nr 4, 5 i szczegoty - tawa pod kraweznik, obrzeza i Sciek rys. nr7.



Przyjete rozwigzania konstrukcyjne:

7.1.

Jezdnia ul. Sportowa

nawierzchnia z kostki brukowej betonowej wibroprasowanej grub. 8 cm — kolor
szary,

podsypka cementowo- piaskowa 1:4, warstwa grub. 3 cm,

podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie o
ciggtym uziarnieniu i frakcji 0/31,5 mm, warstwa grub. 20 cm,

wzmochienie podtoza — z gruntu stabilizowanego cementem o Rm 5,0 Mpa
wytworzonego i dostarczonego z betoniarni, warstwa grub. 15 cm,

istniejgce podtoze gruntowe zageszczone do Is=1,00.

7.2. Jezdnia ul. Spacerowa - Plazowa

nawierzchnia z kostki brukowej betonowej wibroprasowanej typu MEBA, o wym.
10*40*60 cm, kolor szary,

podsypka z kruszywa famanego o frakcji 2/5 mm, warstwa grub. 3 cm,
podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie o
ciggtym uziarnieniu i frakcji 0/31,5 mm, warstwa grub. 20 cm,

podsypka piaskowa, warstwa grub. 10 cm,

istniejgce podtoze gruntowe zageszczone do Is=1,00.

7.3. Chodnik

nawierzchnia z kostki brukowej betonowej wibroprasowanej grub. 6 cm — kolor
szary,

podsypka cementowo- piaskowa 1:4, warstwa grub. 5 cm,

podsypka piaskowa, warstwa grub. 5 cm,

istniejgce podtoze gruntowe zageszczone do Is=0,98.

7.4. Zjazdy do posesji

nawierzchnia z kostki brukowej betonowej wibroprasowanej grub. 8 cm — kolor
czerwony,

podsypka cementowo- piaskowa 1:4, warstwa grub. 3 cm,

podbudowa zasadnicza z betonu cementowego kl. C8/10 (B10) o grubosci
warstwy 18 cm,

podsypka piaskowa, warstwa grub. 5 cm,

istniejgce podtoze gruntowe zageszczone do Is=0,98.

7.5. Krawezniki



Na ul. Sportowej po stronie chodnika projektuje sie krawezniki betonowe
wibroprasowane typu ulicznego 15x30x100 cm wystajgce 12 cm nad poziom
nawierzchni jezdni, a na zjazdach do posesji 2 cm, natomiast na odcinkach gdzie nie
wystepuje chodnik oraz zakonczenie zjazdéw do posesji na granicy dziatki zjazdéw nie
umocnionych w poses;ji, krawezniki betonowe wibroprasowane typu ulicznego
15x30x100 cm utozone na ptask na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15 (B15).

Szczegdty konstrukcji przedstawiono na rysunkach przekrojéw konstrukcyjnych
rys. nr 4, 5 i szczegdty - tawa pod kraweznik, obrzeza i $ciek rys. nr 5, 6 i 7, lokalizacje
narys. nr 2.

7.6. Oporniki /obrzeze 8x30/

Oporniki betonowe wibroprasowane 8x30x100 cm utozone na fawie betonowej z
oporem z betonu C12/15 (B15) zastosowano jako opory ograniczajgce nawierzchnie
zjazdéw do posesiji z kostki brukowej betonowej od pobocza gruntowego.

Szczegdty konstrukcji przedstawiono na rys. nr 5, 6 i 7, lokalizacje na rys. nr 2.

7.7. Scieki
Na umocnionej ulicy Konwaliowej zaprojektowano Sciek z kostki brukowej
betonowej grub. 8 cm i szeroko$ci 20 cm na fawie betonowej zwyktej grubosci 10 cm
z betonu C12/15 (B15).
Projektowany $ciek jest obnizony wzgledem nawierzchni o 1 cm.
Szczegoty konstrukcji przedstawiono na rys. nr 5, 6 i 7, lokalizacje na rysunku
planu zagospodarowania terenu, rys. nr 2.

8. Roboty ziemne

Roboty ziemne zwigzane sg z wykonaniem nastepujacych prac:
— koryta pod jezdnie, chodnik i zjazdy do posesji,
— profilowanie dna koryta pod konstrukcje nawierzchni jezdni, chodnika i zjazddw.

Uwaga:

W rejonie istniejacych podziemnych kabli telekomunikacyjnych,
energetycznych, sieci wodociggowej oraz stupow energetycznych nalezy
zachowac szczego6lng ostroznos¢ podczas wykonywania robét ziemnych.

Wykona¢ przekopy prébne nad poziemnymi kablami
telekomunikacyjnymi, energetycznymi i sieci wodociggowej by uniknac¢
uszkodzenia w/w urzadzen i stupéw energetycznych.

Ponadto nalezy odkopac kabel telekomunikacyjny i kabel nN 0,4 kV oraz
natozyc rury dzielne typu AROT A110 PS, zgodnie z zaleceniem Orange Polska
i ENEA.



W trakcie wyznaczania punktow trasy w terenie i przy wbijaniu szpilek
stalowych /palikdw/ nalezy wykonac przekopy probne na podziemnym kablu
telekomunikacyjnym i energetycznym w celu unikniecia ich uszkodzenia.

Bezwzglednie nalezy przestrzegac¢ uwagi zawarte w pismach Zarzadcow
w/w uzbrojenia podziemnego.

9. Infrastruktura techniczna nie zwigzana z droga

W pasie drogowym przedmiotowego opracowania zlokalizowane sg nastepujgce
urzgdzenia uzbrojenia medialnego:
— kable energetyczne NN i SN wraz z przytgczami i stupy energetyczne.
— podziemne kable telekomunikacyjne z przytgczami,
— kanalizacja sanitarna z przytgczami,
— sie¢ wodociggowa z przytgczami.
Lokalizacja projektowanego umocnienia ulicy Sportowa zostata uzgodniona
poszczegdlnymi wiascicielami sieci.

10. Organizacja ruchu

Zgodnie z ustaleniami z Gming Przemet po przebudowie drogi gminnej— ul.
Sportowa zachodzi konieczno$¢ wprowadzenia oznakowania pionowego i poziomego,
ktéra polegaé bedzie na wprowadzeniu nastepujgcej organizacji ruchu, a mianowicie:

— na skrzyzowaniu drogi powiatowej nr 3821P z ulicg Sportowg, na ul. Sportowej
ustawi¢ znak drogowy ,stop” B-20 z uwagi na zbyt ograniczong widoczno$¢,

— ze wzgledu na wyniesione przejscie dla pieszych (prég zwalniajgcy) nalezy oprdcz
znakéw drogowych ,przejscie dla pieszych” D-6 z jednej i drugiej strony tego
przejscia ustawi¢ na jednym stupku znaki drogowe ,,prég zwalniajgcy” A-11a, z
Jtabliczkg o tresci 20 m” T-21, oraz znakiem drogowym ,ograniczenie predkosci 20
km/h"” B-33.

Miejsce ustawienia projektowanych znakéw drogowych i oznakowania pionowego
i poziomego pokazano na rysunku planu sytuacyjnego — oznakowanie istniejgce i
projektowane, rys. nr 8.

Wysoko$¢ umieszczenia tablic i znakéw drogowych, liczac od dolnej krawedzi
tablicy lub tarczy znaku drogowego do poziomu nawierzchni jezdni lub chodnika, powinna
wynosi¢ 2,20 m.

Odchylenie tarczy znakdw drogowych powinno wynosi¢ okoto 5° w kierunku jezdni.

11. Technologia robot

Przed przystgpieniem do robdt nalezy zgtosi¢ rozpoczecie do wiasciwego Nadzoru
Budowlanego, oraz powiadomic poszczegdinych wiascicielami sieci.



Po wykonaniu wytyczenia robét przez uprawnionego geodete mozna przystgpic¢ do
robot przygotowawczych i ziemnych. W czasie wykonywania tych robét nalezy zachowaé
warunki wynikajgce z uzgodnien branzowych, a dotyczacych wykonywania robét w
rejonie kolizji z uzbrojeniem podziemnym terenu.

Po wykonaniu koryta mozna przystgpi¢ do wykonania warstw konstrukcyjnych
nawierzchni oraz ustawienia kraweznika, obrzeza i Scieku na tawach betonowych.

Nastepnym etapem prac bedzie wykonanie wzmocnienia podtoza z gruntu
stabilizowanego cementem i podbudowy z kruszywa tamanego, poczym nalezy przystgpic
do utozenia nawierzchni z kostki brukowej betonowej wibroprasowanej jezdni oraz
chodnikéw i na zjazdach do posesiji.

12. Odtworzenie trasy w terenie

Niwelete nawierzchni drogi gminnej ulicy Sportowej w m. Ostonin nalezy
wyznaczy¢ geodezyjnie w odniesieniu do istniejgcego reperu zlokalizowanego na:
— $ciance budynku mieszkalnego w miejscowosci Wielen ul. Wschowska nr 16,

Rp nr 2, H=63,82
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